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DESCRIPCION

Arrollador de cinturén autobloqueante con un dis-
co de control montado sobre el capuchén de recubri-
miento.

La presente invencién se refiere a un arrollador
de cinturén autobloqueante, en particular para vehi-
culos automadviles, con un sistema de control sensible
al vehiculo y/o sensible a la banda de cinturén para
el dispositivo de bloqueo del arrollador de cinturén
que presenta un disco dentado que se puede contro-
lar en un dentado fijo a la carcasa, comprendiendo el
sistema de control un disco de control, que gira con
el arbol del cinturén, acoplado al disco dentado, con
un dentado para la interaccién con un sensor de vehi-
culo que presenta una palanca de sensor, y en el que
un capuchén de recubrimiento que solapa el sistema
de control del arrollador de cinturdn esta fijado a la
carcasa del arrollador de cinturén y el sensor de ve-
hiculo estd sujeto en el lado interior del capuchén de
recubrimiento.

Un arrollador de cinturén autobloqueante con las
caracteristicas mencionadas con anterioridad se co-
noce gracias al documento DE 100 27 134 Al. Da-
do que en el arrollador de cinturén conocido con an-
terioridad el disco de control estd apoyado sobre un
resalte de arbol del arbol de cinturén y el sensor de
vehiculo estd fijado en el lado interior del capuchén
de recubrimiento, se forma de manera desventajosa
una tolerancia axial correspondientemente grande en-
tre la palanca de sensor del sensor de vehiculo y el
dentado asignado del disco de control, de manera que
no esta garantizado un engarce seguro de la palanca
de sensor en el dentado del disco de control en to-
dos los estados de montaje y de funcionamiento. Este
inconveniente es reforzado debido a que, a causa del
necesario juego de apoyo del drbol de cinturén en el
punto de apoyo formado en el capuchén de recubri-
miento, por un lado, y debido al necesario juego de
apoyo del apoyo del disco de control sobre el arbol
de cinturdn, por otro lado, se puede producir una po-
sicién inclinada del disco de control o un bamboleo
del disco de control durante el movimiento de giro.
Un bamboleo de este tipo del disco de control tiene
como consecuencia distancias diferentes entre la pun-
ta de la palanca de sensor y el dentado del disco de
control, con lo cual se puede ver limitada la seguri-
dad del engarce de la palanca de sensor en el dentado
de disco de control. Esto es vdlido, en particular, en
caso de formacidn de un dentado orientado axialmen-
te en el disco de control y la disposicién del sensor
de vehiculo en una posicién de montaje llamada de
90°.

La invencidn se plantea, por ello, el problema de
eliminar los inconvenientes mencionados con anterio-
ridad en un arrollador de cinturén autobloqueante con
las caracteristicas genéricas.

La solucién de este problema resulta, incluidas es-
tructuraciones ventajosas y perfeccionamientos de la
invencién, del contenido de las reivindicaciones, las
cuales estdn incluidas después de la presente descrip-
cién.

La invencién prevé en su idea fundamental que
el disco de control esté apoyado con posibilidad de
giro en el capuchén de recubrimiento. Con la inven-
cion esta relacionada la ventaja de que el sensor de
vehiculo y el disco de control, debido a su disposi-
cién conjunta en el capuchén de recubrimiento, pre-
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sentan la misma base, de manera que son montados
en una asignacion definida entre si. De este modo, se
reduce también notablemente la cadena de tolerancias
axial entre la palanca de sensor y el dentado asigna-
do del disco de control. Otra ventaja resulta de que
el capuchoén de recubrimiento con disco de control y
sensor de vehiculo estd montado previamente como
grupo constructivo y puede ser, sin asignacién al ar-
bol de cinturén y la carcasa de arrollador de cinturdn,
ajustada y comprobada ya con respecto al valor g y
el angulo de ladeo. Gracias a esto, es posible que la
fabricacién de médulos de arrollador de cinturén in-
dividuales, en especial médulos de control que com-
prendan el control sensible al vehiculo y también a
la banda de cinturén, en forma de capuchén de recu-
brimiento, pueda tener lugar con componentes mon-
tados previamente en ella mediante tipos de fabrica-
cion diferentes. La conexion del médulo de control,
montado previamente de esta manera, con los restan-
tes grupos funcionales del arrollador de cinturdn tie-
ne lugar entonces Unicamente mediante la conexion
acopladora entre el disco de control y el disco denta-
do del dispositivo de bloqueo del arrollador de cintu-
rén.

Segtin un ejemplo de forma de realizacién de la
invencion, estd previsto que el disco de control esté
sujeto de manera imperdible sobre una espiga de so-
porte formada en el capuchén de recubrimiento. Dado
que una espiga de soporte de este tipo tiene que pre-
sentar una longitud axial correspondiente, se impide
un bamboleo del disco de control, y es posible en es-
pecial un engarce de la palanca de sensor del sensor
de vehiculo con un dngulo de 90° con respecto al eje
de giro del disco de control.

Para facilitar el montaje puede estar previsto que
el disco de control esté encliquetado con la espiga de
soporte.

Ademas del dentado exterior del disco de control,
conocido por el estado genérico de la técnica, puede
estar previsto que el disco de control presente un den-
tado radial para el engarce de la palanca de sensor del
sensor de vehiculo.

Con vistas a la formacién de la conexién de aco-
plamiento entre el disco dentado y el disco de control
puede estar previsto que una espiga de arrastrador sea
parte integrante del disco dentado y que engarce en
una abertura formada en el disco de control o, de ma-
nera alternativa, que la espiga de arrastrador sea parte
del disco de control y que engarce en una abertura
formada en el disco dentado.

En la medida en que al disco de control se le asig-
ne también una funcién en el marco del sistema de
control sensible a la banda de cinturdn, esté previsto,
segtin un ejemplo de forma de realizacién de la inven-
cién, que un resorte de valor g, que forma una parte
integrante del sistema de control sensible a la banda
de cinturdn, esté dispuesto en el disco de control for-
mado en forma de bote y esté fijado con uno de sus
extremos al disco de control, y que una espiga de re-
tencion, dispuesta en el drbol del cinturén y alejada de
éste axialmente, coja un gancho de retencién formado
en el otro extremo del resorte de valor g.

Con vistas a la formacién del sensor sensible a la
banda de cinturén estd previsto, segin un ejemplo de
forma de realizacion de la invencion, que el disco de
control presente una inercia de su masa y forme, junto
con el resorte de valor g, el sensor sensible a la banda
de cinturdn.



3 ES 2346713 T3 4

En el dibujo, se reproduce un ejemplo de forma
de realizacion de la invencion, el cual se describe a
continuacién, en el que:

la Fig. 1 muestra un arrollador de cinturén de se-
guridad autobloqueante en una vista en perspectiva
sobre su lado de control con el capuchén de recubri-
miento parcialmente recortado,

la Fig. 2 el capuchén de revestimiento segin la
representacion de la Figura 1 en otra vista en perspec-
tiva ampliada.

El arrollador de cinturén 10 que se puede observar
en la Figura 1 presenta una carcasa 11 en forma de U
con ramas laterales 12, en las cuales estd apoyado un
arbol de cinturén 13. El arbol de cinturén 13 atravie-
sa, con una cabeza perfilada 14, una abertura 16 en
la rama lateral 12 asignada de la carcasa 11, estando
dotado el perimetro interior de la abertura 16 con un
dentado 17. En la cabeza perfilada 14 estd apoyado
un disco dentado 15, que se puede abatir de manera
radial, hasta el engarce con el dentado 17 de la rama
lateral 12, de manera que cuando el disco dentado 15
estd situado dentro del contorno de la cabeza perfila-
da 14 el arbol de cinturén 13 puede girar sin impedi-
mento en la carcasa 11, mientras que cuando el disco
dentado 15 esta abatido, en caso de engarce con el
dentado 17, el drbol de cinturén 13 estd bloqueado en
su giro posterior.

Para el control del movimiento de abatimiento del
disco dentado 15 estd previsto un médulo de control,
que se puede colocar sobre el lado exterior de la carca-
sa y con ello se puede conectar preferentemente me-
diante una conexién mediante clip, el cual consta de
un capuchén de recubrimiento 18, en cuyo lado in-
terior estdn sujetos un disco de control 21 asi como
un sensor de vehiculo 25. Para ello, el capuchén de
recubrimiento 18 estd formado a modo de bote con
un borde que sobresale radialmente, de manera que el
disco de control 21 y el sensor de vehiculo 25 estin
dispuestos en el interior del espacio rodeado por el
capuchoén de recubrimiento 18.

Individualmente estd formado en el capuchén de
recubrimiento 18 una espiga de apoyo 19, la cual pre-
senta una brida 20 sobresaliente en su extremo axial.
Sobre la espiga de apoyo 19 estd apoyado, con posibi-
lidad de giro, un disco de control 21 el cual, mediante
resaltes de clip 22 que cogen por detrds la brida 20,
se puede fijar de manera imperdible en el capuchén
de recubrimiento 18. El disco de control 21 presen-
ta, en su perimetro exterior, un dentado 23b orien-
tado radialmente, en el cual engarza una palanca de
sensor, no representada con mayor detalle, del sensor
de vehiculo 25 en caso de abatimiento correspondien-
te, estando el sensor de vehiculo 25 fijado, mediante
un adaptador 24, al capuchén de recubrimiento 18. El
adaptador 24 con el sensor de vehiculo 25 puede ser
fijado, en posiciones diferentes, a través de un dentado
axial 23a formado en el capuchdn de recubrimiento
18, de manera que el arrollador de cinturén se puede
utilizar, sin otras modificaciones, para diferentes po-
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siciones de montaje. En el interior del disco de con-
trol 21 disefiado en forma de bote, estd dispuesto un
resorte de valor g 26 que forma una parte integrante
del sistema de control sensible a la banda de cinturdn,
que esta fijada, con uno de sus extremos, el interior,
al disco de control 21. El extremo exterior del resorte
de valor g 26 espiral, el cual estd dispuesto rodeando
la espiga de apoyo 19 en el disco de control 21, esta
doblado formando un gancho de retencién 27 que so-
bresale. Cuando el capuchén de recubrimiento 18 es-
ta montado en las ramas laterales 12 de la carcasa 11,
engarza una espiga de retencién 28, que se encuentra
en el drbol de cinturén 13 y que sobresale axialmen-
te de éste, a través de una escotadura, en el suelo del
disco de control 21 y coge el gancho de retencién 27
del resorte de valor g 26.

Como no se ha representado con mayor detalle, el
disco de control 21 y el disco dentado 15 estan aco-
plados entre si gracias a que una espiga de arrastrador
29, que se encuentra en el disco dentado 15 y que so-
bresale de éste axialmente hacia el disco de control
21, estd guiada en un orificio oblongo formado de una
manera en si conocida en el disco de control 21, de
manera que un giro relativo entre el disco de control
21 y el disco dentado 15, circundado con el arbol de
cinturén 13, produce una desviacién radial del disco
dentado 15 engarzado con el dentado 17.

Individualmente en caso de una extraccién, o de
una introduccién, de la banda de cinturén normal y
los movimientos de giro del 4rbol de cinturén 13 a
que se da lugar con ello a través del acoplamiento con
el disco dentado 15, el disco de control 21 se hace gi-
rar y gira conjuntamente con el arbol de cinturén. Si
se produce, por ejemplo, una solicitacién del sensor
de vehiculo 25, a causa de un retardo del vehiculo o
de una aceleracion del vehiculo, entonces engarza la
palanca de sensor del vehiculo 25 en el dentado 23b
del disco de control 21 y detiene con ello el disco de
control 21 en su giro. De este modo, se produce un
movimiento relativo entre el disco de control 21, que
ahora estd fijo, y el arbol de cinturén 13, que continua
girando, y este movimiento relativo es convertido en
la desviacion del disco dentado 15. El mismo desarro-
1lo del movimiento se lleva a cabo cuando, debido a
una extraccion excesivamente rdpida de la banda de
cinturén, sometida a tensién por el resorte de valor g
26, el disco de control 21, disefiado con una inercia de
su masa correspondiente, queda retrasado en cuanto a
su movimiento de giro detrds del movimiento rdpido
del arbol de cinturén 13, de manera que se produce
asimismo el movimiento relativo mencionado.

Las caracteristicas del objetivo de esta documen-
tacion, dadas a conocer en la descripcién anterior, las
reivindicaciones, el resumen y el dibujo, pueden ser
esenciales, tanto individualmente como también en
combinaciones discrecionales entre si, para llevar a
cabo la invencioén en sus diferentes formas de realiza-
cién.
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REIVINDICACIONES

1. Arrollador de cinturén (10) autobloqueante, en
particular para vehiculos automdviles, con un sistema
de control sensible al vehiculo y/o sensible a la banda
de cinturén para el dispositivo de bloqueo del arro-
Ilador de cinturén (10) que presenta un disco dentado
(15) que se puede controlar en un dentado (17) fijo ala
carcasa, comprendiendo el sistema de control un dis-
co de control (21), que gira con el arbol del cinturén
(13), acoplado al disco dentado (15), con un dentado
(23b) para la interaccién con un sensor de vehiculo
(25) que presenta una palanca de sensor, y en el que
un capuchén de recubrimiento (18) que solapa el sis-
tema de control del arrollador de cinturdn (10) esta fi-
jado a la carcasa del arrollador de cinturén y el sensor
de vehiculo (25) estd sujeto en el lado interior del ca-
puchén de recubrimiento (18), caracterizado porque
el disco de control (21) estd apoyado con posibilidad
de giro en la caperuza de recubrimiento (18).

2. Arrollador de cinturén autobloqueante segtin la
reivindicacion 1, caracterizado porque el disco de
control (21) estd sujeto de manera imperdible sobre
una espiga de soporte (19) formada en el capuchén de
recubrimiento (18).

3. Arrollador de cinturén autobloqueante segtin la
reivindicacion 2, caracterizado porque el disco de
control (21) estd encliquetado con la espiga de soporte
(19).

4. Arrollador de cinturén autobloqueante segtin
una de las reivindicaciones 1 a 3, caracterizado por-
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que el disco de control (21) presenta una dentado
(23b) radial para el engarce de la palanca de sensor
del sensor de vehiculo (25).

5. Arrollador de cinturén autobloqueante seguin
una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado por-
que, para el acoplamiento del disco dentado (15) y del
disco de control (21), una espiga de arrastrador (29)
es parte integrante del disco dentado (15) y engarza
en una abertura formada en el disco de control (21).

6. Arrollador de cinturén autobloqueante seguin
una de las reivindicaciones 1 a 4, caracterizado por-
que, para el acoplamiento del disco dentado (15) y
del disco de control (21), una espiga de arrastrador es
parte integrante del disco de control (21) y engarza en
una abertura formada en el disco dentado (15).

7. Arrollador de cinturén autobloqueante seguin
una de las reivindicaciones 1 a 6, caracterizado por-
que un resorte de valor g (26), que forma una parte
integrante del sistema de control sensible a la banda
de cinturdn, estd dispuesto en el disco de control (21)
formado en forma de bote y estd fijado con uno de
sus extremos, al disco de control (21), y porque una
espiga de retencion (28), dispuesta en el arbol del cin-
turén (10) y alejada del mismo axialmente, coge un
gancho de retencion (27) formado en el otro extremo
del resorte de valor g (26).

8. Arrollador de cinturén autobloqueante segtin la
reivindicacion 7, caracterizado porque el disco de
control (21) presenta una inercia de su masa y forma,
junto con el resorte de valor g (26), el sensor sensible
a la banda de cinturén.
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