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Przedmiotem wynalazku jest urządzenie
do przesuwania i obrabiania obuwia w cią¬
głym sposobie wytwarzania.

Na fig. 1 rysunku przedstawiono widok
ogólny urządizenia do przesuwania i obra¬
biania obuwia od strony roboczej (podłuż-
niej); na fig. 2 — widok zgóry unnząidze-
nia napędowego do przesuwania wózków
wzdłuż toru roboczego oraz mechanizmu do
napędzania urządzenia wycinkowego; na
fig. 3 — przekrój urządzenia napędowego
wzdłuż linji A—A na fig. 2; na fig. 4 -
przekrój urządzenia napędowego wizdłuż
linji B—B na fig. 2; na fig. 5 — przekrój
poprzeczny toru roboczego oraz widok
dźwigarów ftoru roboczego i dźwigarów gór¬
nych; na fig. 6 — przekrój dźwigarów toru

roboczego i widok boczny dźwigarów gór¬
nych; na fig. 7 — przekrój podłużny urzą¬
dzenia do naprężania; na fig. 8 — widok
zgóry urządzenia do naprężania; na fig.
9 — przekrój pionowy urządzenia napędo¬
wego wycinków; na fig. 10 — szczegółowo
przykład wykonania wycinka ze sprężystym
zębem; na fig. 11 — urządzenie włączające
i wyłączające mechanizm do obracania ko¬
pyt na torze roboczym; na fig. 12 — prze¬
krój podłużny wózka; na fig. 13 — widok
wózka zgóry; na fig. 14 — przekrój podłuż¬
ny wózka z kołami stożkowemi, a na fig.
15 — widok zgóry tegoż wózka.

Urządzenie do przesuwania i obrabia¬
nia obuwia w ciągłym sposobie wytwarza¬
nia (patrz fig. 1) składa się z urządzenia



napędoweigo, znajdującego się na prawej
stronie fijg. 1 rysunku, z właściwego toru ro¬
boczego, po którymi przesuwają się wózki z
kopytami oraiz stoliki, służące do jedmocze-
sniego przesuwania niezbędnego do pracy
materjału, i z urządzenia do naprężania,
przedstawionego na lewej stronie rysunku.

Urządzenie napędowe (fig. 2, 3, 4) skła-
dJa się ze stołu 1 z żelaza lanego, umocowa¬
nego zapomocą śrub na czterech profilowa¬
nych nogach 2 z żelaza lanego, w których
płytach stopowych znajdują się śruby na-
stawcze 3 z nakrętkami zamocowującemii.

Śruby 3 .posiadają płytki oporowe 4,
zabezpieczone przed wypadnięciem zalpo-
nioicą trzpieni. Na stole 1 (fig. 3) z żelaza
lanego osadzony jest silnik elektryczny 5,
na któreigo wale zaklinowane jest koło zę¬
bate 6, zazębiające się z większem kołem
zęibatem 7, zafclinowanem na wale ślimako¬
wym 8. Ślimak, znajdujący się na wale 8,
napędza koło ślimakowe 9, osadzone na
piaście 10. Piasta ta jest osadzona w kulko¬
wych łożyskach 11, 12, których pierścienie
wewnętrzne spoczywają na czopie 13, umie¬
szczonym w odpowiedniej piaście stołu 1 i
zamocowanym zapomocą nakrętki 14. Na
piaście 10 umieszczona jest piasta tarczy
zegarowej 15, która posiada na jednej czę¬
ści swego olbwodu uzębienie 16, a na dru¬
giej części swego obwodu prowadnicę 17,
do której przymocowane są: pałąjk górny
18 i pałąk dolny 19, w których osadzone
są nieruchomo dwa trzpienie 20. Prowadni¬
ca 17 posiada na tej polowie swego obwo¬
du, która jest pozbawiona uzębienia, żło¬
bek 21, w który wchodzi koniec płytki 22,
przyśrubowanej czterema śrubami 23 do
koła zębatego 24, którego uzębienie nie zaj¬
muje jednak całkowitego obwodu tego ko¬
ła. Koiło zębate 24 jest osadzone na piono¬
wym wale 25, obracającym się w łożyskach
kulkowych 26, 27 i 28. Łożysko kulkowe 26
jest osadzone zewnętrznym pierścieniem w
pokrywie stołu 29, łożyska zaś kulkowe 27,
28 są osadzone w odpoiwiedniem wycięciu

stołu 1. Na wale pionowym 25 znajduje się
zębate koło śrubowe 30, zazębiające się z
zębatem kołem śrubowem 31, osadzonem
na wale 32, który obraca się w łożyskach
33, 34, odlanych wraz ze stołem 1. W ło¬
żysku 34 (fig. 4) osadzone jest łożysko kul¬
kowe 35, przejmujące ciśnienie osiowe, wy¬
woływane zazębianiem się ze sobą kół śru¬
bowych 30, 31. Koło zębate 36 wału 32 jest
zazębione z kołem zębatem 37 krótkiego
wału 38, osadzonego w łożysku 39, odła¬
mem wraz z dźwigarem 40 stołu. Koniec
wału 38 jest sprzęgnięty z końcem wału 41
za pośrednictwem sprzęgła łubkowego 42.
Wał 41 służy do napędzania wycinka, uru¬
chomiającego urządzenie obrotowe wóz¬
ków, opisane dokładnie poniżej.

U góry piasty 10 przymocowana jest
tarcza nośna 43, połączona z tarczą zega¬
rową 15 i piastą 10 koła ślimakowego zapo¬
mocą trzech śrub 44. Tarcza 43 (fig. 4) po¬
siada ramię 45, w którego końcu umocowa¬
ny jest czop 46, zabezpieczony zapomocą
nakrętki. Czop 46 dźwiga dwa łożyska
kulkowe 47, stanowiące dwa krążki, współ¬
działające z ramionami krzyża maltańskie¬
go 48. Tarcza43 obraca tedy krzyż maltań¬
ski 48, którego kształt jest dostosowany do
warunków pracy tego urządzenia. Krzyż
maltański 48 jest zaklinowany na piono¬
wym wale 49, osadizonym dolnym końcem
w łożysku kulkowem 50 stołu 1 oraz w ło¬
żysku kulkowem 51, a górnym końcem w
otworze wspornika 52 również w łożysku
kulkowem 53.

Na wale 49 osadzone jest u góry koło
łańcuchowe 54, do którego przyśrubowana
jest tarcza ochronna 55. Na obwodzie tej
ostatniej przenoszone są wózki przy ich
przesuwaniu z jednej strony toru robocze¬
go na drugą.

Sposób działania urządzenia napędowe¬
go (fig. 2, 3, 4) jest następujący.

Silnik elektryczny, którego szybkość
obrotową zmniejsza przekładnia, utworzo¬
na z azotowych kół zębatych 6, 7, oraiz śli-
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makowa przekładnia 8, 9, napędza ze stałą
szybkością piastę 10 połączoną z tarczą ze¬
garową 15 oraz z tarczą nośną 43. Jeżeli
płytka 22 znajduje się w położeniu, przed-
stawioneim na fig. 2, 3, to zębate koło 24, a
wskutek tego i wał 25, nie może się obra¬
cać, ponieważ koniec płytki 22 jest utrzy¬
mywany na obwodzie prowadnicy 17 tar¬
czy zegarowej 15 w żłobku 21 (fig. 3, 4).
Podczas obrotu tarczy zegarowej 15 trzpień
20, umocowany w palłąikach 18, 19 zahacza
o płytkę 22, zaopatrzoną w wycięcia, wyko¬
nane odpowiednio do drogi trzpienia 20.
W chwili, gdy trzpień 20 zajdtzie w wycię¬
cie płytki 22, prowadnica 17 tarczy zegaro¬
wej 15 mija prowadniczą powierzchnię
końca płatki 22, wskutek czego płytka 22
wraiz z wałem 25 może się obracać, popy¬
chana początkowo trzpieniem 20, poczem
uzębienie 16 zaziębia się z kołem zębatem
24, powodując dalszy obrót wału 25. Gdy
uzębienie 16 kończy się zazębiać z uzębie¬
niem koiła zębatego 24, wtedy w drugie wy¬
cięcie płytki 22 zachodzi drugi trzpień 20,
umocowany w pałąjkach 18, 19. To drugie
wycięcie płytki 22 jest również wykrojone
odpowiednio do drogi trzpienia 20. Ten
drugi trzpień 20 nawraca koniec płytki 22
do żłobka 21. Wtedy płytka 22 przestaje
się obracać, zajmując położenie według
fig. 2. Ten przerywany napęd płytki 22, a
przez to i wału 25, powitarza się stale, Pio¬
nowy wiał 25 za pośrednictwem kół śrubo¬
wych 30, 31 napędza również wał 32, lecz
w isposób ciągłly. Wał zaś 32 za pośrednic¬
twem kół zębatych 36, 37 napędza krótki
wiał 38, sprzęgnięty z wałem 41 za pośred¬
nictwem sprzęgła Mbkowego 42.

Urządzenie zawiera dwa wały 38, zsl-
opatrzone w koła zębate 37, oraz dwa wa¬
ły 41, które biegną wzdłliż obydwóch stron
roboczych urządzenia do przesuwania (fig.
5). Wzajemne połączenie napędowe tworzą
dwa pośrednie koła zębate 56, osadzone w
łożyskach dźwigara 40 stołu 1 (fig. 2).
Część urządzenia, tworząca właściwy tor

roboczy (fig. 1, 5, 6), składa się z krótkich,
podłużnych dźwigarów 57, biegnących z o-
bydwóch stron toru i połączonych na swych
końcach ze sobą zapomocą kilku śrub. Koń¬
ce dźwigarów 57 są zboku przyśrubowane
do wspólnego stojaka 58 z żelaza lanego,
w którego płytach stopowych znajduje się
śruba nastawcza 3, 'zaopatrzona w płytkę
oporową 4. Dźwigary 57 mają kształt bel¬
ki kratowiej o pasach równoległych.

W podiłużny żłobek 59 pasa górnego
dźwigara 57 wchodzą śruby 60, zapomocą
których wsporniki 61 są przytwierdizone do
dźwigarów 57. Na wspornikach 61 umie¬
szczone są górne szyny profilowe 62, dol¬
na szyna 63, po której toczą się wózki, oraz
lany kozioł 64, w którym umieszczone jest
łożysko kulkowe wału 41. Żłobki 59 i śru¬
by 60 służą do przymocowania obrotowych
wycinków w poszczególnych położeniach ro¬
boczych oraz do przytwierdzenia wszelkich
obrabiarek i urządzeń.

Urządzenie do naprężania (fig. 7, 8) za¬
wiera łańcuchowe koło 65 z przyśrubowaną
doń tarczą wispomą 66, która służy do
przenoszenia wózków przy ich przestawia¬
niu z jednej strony roboczej toru na dru¬
gą. Koło łańcuchowe 65 jest osadzone na
pionowym wale 67, osadzonym górnym
końcem w łlożysku kulkowem 68, a dolnym
końcem w łożysku kulkowem 69 i łożysku
kulkowem 70. Zewnętrzny pierścień górne¬
go łożyska kulkowego 68 znajdtDJe się w od¬
powiednim nadlewie dźwigara krzyżowego
71, który posiada dboku dwa ramiona 72,
służące do podtrzymywania górnych szyn
62 toru. Dźwigar krzyżowy 71 jest przy¬
śrubowany do przesuwnych stołowi 73.
Stół 73 posiada po obydwóch stronach ł&-
py 74, 75 (fig. 8), zapomocą których jest
umocowywany na dźwigarach 57, zapomo¬
cą śrub 60, wchodzących w żłobki 59.

Stół 73 posiada ponadto ramię 76 (fig.
7), w którego wydrążeniu znajdują się ło¬
żyska kulkowe 69, 70, oraz nadlew, w któ¬
rym mieści się tuleja 77, zaopatrzona w
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gwint wewnętrzny. W tej nakrętce tulejo-
rwiaitej 77, przykręconej kołnierzem od sto-
łti 73, porusza się śruba 78, osadzona w ło¬
żysku 79, przytmocowanem boczmemi raniio-
nanii do pionowych końców ostatnich rów¬
noległych dźwigarów 57. Śruba 78 jest za-
końctzoma głowicą cylindryczną 80 z otwo¬
rami do trzpienia 81 i jest zaimocowywana
po stronie wewnętrznej zapomocą pierście¬
nia nastawczego 82.

Urządzenie wycinkowe (fig. 9, 10, 11)
posiadła kadłub 83, który zapomocą dwóch
śrub 60, osadzonych w żłobku 59, może być
przymocowywany do podłużnych dźwiga¬
rów 57 w kaźdiem położeniu roboczem. W
łożysku kadłuba 83 osadzony jest obrotowo
wal 84, na którego końcu znajduje się zę¬
bate koło śrubowe 85, zazębione z drugiem
kotem śruhowem 86. W piaście koła śrubo¬
wego 86 znajduje się wpustka 87, zabez¬
pieczona trzpieniem 88, dostosowana do
żłobka, biegnącego przez całą długość wa¬
łu 41 i służącego do przesuwania kół śrubo¬
wych 86 stosownie do danego umieszcze¬
nia kadłubów 83 na dźwigarach 57 toru
roboczego. Na kadłubie 83 znajduje się
również osłona 89 kół śrubowych 85, 86.

Na wewnętrznym końcu wału 84 zakli¬
nowany jest kadłub 90 wycinków, posiada¬
jący w kołnierzu, przylegającym do kadłu¬
ba 83, dziesięć otworów, rozmieszczonych
w jednakowych od siebie odległościach i
obsługiwanych jednym wspólnym trzpie¬
niem 91, przyczem na końcu kadłuba 90
znajduje się nakrętka zabezpieczająca
92.

Zależnie od ruchu iroboczegO' na kadłub
90 nakłada się jeden (lub dwa uzębione wy¬
cinki 93 (fig. 10). Wycinek 93 jest utwo¬
rzony z kadłuba, zaopatrzonego w siedem
otworów 94, przesuniętych względem siebie
o 45°, oraz w powierzchnię ślizgową 95
(fig. 10, 11), jak również w uzębienie 96 i
w ząb sprężysty 97. Ten ząb sprężysty jest
osadzony w odpowiedniem wycięciu kadłu¬
ba wycinka na czopie 98, przyczem ząb ten

jest zabezpieczony zhoku dwiema przyśru¬
bowanemu! nakładkami 99. Naciskiem trzpie¬
nia 100 i śrttby 101 ząb sprężysty 97 zo¬
staje wprowadzony w położenie zazębia¬
nia. Na każdym wózku, którego szczegóły
konstrukcji są zależne od potrzeby, znaj¬
duje się na czopie 102 (fig. 11) ruchoma
dźwignia 103, na której jednym końcu na
czopie 104 osadzony jest obrotowo krążek
105, a której drugi koniec o kształcie kciu¬
ka 106 zazębia się z trzpieniem zabezpie¬
czającym 107. Cylindryczny trzpień 107,
zaopatrzony w wycięcie, w które wchodzi
kciuk 106, posiada po jednej stronie żło¬
bek, odpowiadający zębowi koła zębatego
108. Trzpień 107 jiest stale dociskany do
tego koła zapomocą sprężyny 109, wspie¬
rającej się na pierścieniu 110, zabezpie¬
czonym śrubą. Czop 102 dźwigni 103 i
trzpień zabezpieczający 107 są osadzone w
nadlewie 111 każdego kadłuba wózka 112
(fig. 13). Każdy wózek posiada dwa koła
zębate 108, 113, z których koło 113 jest za¬
bezpieczone trzpieniem zabezpieczającym
107 oraz dźwignią 103.

Skoro wózek znajdzie się w miejiscu ro-
boczem, w którem na dźwigarze 83 znaj¬
duje się urządzenie wycinkowe, wówczas
przy obrocie wału 41 ruch kół śrubowych
85, 86 przenosi się na wał 84, a wycinek,
obracając się, styka się ślizgową powierzch¬
nią 95 (fig. 10, 11) z oporowym krążkiem
105, który zapomocą dźwigni 103 wyłącza
trzpień 107 i przytrzymuje go w stanie wy¬
suniętym dotąd, dopóki trwa współdziała¬
nie uzębienia 96 z kołem zębatem 108
względnie z kołem izębaitem 113. Każdora¬
zowe zahaczenie się trzpienia zabezpiecza¬
jącego 107 o ząb koła 108 względnie koła
zębatego 109 trwać musi tak długo, jak
długo uzębienie wycinkowe 95 jest sczepio-
ne z kołem zębatem 108 względnie 113.
Po zaskoczeniu trzpienia 107 wycinek mo¬
że być odczepiony od koła zębatego 108
względnie 113 zapomocą zęba sprężystego
97, znajdującego się na końcu uzębienia
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wycinkowego. W celu dokładnego regulo¬
wania początku sczepienia kołnierz ka¬
dłuba 90 jest zaopatrzony w dziesięć otwo¬
rów,, kadłub zaś wycinka posiada tylko
osiem otworów, przyczem trzpień klino¬
wy 91, wywołujący sczepienie, wsuwać się
może tylko w te otwory, które się pokry¬
wają przy odpowiedniem wzajemnem usta¬
wieniu się kadłuba 90 i wycinków 93.

-> Długość powierzchni ślizgowej 95 wy¬
cinków] oraz tuziębienia 96 może być rozmaita
w zależności od długości okresu czasu, pod¬
czas którego winno występować sczepienie
kadłuba 90 z wycinkiem 93, wywołujące
napęd urządzeń wózka. Koła śotbowe 85,
86 posiadają lewy i prawy igwint odpowied¬
nio do kierunku obrotu urządzenia! wózko¬
wego.

Na rysunkach (fig. 12, 13, 14, 15) przed¬
stawiono dwa ptrzykłady wykonania wóz¬
ków do urządzenia według niniejszego o-
pisu.

Wózek (fig. 12, 13) posiada kadjhub 112
z żelaza lanego, zaopatrzony w madlewy 114
z otworami do chwyt,ania łańcucha ioraz w
dtwa boczne raimiona 115, w których na od¬
powiednich czopach 116, zabezpieczonych
nakrętkami, osadzone są ruchomo cztery
koła 117, posiadiające wewnątrz łożyska
kulkowe. W kadłubie 112 wózka umie¬
szczony jest czop 118, zabezpieczony
trzpieniem, na którego drugi koniec nasu¬
nięty jest uchwyt z żelaza lanego, zabez¬
pieczony również trzpieniem. Do uchwytu
119 przynitowiany jest blaszany stolik 120.

Jedno z ramion 115 (fig, 13) posiada
diwa nadlewy 111, w których osadzony jest
trzpień zabezpieczający 107, dociśnięty
sprężyną 109, wspierającą się na pierście¬
niu 110. W kadłubie 112 wózka umieszczo¬
ny jesit ruchomo wał wydrążony 121, na
którego jednym końcu znajduje się koło
zębate 113, a na drugim — skrzynka prze¬
kładni 122. W wale wydrążonym 121 umie¬
szczony jest wał pełny 123. Na jednym
końcu tęgo pełnego wału znajduje się koło

zębate 108, zabezpieczone dwiema nakręt¬
kami 124, a drugi jego koniec ma postać
stożkowego koła zębatego. Za tern kołem
stożkowem znajduje się pierścień nastaw-
czy 125.

W wózku 126 i w górnej części skrzyn¬
ki 122 osadzony jest pionowy wał 127, nia
którym znajduje się koło stożkowe 128
oraz uchwyt 129 do kopyt, zabezpieczony
wtyczką. Uchwyt 129 posiadła otwór, w
który wchodzi czop 130 kopyta 131; czop
ten posiada wzięcie, odpowiednio dostoso¬
wane do kształtu1 końca trzpienia zabez¬
pieczającego 132. Trzpień 132 zostaje wci¬
śnięty w to wcięcie sprężyną 133, wspartą
o czop 134, i posiada trzpień 135, prowa^
dlzony w podłużnym otworze 138, jak rów¬
nież krążek oporowy 139. Ten ostatni słu¬
ży do samoczynnego zwalniania kopyta 131
z uchwytu 129 w końcowem położeniu ro-
boczem, w którem kopyto z obuwiemi goto-
wem zostaje zastąpione kopytem ptnstem.

Jeżeli poprzednio przytoczony wycinek
obraca wał 123 tylko zapomocą kołla zęba¬
tego 108, przyczem drugie koło zębate 113
jest unieruchomione trzpieniem, to obraca
się wał 127, a wskutek tęgo i kopyto 131
dookoła swej osi pionowej.

Jeżeli wycinek obraca za pośrednic¬
twem kok zębatego 113 wał 121, przycziem
koło zębate 108 jest zabezpieczone trzpie¬
niem 1017, to obraca się głowica wózka wraz
z kopytem dookoła osi poziomej.

Odmiana wózka, uwidoczniona na fig.
14, 15, służy do wytwarzania obuwia z wy¬
soką cholewką, niewymagającego tak czę¬
stego obracania kopyta, jak inne rodzaje
obuwia.

Wózek posiada kadłub 140 z żelaza la¬
nego, zaopatrzony w dwa nadlewy 141 z
otworami do umieszczania łańcucha oraz z

otworem do wsuwania czopa 118, zabaz-
pieozaniego trzpieniem; na górnym końcu
czopa przymocowany jest uchwyt 119, za¬
bezpieczony trzpieniem, do którego przy-
nitowana jest blacha stolika 120. Prócz te-
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go wózek posiada otwór 142, który służy
do umieszczania szyldzików firmowych.
Kadłub /40 -wózka posiada (boczne nadlewy
131, w których na czterech czopach 116,
zabezpieczonych nakrętkami, osadzone są
cztery kółka biegowe 117, obracające się na
łożyskach kulkowych.

Na kadłubie 140 -wózka wykonany jest
nadlew w postaci widełek 143, w których
osadzony jest nieruchomo czop 144. Dooko¬
ła tego ostatniego obraca się ramię 145
(fig. 15), przyśrubowane jednym końcem
do odpowiedniego nadlewu na obwodzie
kota stożkowego 146 (fig. 14). Koło stoż¬
kowe 146 odpowiedkiio do pracy, wykony¬
wanej przez wózek, nie posiada zębów na
całym <siwiym obwodzie, W ramieniu 145 o-
sadzony jest nieruchomo wał 147, który
posiada po jednej stronie koło stożkowe
148, a iz drugiej strony dźwiga uchwyt 149
do kopyt, zabezpieczony trzpieniem.

Uchwyt 149 posiada otwór 150 dk> umie ■•
szczania czopa kopyta, który to uchwyt po
nadłożeniu kopyta zostaje zabezpieczony w
odpowiednim żłobku czopa bezpiecznikiem
151, osadzonym ruchomo na czopie 132.

Koło stożkowe 146 jest osadzone ru¬
chomo na czopie 144 i jest zazębione z ko¬
łem stożkowem 153, wykonanem na jed¬
nym z końców wału wydrążonego 154. Wał
wydrążony 154 jest osadzony w kadłubie
140 wózka i posiada na drugim swym koń¬
cu koło zębate 113. Za kołem stożkowem
153 znajduje się pierścień nastawczy 155.
Koło stożkowe 148 wału 147 jest zazębio¬
ne z kołem stożkowem 156 (fig. 15), osa-
dzonem na piaście koła stożkowego 146.
Koło isitożkowe 156 jest zazębione z kołem
stożkowem 157, wytoczonem na jednym z
końców pełnego wału 158. Na drugim koń¬
cu tego wału osadzone jest koło zębate
108, zabezpieczone dwiema nakrętkami
124.

Jeśli wymieniony powyżej wycinek ob¬
raca tylko koło zębate 108 wału 158, pod¬
czas gdy drugie koło zębate 113 jest unie¬

ruchomione trzpieniem 107, to obracają się
koła stożkowe 157, 156, 148, wał 147 oraz
kopyta dokoiłla pionowej osi tego wału.

Jeśli wycinek obraca tylko koło zębate
113, osadzone na wale 154, podczas gdy
koło zębate 108 jest zabezpieczone trzpie¬
niem 107, to z jednej strony za pośrednic¬
twem koła stożkowego 153 obracane jest
koło stożkowe 146, a wskutek tego i ramię
145 dookoła osi wału 144, z drugiej zaś
strony, ponieważ koło stożkowe 157 jest u-
nieruchomione, jednocześnie z rozpoczę¬
ciem wzmiankowanego obrotu następuje
obrót wału 147 i uchwytu do kopyt dookoła
osi tego wału.

Jeżeli stosuje się dwa jednakowe, leżą¬
ce obok siebie wycinki, to wówczas obraca¬
ją one jednocześnie koła zębate 108, 113
odpowiednich wałów 158, 154, wskutek cze¬
go obracają się również koła stożkowe 146,
156. Jednocześnie wskutek tegoż kopyto
dbnaca się dookoła osi poziomej wału 144,
bez jednoczesnego obracania się dookoła
osi wału 147.

Z a s t r z e ż e n i a patentów e.

1. Urządzenie do przesuwania i obra¬
biania obuwia wi ciągłym sposobie wytwa¬
rzania, znamienne tern, że składa się z to¬
ru roboczego w postaci dwóch równoległych
do siebie zespołów poziomych dźwigarów
(57), z wózków, przesuwanych po tym to¬
rze z jednego miejsca roboczego na następ¬
ne, z urządzenia napędowego, przesuwają¬
cego te wózki zapomocą łańcucha, oraz z
urządzenia, naprężającego ten łańcuch.

2. Urządzenie według zastrz. 1, zna¬
mienne tern, że urządzenie napędowe wy¬
cinków przesuwających zawiera koło zęba¬
te (15, 16), na którem umocowane są w pa-
łąjkach (18, 19) czopy (20), zachodzące z
obu stron w odpowiednie wycięcia płytki
(22), przyśrubowanej do koła zębatego
(24), zazębiającego się okresowo z uzębie¬
niem (16).
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3. Urządzenie według zastrz, 2, zna¬
miennie tern, że wchodzące w jego skład u-
rządzenie, naprężające łańcuch do wóz¬
kowi, jest utworzone z koła łańcuchowego
(65), do którego piasty przyśrubowana jest
wspanią tarcza (66), przyiozem to koło
łańcuchowe wraz z tarczą wsporną jest o-
sadzonie obrotowo na przesuwnym stole
(73), przesuwanymi zapomocą śruby (80),
osadzonej obrotowo w łożysku (79), umo¬
cowaniem na końcu dźwigarów (57), na
których opiera się stół! (73).

4. Urządzenie według zastrz. 1 — 3,
znamienne tern, że wchodzące w jego skład
urządzienie napędowe składa się z oddziel¬
nego, umieszczonego w dowolnem miejscu
toru kadłuba (83), podtrzymującego wał
napędowy (84), oraz z kadłuba (90), za-
opatnzonego w otwory, rozmieszczone w
równych od siebie odległościach, do które¬
go przymocowany jest zapomocą trzpienia
(91) jeden lub dwia wycinki (93).

5. Urządzenie według zastaz. 1 — 4,
znamienne tern, że wycinek (90), napędza¬
jący mechanizm wózkowy, składa się z ka¬
dłuba, zaopatrzonego w siedem otworów
(94), przesuniętych względem siebie o 45°,
z powierzchni ślizgowej (95), z uzębienia
(96) i z zęba sprężystego (97), który zazę¬
bia się pod naciskiem czopa (100) i sprę¬
żyny (101).

6. Urządzenie według zastrz. 1 — 5,
znamienne tern, że mechanizm obrotowy do
wózków składa się z wału pełnego i wału
wydrążonego, na których osadzone są czo¬
łowe koła zębate (108, 113), napędzane za¬
pomocą uzębionych wycinków.

7. Urządzenie według zastrz,. 1 — 6,
znamienne tern, że urządzenie, włącza/jące
i wyłączające koła zębate (108, 113), jest
osadzone w łożysku, znajdującem się w
nadlewie kadłuba wózka.

8. Urządizenie według zastirz. 1 — 7,
znamienne tern, że wózek składa się z ka¬
dłuba (112), z bocznych ramion (115), w
których umieszcza się cztery kółka biego¬

we, z czopa (118) ze stolikiem (119, 120) l
z nadlewu (111).

9. Urządzenie według zastrz. 1 — 8,
znamienne tern, że mechanizm do obraca¬
nia wózka składa się z pełnego wału (123),
z kołem stożkowem i z osadzonem na tym
walie kołem zębatem (108), oraz z wydrą¬
żonego wału (121), na którym znajduje się
z jednej strony koło zębate (130), a z dru¬
giej skrzynka przekładni (122), w której
osadzony jest wał (127) z kołem zębatem
(128) oraz uchwytem (129) do kopyta,
przymocowanym zapomocą trzpienia do
wału.

10. Urządizenie wedhig zastrz, 1 — 9,
znamienne tern, że uchwyt do kopyt składa
się z kadłdba (129), przymocowanego
trzpieniem i zaopatrzonego w podłużny o-
twór do czopa (130) kopyta (131), zaopa¬
trzonego we wcięcie, oraz z trzpienia za¬
bezpieczającego (132), wodzonego w po¬
dłużnym otworze kadłuba uchwytu, który
to trzpień jest wciskany za pośrednictwem
sprężyny we wcięcie czopa i jest zaopaitirzo-
ny w dolnej części w krąjżek oporowy (139)
do wyłączania.

11. Urządzenie według zastrz, 1 — 10,
znamienne tern, że wózek do wyrobu obu¬
wia o wysokich cholewkach posiada kadłub
(140), zaopatrzony w widełki (143) i w
baczne nadlewy (141), służące do umie¬
szczania czterech kółek biegowych, czop
(118) ze stolikiem (119, 120) i nadlewy
(111).

12. Odmiana urządzenia według zastrz.
1 — 11, znamienna tern, że mechanizm do
obracania wózków składa się z pełnego
wału (158), na którym znajduje się stożko¬
we koło zębate (157), z wydrążonego wa¬
łu (154) ze stożkowem kołem (153), przy-
czem na tym wale znajduje się również
koło zębate (113), ze stożkowych kół (156,
146), obracających się dookoła wspólnego
czopa wraz z ramieniem (145), przyśrubo-
wanem na obwodzie koła stożkowego
(146), w którem to ramieniu obraca się wał
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(147) z kołem stoźkowem (148) i uchwy¬
tem (149) do kopyt, przymocowanym do
niego zapomocą trzpieni.

13; Urządzenie według zastrz. 1 — 12,
znamienne tern, że uchwyt do kopyt składa
się z kadłuba (159), zamocowanego zapo¬
mocą trzpienia, posiadającego otwór (150)

do czopa kopyta, zaopatrzonego we wcię¬
cie, oraz z bezpiecznika (151), obracające¬
go się dookoła czopa (152).

Bata A. S.
Zastępca: Inż. J. Wyganowski,

rzecznik patentowy.
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