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COLETIVO. A presente invencgdo refere-se a um processo e a um
sistema global de ftransporte de pessoas com divisdo de veiculos
individuais, no qual uma pluralidade de veiculos (5) é colocada a
disposigdo de um conjunto de usuarios para seus deslocamentos no
interior de um territério equipado com uma pluralidade de garagens (T)
com meios automaticos de recepgdo e de colocagdo a disposigdo de
um veiculo. De acordo com a invencgdo, o territério sendo uma
concentragdo urbana equipada com uma rede de linhas de transporte
em comum (R, M), as garagens (T) ficam situadas a uma pequena
distancia, percorrivel a pé em alguns minutos, pelo menos de certas
estacbes de correspondéncia (O) da rede e sdodo tipo com
deslocamento vertical dos veiculos, permitindo a estocagem de pelo
menos uma dezena de veiculos (5) sobre uma superficie no solo
reduzida, esses veiculos individuais (5) constituindo, para os usuarios,
um complemento a rede de transporte em comum (R, M), permitindo, a
qualquer momento, a um usudrio, usar um veiculo (51) a saida de uma
estacdo de transporte em comum, efetuar um trajeto individual e
restituir o veiculo no local de recepgdo (12) de uma garagem (T)
situada nas proximidades imediatas de seu destino, ou uma estagéo
de correspondéncia (O) para continuar seu deslocamento por
transporte emcomum.
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%elatério Descritivo da Patente de Invencdo para "PROCESSO
E SISTEMA DE TRANSPORTE COLETIVO".
A presente invengao refere-se a um processo e a um sistema de

transporte individual e coletivo de pessoas em um territdrio, em particular um

ocal urbanizado, por meio de um conjunto de veiculos autbnomos colocados

a disposicdo de um conjunto de pessoas, em complemento de rede de

- transporte em comum.

Atualmente, as grandes concentragdes sdo cada vez mais polui-
das e congestionadas pela circulagdo dos Veiculos_particu,lares. Para preve-
nir isso, tenta-se desenvolver as redes de transporte coletivo. .

Todavia, os 6nibus que utilizam as vias de circulagdo normais:
permanecem relativamente poluentes e pouco rapidos, pois, mesmo que lhe
sejam reservadas certas vias, eles sdo prejudicados, pelo menos nos cru-
zamentos, pelos veiculos particulares e sua velocidade média de circulacdo
permanece bastante reduzida.

Os transportes subterraneos de tipo metrd, sdo muito pouco
poluentes e sua veIocndade satisfatoria. Todavia, caso redes bastante den-
sas tenham podido ser construidas em certas cidades no comego do século
XX, sua extensdo é muito onerosa e sé pode ser feita em certas linhas ou

: ut|I|zando as redes ferroviarias ethtentes

Por outro lado, o desenvolvimento urbano acarreta um aumento,
para as pessoas, da distancia entre OdomICIIIO e o local de trabalho.

Para facilitar o acesso aos centros ufbanos, foram construidas
redes regionais de transportes, utilizando notadamente as linhas de estradas
de ferro existentes, mas essas linhas sdo dispostas, habituaimente, em es-
trela em direcdo ao centro da concentracéo e as ligagdes periféricas, periur-
banas, suburbanas ou entre bairros, SA0 pouco numerosas.

O transporte por veiculo individual continua, portanto, necessario
para um grande numero de pessoas, pelo menos para unir uma linha de
transporte regional eé preciso, portanto, construir estacionamentos que re- -
presentam um custo elevado, para a coletividade, pois ocupam uma superfi-

cie consideravel, em razdo da quantidade dos veiculos.
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Mesmo que sejam construidos estacionamentos em andares,
sera preciso uma via de acesso e circulagdes a cada andar e a superficie
necesséria por veiculo é da ordem de 25 metros quadrados por veiculo es-
tacionado. De modo que os estacionamentos ocupam, portanto, um local
importante, e, se forem realizados na superficie, s&o muito onerosos para
permanecerem rentaveis, em razéo do preco do terreno na zona urbana.

~ Em certas cidades, _quahdo o subsolo permite a realizagdo de

_estacionamentos subterraneos, pode-se utilizar o dominio publico, mas o

numero desses estacionamentos continua insuficiente € muito oneroso.

Além dissd, 0s automoveis pessoais assim utilizados permane-
cem‘imobilizados na superficie durante a maior parte do terhpo.

De qualquer forma, o aumento do trafico automével e a poluicdo
que dai resulta necessitam da busca de outras solugdes que podem ir até a
limitagdo de circulagdo para os veiculos privados ou sua reducado, gracas a
um sistema de auto-estrada urbana.

Para as pessoas que vém de um lugar afastado, podem ser
construidas grandes areas de estacionamento a uma certa distancia do cen-
tro e nas proximidades de uma estacao de transporte em comum para per-
mitir a0 usuério aceder ao centro dessa forma. Todavia, as redes de trans-
porte raramente sdo bastante densas e necessitam de um trajeto a pé mais
ou menos longo para chegar ao destino. |

_ Além disso, mesmo que se construa uma linha de transporte cir-
cular entre os suburbios, em torno do centro, as possibilidades de transporte
em comum sdo sempre bastante reduzidas a periferia, € muito onerosas de
construir.

O uso de um veiculo individual continua, portanto, necessario -
€m Nnumerosos casos. |

- Naturalmente, podem ser utilizados taxis, mas seu uso & muito
oneroso e é, de todas as formas, dificil encontrar um taxi fora do centro-da

cidade e circular nos bairros. _
E também possivel, para evitar a utilizagdo de um veiculo perso-

“nalizado, alugar um automével em uma agéncia, por exemplo nas proximi-
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dades de uma gare ou de um aeroporto, e restituir o automovel alugado, e-
ventualmente em uma outra agéncia. Esse sistema é bastante oneroso e s6
convém para deslocamentos relativamente importantes, por exemplo entre
duas cidades afastadas uma da outra, e durante um tempo bastante longo,
de um dia ou mais.

Para facilitar os deslocamentos das pessoas em um territorio
limitado, evitando o uso de veiculos privados, foram propostos também sis-
temas de divisdo dos veiculos.

O documento EP - A - 0991031, por exemplo, descreve esse
éistema de divisdo previsto para permitir deslocamentos individuais entre 0s
diferentes pontos de um parque de atragdo. Esse parque € evidentemente
proibido para os veiculos particulares e integragoes permitem ir de uma atra-
cao a oUtra, mas necessitam cada vez de um tempo de espera. Esse docu-
mento prevé, portanto, um sistema de divisao de um conjunto de veiculos
repartidos entre estacionamentos situados nas proximidades do hotel e as
diferentes atragdes e contendo, cada um, varios veiculos disponiveis. Cada
visitante escolhe um tipo de transporte em ligagdo com uma unidade de con-
trole que lhe da acesso a um estacionamento e permite a tomada em res-
ponsabilidade de um veiculo para se dar a uma outra atragao, onde se acha
um outro estacionamento, no qual o veiculo pode ser guardado, a fim de ser
utilizado em seguida por um outro visiténte. Assim, ao invés de ser alugado
por um mesmo visitante por toda a sua permanéncia no estacionamento,
permanecendo guardado diante de cada atragdo, durante o tempo da visita,
um veiculo guardado por um visitante a sua chegada, diante de uma atragao
pode ser imediatamente retomado por um outro visitante que sai da mesma
atragdo. O nimero de veiculos em servigo e as dimensdes de cada estacio-
namento devem simplesmente ser previstos, em fungdo do nuimero de visi-
tantes e da duragdo da atragdo para que cada visitante possa encontrar um
veiculo disponivel a sua saida. '

O inventor teve a idéia de criar qualquer sistema de armazena-
gem e de divisdo de veiculos, a fim de facilitar a circulagao em concentra-

coes urbanas, seria possivel utilizar um conjunto de veiculos autbnomos
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como um complemento a uma rede de transporte em comum, de forma que
0s usuarios, tendo certeza de disporem de um veiculo, cada vez que tiverem
necessidade, recusariam utilizar o proprio automovel no interior da concen-
tracdo ou, quando viessem do exterior, aceitariam estacionar o proprio au-
tomoével na periferia, a fim de utilizar os transportes em comum pfopostos.

O inventor foi advertido que, para isso, varias condigoes deveri-
am ser preenchidas. o |

Ihicialmehte, os estudos feitos sobre os transportes em comum
mostraram qUe a maioria dos usuarios aceité um deslocamento a pé apenas
em uma distancia basiante pequena. Por exemplo, em uma cidade como
Paris (ou outras cidades grandes), beneficiando-se de uma rede de transpor-
te em comum densa, ou realizou novas ligagcdes de correspondéncia entre
as linhas ou com linhas de transporte regional, mas apareceu que 0s usua-
rios aceitavam com dificuldade o fato de que o tempo de COrrespondéncia a
pé ultrapassasse quatro a cinco minutos, seja 300 a 500 metros no maximo
(a menos que sejam propostas escadas roiantes).

Para completar a rede de transportes em comum por um sistema
de divisdo de veiculos, é, portanto, preciso que as garagens contendo veicu-
los disponiveis fiquem localizadas nas proximidades imediatas de uma esta-
¢ao de correspondéncia.

Isto significa que é preciso construir um grande numero de gara-
gens repartidas em um territério urbano onde o local livre é raro e o terreno
muito oneroso. | |

Por outro lado, cada usuario desejara encontrar imediatamente
um veiculo disponivel e, considerando-se um nimero de usuarios referidos,
bem superior aquele dos visitantes de uma atragdo, cada garagem deve, -
portanto, conter um grande numero de veiculos, na pratica 15 a 20 ou mais,
segundo a estagao usada da rede de transporte.

Da mesma forma, cada usuério, restituindo um veiculo apds o
uso, desejara efetuar essa operagdo muito rapidamente para retomar imedi-

atamente os transportes em comum com um tempo de correspondéncia tao

- reduzido quanto possivel.
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A invencdo tem, portanto, por objeto um novo processo de
transporte individual e coletivo com divisao de veiculos, permitindo resolver o
conjunto desses problemas.

De acordo com a invencéo, o territdrio sendo uma concentragao
urbana equipada com uma rede de linhas de transportes em comum com
estacdes simples e estagdes de correspondéncia aos cruzamentos de li-
nhas, garagens ficam situadas a uma pequena d'isténcia, percorrivel a pé em
alguns minutos, de pelo menos certas estagdes de correspondéncia da rede
e essas garagens séo do tipo com deslocamento vertical dos veiculos, per-
mitindo a estocagem de pelo menos uma dezena e mais de veiculos auté-
nomos sobre uma superficie no solo reduzida, cada garagem comportando
pelo menos um local de entrada vazio para a recepgao imediata de um vei-
culo apés o uso e um local de saida contendo um veiculo disponivel para o
uso imediato deste por um usuario, esses veiculos autdnomos constituindo,
para os usuarios, um complemento a rede de transporte em comum, permi-
tindo, a qualquer momento, a um usﬁério, usar um veiculo a saida de uma
estagdo de transporte em comum, efetuar um trajeto individual e restituir o
veiculo no local de entrada de uma garagem situado nas proximidades ime-
diatas de uma estacdo de correspondéncia para continuar seu deslocamento
pelos transportes em comum. -

Para isso, em um modo de realizagéo preferencial, cada gara-
gem automatica com porta € do tipo com Nora com deslocamento vertical de
compartimentos de estocagem sobre duas colunés, re.spectivamevnte mon-
tante e descendente, de forma a permitir, por um lado, a disposigdo de um
ou varios veiculos em locais de entrada e sua substituicao imediata por um
ou uns compartimentos vazios se prestam para receber um.ou uns novos
veiculos e, por outro lado, apds retirada de um ou uns veiculos por um ou
uns usuarios, a colocacdo imediata de um ou de novos veiculos disponiveis
nos locais de saida para seu uso por um ou uns usuarios.

A invengéo abrange, portanto, um sistema global de transporte
de pessoas em uma concentragao urbana que comporta:

- pelo menos uma rede de linhas de transporte em comum com
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estagdes simples e estagbes de correspondéncia aos cruzamentos das li-
nhas; |

- um conjunto de veiculos autonomos munidos de meios de blo-
queio - desbloqueio e colocagdo em funcionamento capazes de serem acio-
nados pelos mesmos meios de comando, esses veiculos sendo colocados a
disposigcdo de um conjunto de usudrios, munidos cada um, de um titulo de
transporte personalizado formando um meio de comando; -

- uma pluralidade de garagens automaticas localizadas pelo me-
nos nas proximidades de certas estacdes da rede; cada garagem sendo de
um tipo com deslocamento vertical dos veiculos permitindo a estocagem de

pelo menos uma dezena de veiculos e mais sobre uma superfacne no solo

~ reduzida e comportando, no nivel do solo, pelo menos um ou uns locais va-

zios para a recepgéo imediata de um ou uns veiculos levados apés ousoe
um ou uns locais contendo um ou uns veiculos disponiveis prontos para se-
rem usados por um ou uns usuarios; ' | ' '

- cada usuano tendo que se deslocar até um ponto da concen-
tragdo urbana, periurbana ou suburbana podendo assim efetuar uma parte
do trajeto por transporte em comum e uma outra parte em veiculo auténomo
com um deslocamento a pé e um tempo de espera muito reduzido para o
uso e a restitui¢ao do veiculo.

Vantajosamente, a garagem pode ser subterranea em sua parte
in_feridr, abaixo do nivel da zona de manutengéo, de forma a reduzir a altura
da construg&o acima do solo. |

, ' De acordo com uma outra caracteristica preferencial, os veiculos
s&0 a propulsdo elétrica ou bienergia, e cada local de disposigéo e equipado‘
com meios de carregamento das baterias do veiculo dura‘nte_ o tempo de pa- -
rada na garagem. |

De acordo com uma outra caracteristica preferenmal cada titulo
de transporte constitui um meio de pagamento, por seu usuario, do uso do
veiculo conforme a duracéo de uso ou a distancia percorrida.

De preferéncia, esses titulos de trahsporte sdo constituidos, ca-

“da um, de um cartdo com chip com cédigo personalizado, programado para
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permitir ao usuario, apos a posse de seu proprio codigo, todas as operagoes
necessérias ao uso de um veiculo, e o pagamento do uso deste. Esse cartao
com chip pode, além disso, servir de passe para 0 uso de transportes em
comum em uma certa zona é durante um certo tempo.

Por outro lado, a invengdo ndo permite somente reduzir e mes-

mo suprimir a circulagdo automével no centro de uma cidade. Ela pode tam-

bém se aplicar ao conjunto de uma concentragdo urbana, compreendendo

suburbios periféricos que, habitualmente, sdo pouco ou mais servidos pelos
transportes em comum. | o '

| De acordo com uma outra caracteristica particularmente vanta-
josa, a concentragdo que comporta um centro cercado de bairros periféricos
setvidos por uma rede de transporte regional, pelo menos determinadas es-
tagbes da rede de transporte regional séo equipadas com garagens automa-
ticas para a estocagem de veiculos disponiveis, de forma que um usuario

que 'pegue a rede de transporte regional possa, a saida de uma estagéo,

pegar imediatamente um veiculo para continuar individualmente seu deslo-

camento até o destino e restituir em seguida seu veiculo, seja no retorno na
mesma garagem, seja em uma outra garagem nas proximidades de seu des-
tino. :

Em particular, no caso habitual em que as linhas de transporte
régional sdo muito afastadas umas das outras, as partes do territdrio ndo
comportando estagdes de transporte em comum s&@o equipadas com gara-
gens automaticas repartidas de forma a serem acéssiveis rapidamente a pé
por um usuario que pode assim usar um veiculo para uma esta¢ao de trans-
porte em comum equipada com uma garagem para a recep¢ao do veiculo,
ou uma outra garagem nas proximidades de seu destino, para ai colocar seu
veiculo. |

Mas a invencdo permite também facilitar as ligagOes entre uma
cidade importante e cidades médias a uma distancia relativamente importan-
te mais compativel com a autonomia de um veiculo. Cada cidade da periferia
pode, com efeito, ser equipada com uma ou varias garagens automaticas,
conforme sua importancia, de forma a permitir a um usudrio unir a rede de
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transporte da concentragdo central ou se encontrar em uma outra cidade da

periferia sem utilizar seu veiculo pessoal e pagando apenas o tempo de per-

-curso decorrido.

Outras caracteristicas e vantagens da invencdo apareceram na
descrigdo que vai ser feita a seguir um sistema de transporte"adaptado a
uma cidade descrito a titulo de exemplo ndo limitativo com referéncia aos
desenhos anexados. ‘

A figura .1 represehta um esquema de conjunto de uma cidade
equipada com um‘sistema de transporte, de acordo com a invengao.

A figura 2 répresenta uma vista frontal de uma garagem automa-
tica. | |

A figura 3 fepresenta uma vista lateral de uma garagem automa-
tica. | o
A figura 4 representa uma vista em corte transversal do meca-
nismo de disposicao dos veiculos.

A figura 5 representa uma vista em corte horizontal do mecanis-
mo. ' |

A figura 6 mostra esquematicamente, em perspectiva, o funcio-
namento do mecanismo. |

As figuras 7 e 8 mostram esquematicamente, respectivamente,
em vista lateral e em vista de topo, o retorno de um veiculo apés o uso, para
dlSpOSIQaO na garagem.

A figura 9 representa uma vista parcial, em projecao, da gara-
gem com os veiculos arrumados.

As figuras 10 e 11 mostram esquematlcamente em vista lateral
e em vista de topo o uso de um veiculo por um usuario.

A figura 12 mostra diversas poss'ibilidades de implantagéo de
uma garagem. |

A figura 13 ilustra esquematicamente o sistema de pagamento.

As figuras 14 e 15 mostram, em corte horizontal, duas variantes

de realizagao.
A figura 16 ilustra a aplicagdo da invengéo a uma cidade impor-
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tante envolvida por suburbios ou cidades novas.

A figura 1 mostra esquematicamente um exemplo de local urba-
no equipado com varias redes de transportes coletivos, por exemplo, linhas
subterraneas ou de superficie M;, M.... Mi nas quais sdo dispostas estagoes
simples S e estacdes de correspondéncia C, assim como linhas ferroviarias
de transporte regional Ry, R, com garagens Gi, Ge.

Gracas a esse sistema existente, um usuario que se acha em
um ponto P, da cidade e querendo utilizar os transportes em comum para
aceder um ponto P, podera ficar na estagdo Sy a mais proxima para pegar a
linha M, até a estacdo de correspondéncia C4, depois pegar a linha M4 para
chegar a estag@o S; a mais préxima do ponto P,. Se julgar o tempo de traje--
to muito longo, ele podera chamar um taxi para ir diretamente de Py a Py,
mas as despesas de transportes séo elevadas. '

Por outro lado, o meémo usuério, apos passar no ponto P2, pode
desejar estar, por exemplo, no ponto Ps. | ,

~ Adistancia entre P> e P3 'séndo muito longa para um trajeto a pe,
deve retomar a linha M'4- a eétagéo S, trocar na estagao de correspondéncia
C. para tomar a linha Ms, mudar ainda na estagdo Cj para tomar a linha Mp e
descer na estagdo Sz a mais préxima de seu destino Ps.

Esse trajeto é portanto bem longo e complicado e exige trajetos
elementares a pé nas estagdes de correspondéncia e tempos de espera.

Ao contrario, conforme sera visto a seguir, o sistema, de acordo
com a invencgdo, permite simplificar o transporté e dai reduzir a duragdo
dando ao usuario uma possibilidade de transporte autdnomo que vem em
complemento dos transportes em comum, assegurando tempos de corres-
pondéncia reduzidos. Nesse sistema, o territorio é equipado com um certo
numero de garagens autométicas Ty, T2 Ti que, de preferéncia, séo instala-
das nas proximidades de estagdes de correspondéncias da rede de trans-
portes em comuns ou em locais estratégicos e nos quais sao dispostos em
reserva em um certo nimero de veiculos autdnomos, por exemplo, 15, 20 ou
mais.

Desse modo, o usuario que chega de Py pela linha My podera
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descer na estagdo de correspondéncia C4, pegar um veiculo na garagem T
nas proximidades de Cs, percorrer liviemente o trajeto até em P, escolhen-

do seu itinerario, depois conservar seu veiculo para se achar em seu segun-

do destino P3 e, em seguida, encontrar a garagem automatica Ts para ai re-
colocar seu veiculo e pegar a linha de transporte em comum M, para ligar a
estacdo S; da linha My, mudando a correspondéncia Ca.

Todavia, a medida que os deslocamentos séo individuais, embo-

~ ra feitos por meio de veiculos & disposi¢do de todos, 0 usudrio tem a escolha

- entre diversas solucdes. Por exemplo, ele pode também descer da linha M;

na primeira estagdo Cq4, pegar um veiculo na garagem a mais proxima Ty, €
em seguida escolher livremente seu itinerario para passaf pelos pontos P2
P, e eventualmente voltar a garagem T, para ai recolocar seu veiculo e to-
mar diretamente a linha M, pela qual ele chegara. |

O sistema, de acordo com a invengéo, da, portanto uma grande
liberdade aos usudrios por um custo mais maddico do que o uso de um taxi
ou de um carro de aluguel a medida que se pode colocar a disposi¢ao um

grande numero de pessoas que compraram um cartio de acesso, um maior -

numero de veiculos colocados sob reserva em vérias garagens repartidas no

territério, de preferéncia nas proximidades de uma eStagéo de uma rede de
transportes em comum ou muitos outros pontos estratégicos da cidade, tais
como as garagens, zonas comerciais, hospitais, universidades ou platafor-
mas multimodais. ' |
Conforme indicado mais acima, para reduzir a cwculagao dos

veiculos particulares, os veiculos auténomos colocados a dlsp05|gao dos

‘usuérios devem constituir um verdadeiro complemento para os transportes

em comum e as garagens automaticas repartidas sobre o territorio devem,
portanto, permitir um uso e uma restituicdo rapida dos veiculos, de tal modo
que o tempo total de cada correspondéncia seja aperias de alguns minutos.
Para isso, é particularmente vantajoso que essas garagens au-
tométicas que equipam o territério sejam do tipo com Nora, representado
esquematicamente nas figuras 2 a 6. |
Essa garagem comporta, de forma geral, um conjunto de com-
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partimentos o plataformas de disposigdo um superpostas, formando duas
fileiras paralelas 11, 11’ no interior de uma construgéo 2 em forma de torre,
na qual é disposto um mecanismo 3 de colocagdo em circulagao de compar-
timentos 1 representado esquematicamente na figura 4..

Esse mecanismo comporta uma ligagdo sem fim 3, tal como uma
esteira esticada entre duas rodas 31, 32 colocadas respectivamente na parte
superior e na parte inferior da torre 2 e acionadas em rotacdo em torno de
eixos horizontais 30, 30’ por um motor néo representado.

A esteira sem fim 3 comporta, portanto, duas partes verticais
paralelas respectivamente uma parte montante 33 e uma parte descendente
33’ sobre as quais sdo fixados bragos 34 mantidos perpendiculares a esteira:
3 por meios de encaixe 35.

~ Cada compartimento 1 é fixado por sua parte superior na extre-
midade livre 36 de um brag¢o 34 pbr meio de uma articulag@o, permitindo rea-
lizar uma suspensao pendular. |

Dessa forma, conforme mbstra a figura 4, ao longo das duas
partes' verticais 33, 33 da esteira 3, os bragos 34 se estendem horizontal-
mente e os compartimentos em duas fileiras paralelas 11, 11’. Quando as
rodas 31, 32 sdo acionadas em rotagao, os compartimentos de uma das filei-
ras 11 sdo arrastados verticalr_nente para cima e aqueles da fileira 11’ para
baixo. Passando sobre as duas rodas 31 e 32, os bragos 34 que permane-
cem orientados radialmente giram em torno do eixo 30, 30’, os compartimen-
tos 1 permanecendo horizontais gracas a sua susbenséo pendular. '

Os veiculos colocados nos compartimentos 1 podem ser reparti-
dos, de forma a manter um certo equilibrio entre as duas fileiras respectiva-
mente montantes e 11_ e descendentes 11’

Dessa forma, a torre 2 pode ser constituida de uma estrutura, de
preferéncia, metdlica, relativamente leve.

Conforme mostram as figuras 5 e 6, a esteira sem fim 3 compor-
ta duas ramificagbes 3a, 3b, cada compartimento ficando suspénso por um
par de bragos 34a, 34b que giram sobre duas rodas afastadas 31a, 31b no

nivel superior e no nivel inferior.
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A base 21 da torre 2 é encaixada no solo em uma altura suficien-

te para assegurar a estabilidade e uma plataforma de manutencao 4 é dis-

posta seja diretamente no solo, conforme indicado na figura 4, seja em um

nivel intermediario. ,
Assim, a rotacdo das rodas 31, 32 para o deslocamento da estei-

ra sem fim 3 pode fazer chegar no nivel da plataforma de manutengao 4 seja
um compartimento 12 da fileira descendente 11’, seja um compartimento 13

_ da fileira ascendente 11. Nas figuras 7 e 8, representou se esquematicamen-

-~ teo processo de depésito de um veiculo 5 apds o uso.

Na platafofma 4, na base da torre 2, e disposta uma alea de res-
tituigdo 41, recoberta por um telhado, em face de uma porta de acesso 22
que se abre na base da estrutura da torre 2. '

_ Apds ter disposto seu-veiculo sobre a dlea de restituicdo 41, o
motorista registra seu retorno em um borne de leitura 7 e um agente de ser-
vico 20 ligado a garagem 2 pega o veiculo 5 para introduzi-lo em um com-
partimento vazio 13 que foi levado no nivel da plataforma de ménutengéo 4
pbr deslocamento da esteira 3. '

De preferéncia, o veiculo 5 é a propulséo elétrica ou bienergia e
cada compartvimento 1 é munido de bornes elétricos de recarregamento 23
ligados a uma fonte de tens&o. '

Conforme mostra a figura 9, o veiculo 5 sobe em seguida no in-
terior da garagem a medida que ocorre o deslocamento da esteira sem fim 3,
seja para pegar um veiculo 51 para um novo cliente e sua substituigao por
um outro veiculo disponivel 52, seja para a chegada a garagem e a disposi-
¢do de um novo veiculo no compartimento de entrada 12. '

Cada veiculo passa assim progressivamente da fileira montante -
11 a fileira descendente 11’ e permanece, porianto, estocado na torre 2 du-
rante um tempo que permite o recarregamento das baterias.

O numero de veiculos colocados em reserva em cada torre pode
ser adaptado a freqiiéncia previsivel de utilizagdo a fim de assegurar o tem-
poO necessario ao recarregamento das baterias. |

Conforme indicado mais acima, a utilizagdo de garagens de tipo
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com Nora, com uma coluna montante e uma coluna descendente 11’ permite
dispor um grande nimero de veiculos 5 sobre uma superficie limitada aquela
das duas colunas e no espago é necessario entre estas.

Além disso, em relagdo a uma garagem em estagio classico,
uma garagem automatica com deslizamento vertical dos veiculos nao ne-
cessita de nenhuma rampa de acesso e nenhum piso, os diferentes niveis

. sendo separados somente da altura necessdria a um veiculo, ja que 0s usu-

arios ndo tém acesso ao interior do compartimento.

Portanto, é possivel, conforme mostram as flguras 2 a 5, guardar
15 a 20 veiculos ou mais sobre um local no solo da ordem de 3 a 4 vezes
inferior & superficie necessaria de um estacionamento tradicional, na reali-
dade, o numero de veiculos guardados depende somente da altura da cens-
trucao e de seu local reduzido. '

Na pratica, enquanto que uma garagem em andares classica
ocupa uma supemme no solo de aproxnmadamente 25 m? por veiculo, uma
garagem com Nora com duas colunas, feita em uma torre que tem uma altu-

ra de 30 metros, ocupa uma largura de uma dezena de metros e uma pro-

~ fundidade de uma dezena de metros, 0 que representa, uma superficie escu-

" ra reduzida, isto &, 3 a 5 m? por veiculos arrumado.

A utilizagdo de garagens desse tipo permitira, portanto, devido a -
esse local no solo muito reduzido, construif, mesmo no centro da cidade, um
numero muito grande de garagens a'utOméticas'contendo um numero de vei-
culos disponiveis bem grande, por exemplo 15 zi 30 ou mais, para que, a
qualquer momento, um usuério, que sai de uma estacdo de transporte em
comum, possa encontrar um veiculo disponivel. |

Além disso, o deslocamento vertical passo a passo dos compar-
timentos contendo veiculos permite, apés a disposi¢cdo de um veiculo restitu-
ido em um compartimento, substituir imediatamente este por um comparti-
mento vazio 12 e, ap6s retirada de um veiculo 51 por um usuario, substituir
este imediatamente por um novo veiculo disponivel 52 no local de saida 13.

Além disso, o deslocamento vertical passo a passo dos compar-

timentos contendo veiculos permite, apds a disposi¢do de um veiculo restitu-
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ido em um compartimento, substituir imediatamente este por um comparti-

mento vazio 12 e, apos retirada de um veiculo 51 por um usuario, substituir

este imediatamente por um novo veiculo disponivel 52 em um local de saida

13. _
| Dessa forma, as garagens do tipo com Nora permitem responder.
a todas as condigdes necessarias para que 0s veiculos assim colocados a
disposicao dos usuérios constituam um verdadeiro complemento na rede de

_transporte em comum, cada usuario sendo assegurado de se oferecer um

veiculo auténomo ou restitui-lo nas proxumldades de uma estagdo, com um
deslocamento a pé e um tempo de espera da mesma ordem que para uma
correspondéncia enfre duas linhas. |

Deve ser observado, em relacéo a isso, que, em razéo do gran-
de numero de veiculos colocados a disposi¢ao dos usudrios e da frequéncia
de utilizagdo que se pode prever, devido ao fato de os veiculos virem em
complemento dos transportes em comum, sera rentavel atrelar um agente a
cada garagem para supervisionar as operagdes de uso e de restituicao dos
veiculos e tornar estes ainda mais rapidos, uma automatizagdo completa do _,
sistema sem agente sera conS|derada -

As flguras 10 e 11 mostram esquematicamente o uso de um vei-
culo por um novo usuario que apresenta inicialmente seu vale transporte a
um borne de leitura 71 dispbsto na saida 22' da garagem a fim de fazer re-
conhecer sua qualidade de cliente. '

Um agente de servigo 20 ou automatismo faz avangar um veicu-
lo 51 colocado avangado no nivel da plataforma de manutengao 4 para posi-
ciona-lo sobre a zona de uso 42.

Em caso de necessidade, ele efetua verifiCa¢6es necessarias €.
o usuario pode, entédo, colocar em funcionamento o veiculo 51 para efetuar
um percurso livre, antes de recolocar seu veiculo séja na mesma garagem
no retorno, seja em uma outra garagem colocado em outro local da cidade.

Conforme indicado mais acima, um mesmo vale transporte per-

sonalizado pode constituir simultaneamente uma autoriza¢ao de acesso a

Aqualque'r uma das garagens para 0 uso ou a recolocac@o de um veiculo um
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meio de comando do bloqueio - desbloqueio e de colocagao em funciona-
mento de qualquer um dos veiculos e um meio de pagamento do uso do vei-
culo, conforme a duragéo de utilizagdo ou eventualmente da distancia per-
corrida. |

Esse vale transporte pode ser constituido, vantajosamente, de
um cartdo com chip com senha secreta, permitindo ao portador, apds uso da
senha, todas as operacbes necessdrias ao uso de um veiculo e ao paga-
mento de seu uso.

| O cartdo com chip permite aceder a zona de manutengdo, caso
esta seja assegurada e se fazer identificar, apresentando-a a um borne de
entrada 7 ou de saida 71 da garagem.

Conforme mostra a figura 13, o condutor pode inserir seu cartao
com chip 8 em uma leitora 81 e usar sua senha sobre um teclado 2, para
comandar o desbloqueio do veiculo e sua colocagdo em funcionamento.

O computador 83 é acionado ou quando o cartdo é inserido no
borne de saida 71 e para no retorno,'quando o cartao é inserido no borne de
entrada 7.

Para facilitar ainda o uso em complemento dos transportes em
comum, o cartdo com chip comprado pelo usudrio pode tambem constituif
um passe para o uso da rede em uma certa zona da concentragao e durante
um tempo determinado. O telefone portatil de cada cliente ligado a rede in-
ternet podera permitir a obtengdo de uma senha personalizada, permitindo a
reserva e o acionamento dos veiculos. | |

Gracas a disposi¢ao dos veiculos em duas fileiras superpostas e
bem-equilibradas, a garagem pode ser constituida de uma estrutura bem
leve relativamente pouco onerosa e de volume reduzido.

Deve ser observado, além disso, que, em servico normal, ne-
nhuma pessoa deve penetrar no interior da garagem, o que permite suprimir
os pisos e simplificar os sistemas de arejamento.

Conforme mostra a figura 12, essa estrutura pode éer introduzi-
da no solo em um nivel variavel por meio, por exemplo, das técnicas utiliza-

das para a construgao de pilhas de pontes.
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Segundo a implantagdo da garagem na cidade, e, naturalmente,
a natureza do solo, sera possivel, portanto, fazer variar as alturas relativas
da parte enterrada 21 e da superestrutura 24.

Essa vantagem facilitard ainda a implantagdo de um numero
muito grande de garagens mesmo no centro da cidade.

Naturalmente, a inven¢ao nao se limita aos detalhes do modo de

realizacdo que acaba de ser descrita a titulo de exemplo néo limitativo, mas

~abrange, ao contrario, todas as variantes utilizando notadamente meios e-

quivalentes. |

No caso, bor exemplo, em que se pode prever uma forte utiliza-
¢ao do sistema, seria possivel construir garagens de maiores dimensdes,
por exemplo, um sistema com duplo patamar tal como representado esque-
maticamente na figura 14, que permite dispor mais de 40 veiculos e mais em
um espaco de 15 a 16 metros de largura ou ainda o sistema com 4 patama-
res justapostos representado na figura 15 que permite dispor 80 veiculos e
mals em um espacgo que tem 15 metros de largura e de profundidade.

Por outro lado, é preferivel utilizar veiculos a propulsao elétrica
ou bienergia, a fim de reduzir a poluicdo por emissdo de gases nas cidades,
mas o sistema é aplicavel também a veiculos & propuls&o classica a medida
que a utilizagdo de uma garagem automatica permite evitar qualquer coloca-
¢éo em funcionamento do motor no interior da garagem.

. Da mesma forma, é particularmente vantajoso utilizar veiculos
idénticos ou de tamanhos pequenos, a fim de reduzir as dimensdes da gara-
gem, mas se poderia também utilizar varios tipos de veiculos, tendo dimen-
sdes compativeis com aquelas da garagem.

" Para facilitar sua utilizagdo por um grande numero de usuarios e -
leva-los a evitar o uso do veiculo pessoal, séria, além disso, possivel dar
uma certa escolha entre vérios tipos de veiculos que permanecem, todavia,
em tamanhos reduzidos, por exemplo um veiculo para duas pessoas com
um grande espago para bagagens, ou um veiculo para quatro pessoas, ou
ainda um veiculo do tipo pick-up, permitindo um carregamento facil das ba-

- gagens ou outros objetos.
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Vérios tipos de veiculos podem também ser repartidos sobre as
colunas 11, 11’ da garagem, de forma a fazer vir sobre o local de saida 13 e
pela ordem do agente ligado & garagem ou a um sistema automatizado a-
daptado, o tipo de veiculo eécolhido pelo usuario.

A Por outro lado, o trajeto sendo auténomo e faturado, segundo a
duracdo de utilizagdo do veiculo, o usuério pode efetuar distancias bem
grandes, por exemplo entre o centro da cidade é suburbios ou entre cidades
médias em torno de uma metrépole.

Assim, uma garagem Tg Ipoder‘é ser instaladavhas proximidades

.de uma gare Gz de uma linha de transportes regional Ry. Uma garagem T

podera também ser instalada nas proximidades de uma aerogare G4 a uma

distancia relativamente importante da cidade.
Todavia quando o preco do terreno ndo justifica a construgao de

‘uma garagem automatica, tambem é possivel colocar a disposi¢éo dos usu-

anos em um estacnonamento na superficie um certo nimero de veiculos do
tipo conveniente as garagens instaladas nas cidades, um veiculo qualquer
que p_ode ser desbloqueadd e colocado em funcionamento por meio de um
vale transporte, um cartao com chip ou por uma conexao interrjet que libera
uma senha de acesso personallzada ‘ ‘ ‘

"~ Nesse caso, 0 usuario que chega em avido tem a possmnhdade
de usar um veiculo autbnomo na garagem T,, nas proximidades da aerogare -

G4 para se tornar livremente onde ele o desejar, depois de colocar seu vei-

culo em uma garagem, por exemplo Te, a fim de tomar a linha R; de trans-

porte fegional.

Da mesma forma, conforme mostra esquematicamente a figura
16, o pequeno local no solo das garagens permite construir um grande nu-
mero de garagens repartidas em torno do centro da concentrag&o.

Na figura 16, por exemplo, foram represe'ntadas varias linhas de
fransporte regional R1; Ro, Rsle R4 e uma linha de transporte Rs de ligacéo
entre os suburbio. Na cabega de cada linha é construido uma area de esta-
cionamento A;, A.... de grande capacidade, permitindo aos usuarios que

vém do exterior guardar seu veiculo pessoal, assim como uma garagem au-



10

15

20

25

18

tomatica para veiculos autdnomos T'y, T’z ... podendo ter uma grande capa-
cidade adaptada & frequiéncia previsivel de utilizagdo na cabeca de linha.

Dessa forma, um usuario que vem de uma cidade afastada pode
deixar seu veiculo pessoal na area de estacionamento A; e pegar seja a li-
nha de transporte Ry para ir para o centro, seja um veiculo autdnomo T’y pa-
ra ir para um ponto qualquer no suburbio, onde encontrard, para guardar seu
veiculo, uma outra garagem T’s, sendo assegurada, no retorno, a obtengao
rapidamente de um outro veiculo auténomo para voltar & area de estaciona-
mento A;.

Da mesmé forma, uma pessoa que mora no suburbio, por e-
xemplo em P’, e desejando ir a um outro suburbio, por exémplo em P’,, po-
dera se oferecer um veiculo em uma garagem T's nas proximidades de seu
domicilio, ligar uma estagdo S6 de transporte em comum, deixando o veiculo
na garagem T’s situada nas proximidades, tomar 0s transportes em comum
até uma estagédo S7, retomar um veiculo na garagem T’; situada nas proxi-
m|dades e restitui-lo na garagem T’g préximo de seu destino.

Vé-se que as possibilidades séo multlplas e deixam ao usuario a
escolha de seu modo de transporte, sabendo-se que os tempos de corres-
pondéncia sd0 reduzidoé, caso as garagens automaticas sejam repartidas
em numero suficiente no territério.

Assim, enquanto que as correspondéncias entre as linhas de
transportes regionais sdo asseguradas habitualmente apenas no centro da
concentragdo, o sistema de divisdo vindo, de acordo com a invengao, em
complemento da rede de transporte em comum, permitira deixar uma primei-
ra linha R; em uma estacdo equipada com uma garagem, tomar um veiculo
auténomo, por exemplo R4, a uma estacdo equipada com uma garagem e -
restituir ai o veiculo para retomar a linha Ry, a borrespondéncia sendo assim

feita, sem passar pelo centro.



10

15

20

25

30

REIVINDICAGOES

1. Processo de transporte coletivo de pessoas com divisao de
veiculos individuais, no qual uma pluralidade de veiculos (5) é colocada a
disposicao de um conjunto de usuarios para seus deslocamentos no interior
de um territério equipado com uma pluralidade de garagens (T) com meios
automaticos de recepcao de um veiculo apds uso para uma estocagem na
garagem (T) e de colocagao a disposicdo de um veiculo estocado (51) para
seu uso por um usuério, visando um deslocamento individual no interior do-
territdrio um certo tempo e em uma certa distancia até a recolocagéo do vei-
Culo em uma das garagens (T), caracterizado pelo fato de, o territorio sendo
uma concentragdo urbana equipada com uma rede de linhas de transportes-
em comum (R, M) com estagdes simples (S) e estagdes de correspondéncia
(C) aos cruzamentos de linhas, garagens ficarem situadas a uma pequena
distancia, percorrivel a pé em-alguns minutos, de pelo menos certas esta-
¢des de correspondéncia (C) da rede e serem do tipo com deslocamento
vertical dos veiculos, permitindo a estoéagem de pelo menos uma dezena de
veiculos (5) sobre uma superficie no solo reduzida, cada garagem compor-
tando, no nivel de uma de uma pliataforma de manutengao (4), pelo menos
um local de entrada vazio (13) para a recepgao imediata de um veiculo apés
o uso e um local de saida (12) contendo um veiculo disponivel (51) para o
uso imediato deste por um usuario, essés veiculos individuais (5) constituin-
do, para os usuarios, um complemento a rede de transporte em comum (R,
M), permitindo a qualquer momento, a um usuério, usar um veiculo (51) a
saida de uma estagao de transporte em comum, efetuar um trajeto individual
e restituir o veiculo no local de recepcéo (12) de uma garagem (T) situado
nas proximidades imediatas de seu destino, ou uma estagdo de correspon-
déncia (C) para continuar seu deslocamento por transporte em comum.

2. Processo de transporte, de acordo com a reivindicagao 1, ca-
racterizado pelo fato de cada garagem automatica (T) ser do tipo com Nora
com deslocamento vertical de compartimentos de estocagem (1) sobre duas
colunas, respectivamente montante (11) e descendente (11’), de forma a
permitir, por um lado, a disposigao rapida de um veiculo (5) no local de en-
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trada e sua substituicio imediata por um compartimento vazio (12) pronto

para receber um novo veiculo e, por outro lado, apos a retirada de um veicu-

o (51) por um usudrio, a colocagao imediata de um novo veiculo (52) no lo-

cal de saida (13) da garagem (T).
3. Processo de transporte, de acordo com a reivindicagao 2, ca-
racterizado pelo fato de cada garagem automatica (T) do tipo com Nora

comportar duas colunas de compaﬁimento de estocagem (1), respectiva-

mente ascendente (11) e descendente (11°) com, sobre uma coluna, pelo

menos um cdmpartimento vazio no nivel de‘ uma plataforma de manutencdo
(4), constituindo um Ioéal de recepgéo (12) e, sobre a outra coluna, um com-
partimento (13) contendo um veiculo disponivel (51) e de a'garagem ser ins-
talada em uma construgdo (2), da qual a parte inferior (21) é enterrada a
uma profundidade que pode variar, de forma que a parte superior (24), que
se acha acima do nivel de manutengio, se estende por uma altura compati-
vel com o local no qual é instalada a garagem (T). |

4. Processo de transporte, de acbrdo com uma das reivindica-
coes precedentes caracterizado pelo fato de, a concentragao que comporta
um centro cercado de bairros periféricos servidos por uma rede de transpor-
te regional (R1, Rz...), pelo menos determinadas estagbes da rede de trans-
porte regional serem equipadas com garagens automaticas (T’y, T'2...) para a
estocagem de veiculos dispbm’veis (5), de forma que um usuario que pegue
uma linha de transporte regional (R1) possa, a saida de uma estacao, pegar
imediatamente um veiculo (5) em uma garagem (T) situada nas proximida-
des, para continuarem individualmente seu deslocamento até uma‘estagéo
de uma outra linha (R4) e restituir seu veiculo em uma outra garagem, situa-
da nas proximidades dessa estagao.

5. Processo de transporte, de acordo com uma das reivindica-
cbes precedentes, caracterizado pelo fato de as partes do territdério nao
comportando estagdo de transporte em comum serem equipadas com gara-
gens automaticas (T'y, T2 ...) repartidas de forma a serem acessiveis rapi-

damente a pé por um usuéario que pode assim usar um veiculo autdénomo (5)

“para unir seja uma estagdo de transporte em comum equipada com uma
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garagem (T) para a recep¢do do veiculo, ou uma outra garagem nas proxi-
midades de seu destino, para ai colocar seu veiculo.

6. Processo de transporte, de acordo com uma das reivindica-
¢Oes precedentes, caracterizado pelo fato de o territério comportar pelo me-
nos dois locais espacados um do outro de uma distancia compativel com a
autonomia de um veiculo (5), de forma a permitir um transporte por um vei-
culo auténomo, seja no interior de um mesmo local, seja de um local ao ou-

tro.
7. Processo de transporte, de aco_rdo com uma das reivindica-

¢bes precedentes, caracterizado pelo fato de o territdrio ser equipado, em

torno do centro da concentragéo, de areas (A1, Az...) de estacionamento de

‘um grande numero de veiculos particulares, colocados respectivamente nas

proximidades de estagoes de transporte em comum e equipadas cada uma
com uma garagem automatica (T'y, T’z ...), de forma que, apos ter guardado
seu veiculo particular em uma area de es'tacionam‘ento (A1) um usuério te-
nha a escolha, conforme seu destin'o,' de pegar a linha de trahsportes em
comum (R4) ou tomar um veiculo autdnomo (5) na garagem automatica (T'1)
situada nas proximidades, péra aceder a um ponto do territério (P’2) ndo u-
sada e recolocar seu veiculo (5) em uma garagem automatica, nas proximi-
dades de seu destino. A

8. Sistema global de transporte de pessoas em uma concentra-
cao urbana que comporta: _ A

- pelo menos uma rede (R, M) de linhas de transporte em co-
mum com estagdes simples (S) e estagdes de correspondéncia (C) aos cru-
zamentos das linhas; ' |

- um conjunto de veiculos autdnomos (5) munidos de meios de
bloqueio - desbloqueio e colocagdo em funcionamento capazes de serem
acionados pelos mesmos meios de comando, esses veiculos (5, 51) sendo
colocados a disposigdo de um conjunto de usuarios, munidos cada um, de
um vale transporte pérsonalizado (8) formando um meio de comando;

- uma pluralidade de garagens automaticas (T) localizadas pelo

menos nas proximidades de certas estagdes da rede; cada garagem sendo
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de um tipo com deslocamento vertical dos veiculos permitindo a estocagem

de pelo menos uma dezena de veiculos (5) sobre uma superficie no solo

reduzida e comportando, no nivel de uma plataforma de manutengdo (4),

pelo menos um local vazio (12) para a recepga@o imediata de um veiculo a-
pés o uso e um local (13) contendo um veiculo disponivel (51) pronto para

ser usado por um usuario;
- cada usuarlo tendo que se deslocar até um ponto da concen-

~ tragdo podendo aSS|m efetuar uma parte do trajeto por transporte em comum

uma outra parte em veiculo individual com um deslocamento a pé e um tem- |
po de espera muito redUZldOS paraousoea restituicao do veiculo.

9 Sistema de transporte, de acordo com a relvmdlcagao 8, ca-
racterizado pelo fato de cada vale transporte personalizado (8) comportar um
meio de comando do bloqueio - desblogueio e de colocagdo em funciona-
mento de qualquer um dos veiculos (5) e constituir uma autorizagao de a-
cesso de a qualquer uma das garagens (2) para o uso de um veiculo (5) no
local de saida (12) dessa garagem (2) e paré a recolocacao de um veiculo
(51) no local de entrada (13) de uma garagem qualquer, apés um desloca-

mento livre.
10. Sistema de transporte, de acordo com uma das reivindica-

coes 8 e 9, caracterizado pelo fato de cada vale transporte personalizado (8)

constituir um meio de pagamento por seu usuério do uso do veiculo (5), con-

forme a distancia de utilizagdo ou a duragao percorrida.

11. Sistema de transporte, de acordo com a reivindicagao 10,
caracterizado pelo fato de os vales transportes serem constituidos, cada um,
de um cartdo com chip (8) com senha personalizada programada para per-
mitir ao portador, apds uso da senha, todas as operagoes necessarias ao -
uso e o retorno de um veiculo (5) e 0 pagamento do uso deste.

12. Sistema de transporte, de acordo com a reivindicagao 11,
caracterizado pelo fato de os vales transportes (8) serem cartdes com chip
programados de modo a servir, por um lado, de permissao de acesso a rede

de transporte em comum (R, M) e, por outro Iado’, de permiss‘éio de acesso

- as garagens automaticas (T) e aos veiculos autdnomos (5) e de meio de pa-
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gamento do respectivo uso.

13. Sistema de transporte, de acordo com a reivindicagao 8, ca-
racterizado pelo fato de o acesso de uma garagem automatica e o uso de
um veiculo serem autorizadbs por um sistema central acessivel por telefone
portatil utilizando ou ndo os servigos internet, a fim de liberar autorizagao de
utilizagoes.

14. Sistema de transporte, de acordo com uma das reivindica-
coes précédentes, caracterizado pelo fato de a garagem automatica ser do
tipo Com Nora e comportar uma pluralidade de comp‘artime‘ntos superpostos
(1) formando, cada um, um local de disposi¢do de um veiculo, e suspensos

em uma esteira sem fim (3) por meios de manutengao de cada compartimen-

to segundo um eixo de suspensdo vertical, essa esteira (3) ficando esticada

entre dois patamares afastados (31, 32) girando em torno de eixos paralelos
horizontais (30, 30’) de forma a cbmandar o deslocamento dos compartimen-
tos (1) segundo duas diregdes verticais, respectivamente ascendente (11) e
descendente (11’), passando diante de uma zona de manutencao instalada
sobre um piso (4) em um nivel intermediario entre os dois patamares rotati-
vos (31, 32), o movimento da esteira (3) sendo parado no momento da pas-
sagem de um compartimento (12) contendo um veiculo (51) no nivel da zona
de manutengdo (4) para a recolocagao deste ao usuario, ou de um compar-
timento vazio (13) para o depdsito, por um usuério, de um veiculo em retomo
(5). o | |
' 15. Processo e sistema de transporté, ‘como definido em uma
das reivindicacdes precedentes, caracterizado pelo fato de os veiculos se-
rem a propulsdo elétrica ou bienergia e de cada local de disposigcao (1) ser
equipados com meios (23) de recarga das baterias dos veiculos, durante o

tempo de estocagem na garagem.
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RESUMO |
Patente da Invengao: "PROCESSO E SISTEMA DE TRANSPORTE COLE-

-TIVO".

A présente invengdo refere-se a um processo e a um sistema
global de transporte de pessoas com divisao de veiculos individuais, no qual
uma pluralidade de veiculos (5) é colocada a disposi¢ao de um conjunto de
usuarios para seus deslocamentos no interior de um territério equipado com

. uma pluralidade de garagens ('T) com meios automaticos de recepgéo e de
- colocagao a disposigéo de um veiculo. De acordo com a inveng&o, o territo-

rio sendo uma concentragdo urbana equipada com uma rede de linhas de
transporte em comum (R, M), as garagens (T) ficam situadas a uma peque-
na distancia, percorrivel a pé em alguns minutos, pelo menos de certas es-
tagoes de correspondéncia (C) da rede e sdodo tipo com deslocamento ver-
tical dos veiculos, permitindo a estocagem de pelo menos uma dezena de
veiculos (5) sobre uma superficie no solo reduzida, esses veiculos individu-
als (5) constituindo, para os usuarios, um complemento a rede de transporte
em comum (R, M), permitindo, a qualquer momento, a um usuarlo usar um
veiculo (51) a saida de uma estagdo de transporte em comum, efetuar um
trajeto individual e restituir o veiculo no local de recepgao (12) de uma gara-
gem (T) situada nas proximidades imediatas de seu destino, ou uma estagédo

de correspondéncia ©) paré continuar seu deslocamento por transporte -em |

comum.
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