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Beschreibung
SEITENFUHRUNG FUR ROLLLADEN UND JALOUSIEN

TECHNISCHES GEBIET

[0001] Die Erfindung betrifft Vorrichtungen zum Verschliessen von Wanddffnungen, insbeson-
dere Rollldden und Jalousien, bei denen eine spezielle Seitenflihrung zum Einsatz kommt.

STAND DER TECHNIK

[0002] Rollladen und Jalousien weisen normalerweise einen Behang aus parallel angeordneten
Lamellen auf, welche aufgerollt oder in Form eines Stapels oberhalb der zu verschliessenden
Wandéffnung angebracht werden. Bei Bedarf kénnen die Lamellen beidseitig durch Schienen
geflihrt herabgelassen werden, wobei sie mittels Fortsatzen bzw. Fiihrungsnippeln in die Schie-
nen eingreifen. Im Allgemeinen verbreitern sich die Fortsatze in Richtung ihrer freien Enden und
kénnen so mit Hinterschneidungen an den Fuhrungsschienen zusammenwirken.

[0003] Die Hinterschneidungen verhindern zwar das Herausrutschen der Fortsatze, verunmdg-
lichen jedoch auch deren Einfihrung von vorne. Dies erschwert die Montage des Rollladens
erheblich. Deshalb ist bereits in der Vergangenheit nach Lésungen gesucht worden, die neben
einer sicheren Fihrung der Lamellen auch ein Einflihren der Fortsdtze von vorne in die Schiene
erlauben.

[0004] Bekannte Ldsungsansitze sehen die Verwendung einer Einsatzschiene vor, die nach
Montage der Fihrungs- bzw. Halterungsschiene von unten in diese eingeschoben wird. Aus der
AT 412 299 B ist beispielsweise eine Vorrichtung zum Beschatten einer Wandéffnung bekannt,
welche parallele Lamellen mit seitlichen Fihrungsansatzen aufweist. Die Fihrungsansatze
hintergreifen eine hinterschnittene Fihrungsnut in seitlichen Fihrungsschienen, welche aus
einer Halterungsschiene und wenigstens einer Einsatzschiene zusammengesetzt sind. Die
Einsatzschiene ist in Langsrichtung der Lamellen in die Halterungsschiene einsetzbar und bildet
die hinterschnittene Fihrungsnut. Sie muss jedoch zweigeteilt sein, damit ein Verschieben
derselben entlang der Halterungsschiene nach oben hin Uber die FUhrungsansatze ermdéglicht
ist.

[0005] Konzeptuell &hnlich, aber einfacher ist die in AT 414 008 B vorgeschlagene L&sung,
welche ebenfalls das Verschieben der Einsatzschiene entlang der Halterungsschiene vorsieht,
dabei jedoch aufgrund der Flexibilitat der Einsatzschiene keiner Zweiteiligkeit derselben bedarf.

AUFGABE DER ERFINDUNG

[0006] Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung, eine Vorrichtung zum Verschliessen
einer Wandéffnung, insbesondere eines Fensters oder einer Tir bereitzustellen, welche einfach
zu montieren und kostengunstig in der Herstellung ist. Weitere Ziele und Vorteile der vorliegen-
den Erfindung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung.

DARSTELLUNG DER ERFINDUNG

[0007] Die oben genannte Aufgabe wird erfindungsgemass gelést durch eine Vorrichtung nach
Anspruch 1. Insbesondere handelt es sich dabei um eine Vorrichtung zum Verschliessen einer
Wanddéffnung (z.B. Fenster oder Tir) mit: - einem Behang mit Fihrungsnippeln (oder allgemein:
Fortsatzen), insbesondere einem einziehbaren oder einrollbaren Behang, der mit Vorteil aus
parallelen Lamellen gebildet ist,

[0008] - zwei parallelen Flihrungsschienen, welche jeweils eine Fiihrungsnut zur Aufnahme der
Fihrungsnippel aufweisen, und pro Flihrungsnut:

[0009] - ein Fihrungsschienen-Keder (oder allgemein: Fliihrungsleiste), sowie
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[0010] - eine entlang der FUhrungsnut verlaufende seitliche Nut zur Aufnahme des Fihrungs-
schienen-Keders,

[0011] wobei, die Fihrungsnut und die seitliche Nut aus derselben Richtung quer zur Langs-
richtung oder zur Langsachse der FUihrungsschiene zuganglich sind.

[0012] Wenn die Fuhrungsnut und die seitliche Nut von vorne zugéanglich sind, dann kann die
der Flhrungsschienen-Keder nach der Montage der Fiihrungsschiene und ohne Verschiebung
entlang der Fihrungsnut installiert werden. Die Konstruktion wird dadurch wesentlich verein-
facht.

[0013] Nachfolgend werden Ausgestaltungsformen der erfindungsgeméssen Vorrichtung und
Teile davon beschrieben, wobei die genannten bevorzugten Merkmale -soweit sie sich nicht
ausschliessen - in beliebiger Kombination verwirklicht sein kénnen.

[0014] Die genannte Vorrichtung weist mit Vorteil einen einrollbaren oder einziehbaren Behang
auf, insbesondere einen Behang aus Lamellen, welche mit Vorteil parallel zueinander ausge-
richtet sind. Nach einer besonders bevorzugten Ausgestaltung der vorliegenden Erfindung
handelt es sich bei der Vorrichtung um einen Rollladen oder eine Jalousie.

[0015] Vorzugsweise verengt sich die Filhrungsnut von innen und/oder der von der Offnung am
weitesten entfernten Stelle zur Offnung bzw. zu den Réndern der Offnung hin. Die Offnungswei-
te kann grésser oder gleich der maximalen Breite der Flihrungsnippel am Behang sein, damit
diese von vorne in die Fihrungsnut eingefliihrt werden kénnen. Durch die Erweiterung der Fiih-
rungsnut gegen innen erhalten die Fihrungsnippel mehr Platz fir ihre Bewegung entlang der
FOhrungsnut. Ausserdem kann Material gespart werden, wenn sich die Flhrungsnut bis unter
die seitliche Nut erstreckt. Weiterhin wird durch diese Massnahme verhindert, dass die Fih-
rungsnippel wahrend der Bedienung der Vorrichtung die Innenseiten der Flihrungsnut berihren.
Stattdessen werden sie durch den Fihrungsschienen-Keder gefiihrt. Da die Fihrungsschienen-
Keder mit Vorteil ganz oder teilweise aus Kunststoff gefertigt sind, wird so eine Gerauschminde-
rung erreicht.

[0016] Die seitliche Nut ist seitlich der Flihrungsnut angeordnet und verlauft mit Vorteil parallel
oder im Wesentlichen parallel zur Fihrungsnut. Weiterhin ist es bevorzugt, wenn die seitliche
Nut ausserhalb der Filhrungsnut angeordnet ist, insbesondere seitlich der Rander, die die Off-
nung der Fihrungsnut definieren.

[0017] Wie beschrieben, sind die Fihrungsnut und die seitliche Nut aus derselben Richtung
oder von derselben Seite der Flihrungsschiene her zugénglich. Gemeint ist dabei vorzugsweise
die Zuganglichkeit sowohl von ausserhalb der seitlichen Nut als auch (gleichzeitig) von aus-
serhalb der Fihrungsnut. Die Zuganglichkeit zur Fihrungsnut besteht mit Vorteil in der Méglich-
keit, die Fihrungsnippel des Behangs einzufiihren, und die Zugénglichkeit zur seitlichen Nut
besteht vorzugsweise in der Méglichkeit, den Fihrungsschienen-Keder in diese einzufiihren.
Bei der genannten Richtung handelt es sich um eine Richtung quer zur Langsachse der Flh-
rungsnut oder der Fihrungsschiene oder rechtwinklig zur genannten Langsachse. Mit Vortell
handelt es sich um dieselbe Richtung, in welche sich die Fihrungsnippel des Behangs erstre-
cken oder die Richtung parallel zu den Langsachsen der Lamellen, wenn der Behang aus La-
mellen gefertigt ist.

[0018] Nach einer alternativen Definition weisen die Offnung der Fiihrungsnut und die Offnung
der seitlichen Nut in dieselbe Richtung und sind mit Vorteil nebeneinander und/oder parallel
zueinander und/oder im Abstand zueinander angeordnet. Man kdénnte auch sagen, dass durch
die oberen oder dusseren Rander der Fihrungsnut und durch die oberen oder dusseren Ran-
der der seitliche Nut jeweils eine Ebene definiert wird und dass diese Ebenen parallel oder im
Wesentlichen parallel zueinander angeordnet sind oder in einem Winkel von weniger als 45°,
insbesondere weniger als 30° oder 15° zueinander angeordnet sind.

[0019] Der Fuhrungsschienen-Keder ist also mit Vorteil in diejenige Richtung, in welche sich die
FOhrungsnippel des Behangs erstrecken, in die seitliche Nut einflihrbar. Weiterhin ist es bevor-
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zugt, wenn sie entgegen der genannten Richtung aus der seitlichen Nut entfernbar ist und/oder
wenn die seitliche Nut und der Fihrungsschienen-Keder I6sbar miteinander verbindbar sind,
z.B. durch einen Rastmechanismus.

[0020] Bei bekannten L&sungen ist es notwendig, im Bereich des Behangs die Fihrungsschie-
nen-Keder von unten her hinter bzw. liber die Flihrungsnippel zu schieben, was die Montage
erschwert. Demgegeniber erlauben es die erfindungsgemassen seitlichen Flhrungsnuten, die
Fuhrungsschienen-Keder auf deren ganzen Lange von vorne in die seitliche Nut einzuflgen.
Ein Verschieben parallel zur Langsachse der Flihrungsschiene ist gar nicht mehr oder nur noch
in geringem Masse notwendig. Die seitlichen Nuten geméss der Erfindung sind jederzeit gut
zuganglich. Da aus diesem Grunde - im Gegensatz zum Stand der Technik - kein spezielles
Montagesystem und damit keine auf Teilabschnitten speziell ausgestaltete Fihrungsschiene
benbtigt wird, vereinfacht sich deren Herstellung. Die erfindungsgemasse Fihrungsschiene
kann auf ihrer ganzen Lange gleich geformt sein, d.h. eine zylindrische Form (im allgemeinen
geometrischen Sinne) aufweisen.

[0021] Die Vorrichtung ist mit Vorteil so ausgestaltet, dass die seitliche Nut auch dann zugéng-
lich ist bzw. bleibt, wenn sich im angrenzenden Teil der Fihrungsnut ein Fihrungsnippel befin-
det, d.h. der Flihrungsnippel die Zuganglichkeit zur seitlichen Nut nicht verhindert. Bei der Mon-
tage kénnen somit erst die Flhrungsnippel in die Flihrungsnut eingebracht werden, bevor an-
schliessend der Fihrungsschienen-Keder in der seitlichen Nut platziert wird. Das Einsetzen der
FOhrungsnippel und des Fihrungsschienen-Keders kann aus derselben Richtung erfolgen, was
in Bezug auf die Montage eine Vereinfachung darstellt.

[0022] Die Aussenabmessungen des Fihrungsschienen-Keders entsprechen vorzugsweise (im
Wesentlichen) den Innenabmessungen der seitlichen Nut.

[0023] Der FUhrungsschienen-Keder weist mit Vorteil einen ersten und einen zweiten Teil auf,
welche (vorzugsweise am Rand und/oder entlang ihrer Langsseite) miteinander verbunden
sind, wobei der erste Teil in Richtung des zweiten Teils bewegbar ist. Es ist wiinschenswert,
wenn sich zwischen dem ersten und dem zweiten Teil ein Zwischenraum befindet und/oder
dass der erste und der zweite Teil auf einer Seite voneinander beabstandet sind. Bei der Bewe-
gung des ersten Teils auf das zweite Teil zu, wird dieser Abstand reduziert bzw. der Zwischen-
raum verkleinert. Vorzugsweise ist der erste Teil in einem Winkel zum zweiten Teil angeordnet.
Der Winkel ist bevorzugt spitz und/oder betragt von 5°bis 80°, vorzugsweise von 10°bis 50°.

[0024] Nach einer weiteren bevorzugten Ausgestaltungsvariante weist der zweite Teil auf der
vom ersten Teil abgewandten Seite einen Vorsprung oder eine Kante auf. Der Vorsprung bzw.
die Kante verlduft vorzugsweise parallel zur Langsachse des Fihrungsschienen-Keders. Es
kann auch vorteilhaft sein, wenn die Langsachsen des Vorsprungs oder der Kante und die
Langsachse des Fihrungsschienen-Keders parallel sind. Der Vorsprung bzw. die Kante kann
sich Uber die ganze Lénge des Fihrungsschienen-Keders erstrecken oder in regelmassigen
Abstanden unterbrochen sein.

[0025] Weiterhin ist es von Vorteil, wenn der Flihrungsschienen-Keder einen dritten Teil auf-
weist. Der dritte und der zweite Teil sind (vorzugsweise am Rand und/oder entlang ihrer Langs-
seite) miteinander verbunden. Es kann vorteilhaft sein, wenn der oben genannte Vorsprung
oder die Kante auf der vom dritten Teil abgewandten Seite des zweiten Teils angeordnet ist.
Weiterhin kénnen der zweite und der dritte Teil in einem Winkel von 30 ° bis 150°, insbesondere
50° bis 130° und besonders bevorzugt 70° bis 110° zueinander angeordnet sein. Dies aufgrund
der weiter unten beschriebenen Kraftlibertragung auf die Vorspriinge am zweiten Teil, wenn die
Flhrungsnippel gegen den dritten Teil gedriickt werden.

[0026] Der erste und der dritte Teil erstrecken sich (ausgehend von ihrer jeweiligen Verbin-
dungsstelle mit dem zweiten Teil) vorzugsweise auf dieselbe Seite des zweiten Teils (oder von
derselben Seite des zweiten Teils weg), wobei der erste und der dritte Teil dabei vorzugsweise
konvergieren. Bei der genannten Seite handelt es sich bevorzugt um diejenige Seite, welche
vom genannten Vorsprung bzw. von der Kante abgewandt ist. Der erste und der dritte Teil
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erstrecken sich also im Vergleich zum Vorsprung bzw. der Kante (ausgehend vom zweiten Teil)
in entgegengesetzte oder im Wesentlichen entgegengesetzte Richtungen.

[0027] Nach einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung bildet die freie Langsseite des
dritten Teils bzw. die vom zweiten Teil abgewandte Langsseite eine Gleitfliche fiir den Kontakt
mit den Fihrungsnippeln des Behangs. Zu diesem Zweck kann es vorteilhaft sein, wenn sich
der dritte Teil zum freien Ende der genannten Langsseite hin erweitert bzw. die Langsseite
verdickt ist. Mit Vortelil ist die eine Langsseite des dritten Teils mit dem zweiten Teil verbunden,
wahrend die gegeniiberliegende freie Langsseite die Gleitflaiche firr die Fihrungsnippel des
Behangs bildet.

[0028] Befinden sich nun Fihrungsnippel des Behangs in einem Teilbereich der Fiihrungsnut,
so dricken diese bei der Bewegung auf die Fihrungsschiene zu auf den dritten Teil des Fih-
rungsschienen-Keders. Aufgrund der oben beschriebenen Anordnung des dritten Teils relativ
zum Vorsprung, wird der Vorsprung in die weiter unten beschriebene Vertiefung in der seitli-
chen Nut gedriickt und verhindert so ein Herausfallen des Fihrungsschienen-Keders. Wird von
den Fihrungsnippeln kein Druck auf den Fihrungsschienen-Keder ausgelbt, Gbernimmt der
erste Teil die Aufgabe, den Vorsprung in der Vertiefung zu halten (vgl. unten).

[0029] Der erste, zweite und dritte Teil sind vorzugsweise parallel zueinander angeordnet. Die
Verbindungsstellen zwischen dem ersten und dem zweiten sowie zwischen dem zweiten und
dem dritten Teil liegen vorzugsweise auf Geraden, wobei die Geraden vorzugsweise parallel
zueinander und/oder zu den Langsachsen des ersten und/oder zweiten und/oder dritten Teils
ausgerichtet sind.

[0030] Weiterhin ist es bevorzugt, wenn der erste und der zweite Teil entlang der Langsachse
des Fuhrungsschienen-Keders in mehrere Teilstlicke unterteilt sind. Der erste und der zweite
Teil kdnnen zu diesem Zweck mehrere, sich Uber deren gesamte Breite erstreckende Unterbri-
che aufweisen. Die Unterbriiche am ersten Teil gehen dabei mit Vorteil in Unterbriiche am
zweiten Teil Ober. Die Unterbriiche sind bevorzugt Uber die Lange des Fihrungsschienen-
Keders verteilt und in regelméssigen Abstédnden zueinander angeordnet, insbesondere in Ab-
standen von 2 bis 10 cm, vorzugsweise 3 bis 8 cm oder 4 bis 6 cm. Bevorzugt sind die Teilsti-
cke Uber den dritten Teil (vorzugsweise nur Uber den dritten Teil) miteinander verbunden. Es ist
auch von Vorteil, wenn sich zumindest der dritte Teil Uber die gesamte Lange des Fihrungs-
schienen-Keders erstreckt und insbesondere keine Unterbriiche aufweist. Ist der Flhrungs-
schienen-Keder aus einem flexiblen Material gefertigt, so kann sie dank der Unterbriiche zu-
sammengerollt werden.

[0031] Nach einer vorteilhaften Variante sind der erste und der dritte Teil nicht direkt, sondern
Uber den zweiten Teil miteinander verbunden. Insbesondere kann die freie Langsseite des
ersten Teils im Abstand zum dritten Teil angeordnet sein. Der Abstand betrdgt vorzugsweise
mindestens: 0,5 mm, 1 mm oder 1,5 mm. Dies gewahrleistet die Beweglichkeit des ersten Teils
in Richtung des zweiten Teils.

[0032] Nach einer weiteren bevorzugten Variante ist die Fiihrungsschiene und/oder der Fiih-
rungsschienen-Keder zylindrisch ausgestaltet. Die Grundflache des genannten Zylinders bildet
im Fall des Fuhrungsschienen-Keders mit Vorteil (im Wesentlichen) ein Dreieck mit zwei nicht
miteinander verbundenen Seiten (erster und dritter Teil) und einer iberstehenden Seite (dritter
Teil). Der erste, zweite und/oder dritte Teil weist vorzugsweise eine zylindrische Form mit im
Wesentlichen rechteckiger Grund- und Deckflache auf, wobei der dritte Teil zusatzlich die ge-
nannte Verdickung und der zweite Teil zusétzlich den genannten Vorsprung aufweisen kann.
Der zweite Teil zusammen mit dem ersten oder mit dem dritten Teil bildet mit Vorteil einen
Zylinder mit V-férmiger oder U-férmiger Grund- bzw. Deckflache.

[0033] Der Fiuhrungsschienen-Keder ist vorzugsweise mittels eines Rastmechanismus in der
seitlichen Nut befestigbar. Es ist wiinschenswert, dass die seitliche Nut zu diesem Zweck paral-
lel zu ihrer Langsachse eine Hinterschneidung oder eine Vertiefung aufweist. Die Hinterschnei-
dung bzw. Vertiefung ist vorzugsweise an der von der Fiihrungsnut und/oder deren Offnung
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weiter oder am weitesten entfernten Innenseite der seitlichen Nut angeordnet. Eine Anordnung
an der der Fihrungsnut zugewandten Innenseite der seitlichen Nut ist von Vorteil. So wird der
Vorsprung am zweiten Teil des FUhrungsschienen-Keders bei Beriihrung des dritten Teils mit
den Fihrungsnippeln des Behangs in die Vertiefung gedriickt und verhindert das Herausfallen
des Fuhrungsschienen-Keders. Die Vertiefung bzw. Hinterschneidung erstreckt sich mit Vorteil
Uber die gesamte Lange der seitlichen Nut.

[0034] Es hat sich als vorteilhaft erwiesen, wenn die seitliche Nut eine von der Nut-Offnung
nach innen (bzw. zum am weitesten von der Offnung entfernten Teil hin) schmaler werdende
Form aufweist. Besonders bevorzugt ist eine im Schnitt (im Wesentlichen) V-férmige oder U-
férmige seitliche Nut. Dies erleichtert unter Anderem das Einfihren des Flhrungsschienen-
Keders und macht die Flihrungsschiene kompakter.

[0035] Vorteilhaft ist auf beiden Seiten der Flihrungsnut jeweils eine seitliche Nut der beschrie-
benen Art vorgesehen. Diese sind vorzugsweise parallel zur Fihrungsnut angeordnet. Ausser-
dem sind die beiden seitlichen Nuten mit Vorteil spiegelsymmetrisch zueinander.

[0036] Gemass einer weiteren Ausgestaltungsvariante weisen die freien Enden der Fiihrungs-
nippel des Behangs eine Breite auf, welche geringer ist als die durch die Rénder der Flihrungs-
nut definierte Offnungsweite der Flhrungsnut. Die genannte Breite ist dabei vorzugsweise
grosser als die durch den FlUhrungsschienen-Keder definierte, reduzierte Offnungsweite der
FOhrungsnut. Die FOhrungsnippel verjingen sich mit Vorteil (zumindest auf einer Teilstrecke)
von ihrem freien Ende hin zur Verbindung mit dem Behang. Die genannten Massnahmen stel-
len sicher dass das freie Ende der FUhrungsnippel nach dem Einrasten des Fiihrungsschienen-
Keders in der Fihrungsnut gehalten ist.

[0037] Wenn nur auf einer Seite der Fiihrungsnut eine seitliche Nut vorgesehen ist, so ist es
vorteilhaft, wenn die Flhrungsnut auf der gegeniberliegenden Seite eine Hinterschneidung
bzw. einen Uberhang aufweist. Die Fiihrungsnippel sind dann auf der einen Seite durch die
Hinterschneidung und auf der anderen Seite durch die den Fihrungsschienen-Keder in der
Fuhrungsnut gehalten. Dies stellt eine weitere Vereinfachung in Bezug auf die Montage dar und
kann auch zur Stabilitdt der Vorrichtung beitragen, da die Bewegung der Flihrungsnippel aus
der Flhrungsschiene heraus durch die (verglichen mit dem Fihrungsschienen-Keder) stabilere
Hinterschneidung verhindert wird, wahrend der Fihrungsschienen-Keder selbst primar dazu
dient, die Fiihrungsnippel in Richtung der Hinterschneidung zu driicken.

[0038] Zusammenfassend kann gesagt werden, dass eine erfindungsgemésse Vorrichtung
dann besonders vorteilhaft ist, wenn sie sich dadurch auszeichnet, - dass ein zweiter Fiihrungs-
schienen-Keder vorgesehen ist,

[0039] - dass die seitliche Nut auf einer Seite der Flihrungsnut angeordnet ist und dass auf der
anderen Seite der Fihrungsnut eine zweite seitliche Nut zur Aufnahme des zweiten Fiihrungs-
schienen-Keders vorgesehen ist,

[0040] - dass die Fihrungsschienen-Keder in diejenige Richtung, in welche sich die Fihrungs-
nippel erstrecken, in die seitlichen Nuten einfuhrbar sind,

[0041] - dass die Fihrungsschienen-Keder auf einer Seite jeweils einen Vorsprung oder eine
Kante aufweisen und dass sie auf einer der vorgenannten Seite gegenlberliegenden Seite
jeweils ein federndes Element sowie einen Teil aufweisen, welcher eine Gleitflache fiir den
Kontakt mit den Fiihrungsnippeln bildet,

[0042] - dass die seitlichen Nuten auf einer der Flilhrungsnut zugewandten Innenseite jeweils
eine Vertiefung oder eine Hinterschneidung aufweisen, welche mit dem Vorsprung oder der
Kante an dem Fihrungsschienen-Keder zusammenwirken kann, und dass sie auf einer gegen-
Uberliegenden Innenseite jeweils eine Anschlagflaiche aufweisen, welche mit dem federnden
Element an dem Fihrungsschienen-Keder zusammenwirken kann, und

[0043] - dass vorzugsweise der maximale Abstand zwischen der Gleitfliche und dem Vor-
sprung oder der Kante grdsser ist als der maximale Abstand zwischen dem federnden Element
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und dem Vorsprung oder der Kante.

[0044] Die Erfindung umfasst auch einen Fihrungsschienen-Keder fir eine Vorrichtung zum
Verschliessen einer Wandéffnung, insbesondere eines Fensters oder einer Tir, welche sich
durch eines oder mehrere der oben beschriebenen Merkmale auszeichnet.

[0045] Dariiber hinaus umfasst die Erfindung eine Fihrungsschiene fiir eine Vorrichtung zum
Verschliessen einer Wandéffnung, insbesondere eines Fensters oder einer Tir, welche sich
durch eines oder mehrere der oben beschriebenen Merkmale auszeichnet.

Es sind also unter anderem offenbart:

[0046] 1.) Eine Vorrichtung zum Verschliessen einer Wandéffnung, insbesondere eines Fens-
ters oder einer TUr mit:

[0047] - einem Behang mit Fihrungsnippeln,

[0048] - zwei parallelen Flhrungsschienen, welche jeweils eine Fihrungsnut zur Aufnahme der
FOhrungsnippel aufweisen, und pro Fihrungsnut:

[0049] - ein Fihrungsschienen Keder, sowie

[0050] - eine entlang der Fihrungsnut verlaufende seitliche Nut zur Aufnahme des Fihrungs-
schienen Keders, dadurch gekennzeichnet, dass

[0051] - die FUhrungsnut und die seitliche Nut aus derselben Richtung quer zur Langsrichtung
der Fuhrungsschiene zugénglich sind.

[0052] 2.) Eine Vorrichtung nach Punkt 1.), dadurch gekennzeichnet,
[0053] - dass ein zweiter FUhrungsschienen Keder vorgesehen ist,

[0054] - dass die seitliche Nut auf einer Seite der Flihrungsnut angeordnet ist und dass auf der
anderen Seite der Fihrungsnut eine zweite seitliche Nut zur Aufnahme des zweiten Flihrungs-
schienen Keders vorgesehen ist, dass die Fihrungsschienen Keder in diejenige Richtung, in
welche sich die Flihrungsnippel erstrecken, in die seitlichen Nuten einflhrbar sind,

[0055] - dass die Fihrungsschienen Keder auf einer Seite jeweils einen Vorsprung oder eine
Kante aufweisen und dass sie auf einer gegeniiberliegenden Seite jeweils ein federndes Ele-
ment sowie einen Teil aufweisen, welcher eine Gleitfliche fiir den Kontakt mit den Flhrungs-
nippeln bildet,

[0056] - dass die seitlichen Nuten auf einer der Fihrungsnut zugewandten Innenseite jeweils
eine Vertiefung oder eine Hinterschneidung aufweisen, welche mit dem Vorsprung oder der
Kante am Fiihrungsschienen Keder zusammenwirken kann, und dass sie auf einer gegeniber-
liegenden Innenseite jeweils eine Anschlagflache aufweisen, welche mit dem federnden Ele-
ment am Fithrungsschienen Keder zusammenwirken kann, und

[0057] - dass der maximale Abstand zwischen der Gleitflache und dem Vorsprung oder der
Kante grosser ist als der maximale Abstand zwischen dem federnden Element und dem Vor-
sprung oder der Kante.

[0058] 3.) Eine Vorrichtung nach Punkt 1.), dadurch gekennzeichnet, dass der Fiihrungsschie-
nen Keder in diejenige Richtung, in welche sich die Flihrungsnippel erstrecken, in die seitliche
Nut einflhrbar ist, wobei der Fihrungsschienen Keder vorzugsweise entgegen der genannten
Richtung aus der seitlichen Nut entfernbar ist.

[0059] 4.) Eine Vorrichtung nach einem der Punkte 1.) oder 3.), dadurch gekennzeichnet, dass
der Fihrungsschienen Keder einen ersten und einen zweiten Teil aufweist, welche miteinander
verbunden sind, wobei der erste Teil in Richtung des zweiten Teils bewegbar ist.

[0060] 5.) Eine Vorrichtung nach Punkt 4.), dadurch gekennzeichnet, dass der zweite Teil auf
der vom ersten Teil abgewandten Seite einen Vorsprung oder eine Kante aufweist.

[0061] 6.) Eine Vorrichtung nach einem der Punkte 4.) oder 5.), dadurch gekennzeichnet, dass
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der Flhrungsschienen Keder einen dritten Teil aufweist, welcher mit dem zweiten Teil verbun-
den ist und eine Gleitflache bildet, wobei der erste und der dritte Teil ausgehend von ihrer jewei-
ligen Verbindungsstelle mit dem zweiten Teil sich auf dieselbe Seite des zweiten Teils erstre-
cken, wobei der erste und der dritte Teil dabei vorzugsweise konvergieren.

[0062] 7.) Eine Vorrichtung nach Punkt 6.), dadurch gekennzeichnet, dass sich zumindest der
dritte Teil Giber die gesamte Lange des Fiihrungsschienen Keders erstreckt.

[0063] 8.) Eine Vorrichtung nach einem der Punkte 3.) bis 7.), dadurch gekennzeichnet, dass
der erste und der zweite Teil entlang der Langsachse des Flihrungsschienen Keders in mehrere
Teilstlicke unterteilt sind.

[0064] 9.) Eine Vorrichtung nach einem der Punkte 3.) bis 8.), dadurch gekennzeichnet, dass
die vom zweiten Teil abgewandte Langsseite des dritten Teils eine Gleitflache bildet, wobei sie
vorzugsweise eine Verdickung aufweist.

[0065] 10.) Eine Vorrichtung nach einem der Punkte 1.) oder 3.) bis 9.), dadurch gekennzeich-
net, dass die seitliche Nut parallel zu ihrer Langsachse eine Hinterschneidung oder eine Vertie-
fung aufweist, welche an der von der Flihrungsnut weiter entfernten Innenseite der seitlichen
Nut angeordnet ist.

[0066] 11.) Eine Vorrichtung nach einem der Punkte 1.) oder 3.) bis 10.), dadurch gekenn-
zeichnet, dass die seitliche Nut eine von der Nut-Offnung nach innen schmaler werdende Form
aufweist.

[0067] 12.) Eine Vorrichtung nach einem der Punkie 1.) oder 3.) bis 11.), dadurch gekenn-
zeichnet, dass die freien Enden der Fiihrungsnippel eine Breite aufweisen, welche geringer ist
als die durch die Rander der Fithrungsnut definierte Offnungsweite der Fahrungsnut und vor-
zugsweise grdsser als die durch den FlUhrungsschienen Keder definierte, reduzierte Offnungs-
weite der Fiihrungsnut.

[0068] 13.) Ein Fihrungsschienen-Keder fiir eine Vorrichtung zum Verschliessen einer Wand-
6ffnung, insbesondere eines Fensters oder einer Tir, gekennzeichnet durch eines oder mehre-
re der Merkmale aus den Punkten 4.) bis 9.).

[0069] 14.) FUhrungsschiene flr eine Vorrichtung zum Verschliessen einer Wandéffnung, ins-
besondere eines Fensters oder einer TUr gekennzeichnet durch eines oder mehrere der Merk-
male aus den Punkten 10.) bis 12.).

[0070] Es sei weiterhin ein Montagetrager offenbart, welcher zwar auch mit anderen Arten von
Fihrungsschienen verwendbar ist, jedoch bevorzugt in Kombination mit der vorgangig be-
schriebenen Fihrungsschiene eingesetzt wird. Der Montagetrager kann somit einen Teil einer
(d.h. vorzugsweise der beschriebenen) Vorrichtung zum Verschliessen einer Wanddffnung
bilden.

[0071] Ein solcher Montagetrager weist ein Befestigungselement auf, welches eine Ebene
definiert, die sich in eine x-Richtung und rechtwinklig dazu in eine y-Richtung erstreckt (also
gleichsam eine x-y-Koordinatenebene definiert). Das Befestigungselement dient zur Befesti-
gung des Montagetrégers an einem horizontalen Gebaudeteil, z.B. dem oberen Teil einer Fens-
ter- oder Turdéffnung. Es weist zu diesem Zweck Befestigungsmittel, z.B. Bohrungen auf. Mit
Vorteil ist das Befestigungselement plattenférmig ausgestaltet und/oder aus einer Metallplatte
gefertigt und/oder die beiden grdssten, durch Kanten oder Krimmungen begrenzten Oberfla-
chen des Befestigungselements haben (im Wesentlichen) einen konstanten Abstand voneinan-
der. Ausserdem sind die genannten Oberflachen vorzugsweise parallel zueinander angeordnet.
Die Lange des Befestigungselements betrégt bevorzugt 10 bis 30 cm, insbesondere 15 bis 25
cm. Dessen Breite oder die Breite der genannten Oberflachen betragt vorzugsweise 1 bis 10
cm, insbesondere 1,5 bis 7 oder 2 bis 5 cm. Die langsseitigen Rander des Befestigungsele-
ments sind mit Vorteil gekrimmt.

[0072] An zwei einander (vorzugsweise quer zur Langsachse des Befestigungselements) ge-
genlberliegenden Randern des Befestigungselements ist jeweils ein Arm vorgesehen. Die
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Arme dienen zur Verbindung des Montagetragers mit Flihrungsschienen. Es ist wiinschenswert,
wenn sie zu diesem Zweck an ihrem freien Ende Verbindungsmittel aufweisen, z.B. Bohrungen,
Klemmmittel, Rastmittel etc. Die Arme sind entweder an gegeniberliegenden oder - was bevor-
zugt ist - am gleichen Léngsende des Befestigungselements angeordnet. Mit Vorteil erstrecken
sich die beiden Arme (zumindest im Verbindungsbereich mit dem Befestigungselement) vom
Befestigungselement weg und zwar sowohl in die x-Richtung und in die y-Richtung als auch in
eine z-Richtung (Richtung des Normalenvektors der oben genannten Ebene). Nach einer alter-
nativen Definition erstrecken sich die Arme (zumindest im Verbindungsbereich mit dem Befesti-
gungselement) entlang von Vektoren, die vom Befestigungselement weg weisen und eine x-
Komponente, eine y-Komponente und eine z-Komponente aufweisen, die ungleich Null sind.
Nach einer weiteren alternativen Definition ist der am weitesten vom Befestigungselement
entfernte Punkt eines Arms in z-Richtung und gleichzeitig in x-Richtung und/oder y-Richtung
vom Befestigungselement entfernt angeordnet. Demnach schneidet eine Gerade durch den
genannten Punkt und parallel zum Normalenvektor der Ebene das Befestigungselement nicht.
Zwischen der Ebene und dem genannten Punkt verbleibt ein freier Raum, welcher sich an die
genannte Ebene anschliesst und sich mindestens 3 mm, insbesondere mindestens 5 oder 10
oder 20 mm in Richtung auf den genannten Punkt zu erstreckt. Der Freiraum bietet Platz fir das
weiter unten beschriebene Beschichtungsmaterial. Die Arme heben sich vorzugsweise ausge-
hend von ihren Verbindungsstellen mit dem Befestigungselement von der Ebene ab und/oder
sie verlaufen zumindest auf einem Teilstiick (LaAnge mindestens: 0,5 oder 1 oder 2 cm) in einem
Winkel (vorzugsweise 5-80° oder 10-70° oder 30-60°) zur Ebene. Mit Vorteil haben die beiden
gréssten, durch Kanten oder Krimmungen begrenzten Oberflaichen eines Arms (im Wesentli-
chen) einen konstanten Abstand voneinander. Weiterhin kann es von Vorteil sein, wenn die
zwei Arme und der sie verbindende Teil des Befestigungselements zusammen (im Wesentli-
chen) eine U-Form oder eine C-Form aufweisen. Die Arme sind vorzugsweise so geformt, dass
die Langsachsen der daran befestigten Filhrungsschienen in der Verldngerung das Befesti-
gungselement nicht schneiden. Weiterhin kann es von Vorteil sein, wenn die Arme im Abstand
(bevorzugt: 5-15 cm, insbesondere 6 bis 12 cm) vom Befestigungselement Auflageflachen
bilden. Die Auflageflachen sind dem Befestigungselement zugewandt und vorzugsweise parallel
zu diesem ausgerichtet. Sie kdnnen der Auflage einer Oberschiene bzw. eines Tragkanals fiir
einen Rollladen oder eine Jalousie dienen. Zu diesem Zweck kdénnen sich die Arme im genann-
ten Abstand vom Befestigungselement auf einem die Auflageflache bildenden Teilstiick aufei-
nander zu erstrecken.

[0073] Mit Vorteil ist der Montagetrager oder zumindest das Befestigungselement und die Arme
aus einem Metallstlick, insbesondere einer Metallplatte gefertigt.

[0074] Es ist oftmals so, dass derjenige Gebaudeteil, an welchem der Montagetrager befestigt
werden soll, zuvor mit einer Beschichtung, z.B. Putz oder Farbe, versehen worden ist. Wird
beim Auftragen der Beschichtung nicht exakt gearbeitet, sammelt sich das Beschichtungsmate-
rial in Ecken an. Dies flihrt dazu, dass Montagetrager, wie sie aus dem Stand der Technik
bekannt sind, nicht mehr bindig in die Ecke geschoben werden kénnen oder nach der Befesti-
gung schrdg hangen, was ein einwandfreies Funktionieren eines daran zu befestigenden Roll-
ladens verhindern kann. Die oben beschriebene Konstruktion hat den Vorteil, dass Ablagerun-
gen in Gebaudeecken bei der Montage nicht langer ein Problem darstellen, da durch die Schra-
gungen am Montagetrdger an den entsprechenden Stellen Platz bleibt.

[0075] Begriffe in diesem Dokument sollen bevorzugt so verstanden werden, wie sie ein Fach-
mann auf dem Gebiet verstehen wiirde. Insbesondere fiir den Fall, dass Unklarheiten bestehen
sollten, sind alternativ dazu vorzugsweise die in diesem Dokument aufgefiihrten Definitionen
von Begriffen massgeblich.

8/15



> gsterreichisches AT 12 943 U1 2013-02-15
V patentamt

KURZE BESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN
Es zeigt in schematischer, nicht massstabsgetreuer Darstellung:

[0076] Fig. 1 eine perspektivische Ansicht des vorderen Endes eines Fihrungsschienen-
Keders;

[0077] Fig. 2 eine Vorderansicht der FUhrungsleiste mit Fiihrungsnut und zwei seitlichen Nu-
ten; und

[0078] Fig. 3 eine perspektivische Ansicht eines Montagetragers mit zwei Flihrungsschienen,
welche mit Flihrungsschienen-Kedern bestiickt sind; und

[0079] Fig.4 eine Seitenansicht der Vorrichtung aus Fig.3

AUSFUHRUNG DER ERFINDUNG
[0080] Die Erfindung wird nachfolgend anhand der Zeichnungen beispielhaft erldutert.

[0081] Fig. 2 zeigt eine Fihrungsschiene 41 mit einer Fihrungsnut 43 und zwei seitlichen
Nuten 45, welche parallel zur Fihrungsnut 43 verlaufen. Die Fihrungsnut 43 dient zur Aufnah-
me von Fuhrungsnippeln 15, welche z.B. an den Lamellen eines Rollladens oder an einem
anderen Behang befestigt sind. Die Fihrungsnippel 15 weisen an ihrem vom Behang weiter
entfernten Ende einen Kopf bzw. eine Verdickung auf. Die Abmessungen des Kopfes (quer zur
Langsachse der Fihrungsnut 43 und quer zur Langsachse der Fiihrungsnippel 15) sind kleiner
als die Offnungsweite der Fllhrungsnut 43, so dass der Kopf von vorne (quer zur Langsachse
der Fihrungsnut 43) in diese eingefiihrt werden kann. Eine bevorzugte Offnungsweite der
FOhrungsnut betrégt 0,5 bis 3 cm, insbesondere 1 bis 2 cm oder 1,3 bis 1,7 cm. Um ein Heraus-
rutschen der Fihrungsnippel 15 aus der Fihrungsnut 43 zu verhindern, sind beidseitig Fih-
rungsschienen-Keder 21 vorgesehen, die sich weiter zu den Fihrungsnippeln 15 hin erstre-
cken, als die Rander der Flhrungsnut 43. Fig.2 zeigt keine solchen Fihrungsschienen-Keder
sondern nur die seitlichen Nuten 45, in welche sie einzusetzen sind. Ein Beispiel eines Fih-
rungsschienen-Keders 21 ist in Fig.1 dargestellt. Der minimale Abstand zwischen den Fiih-
rungsschienen-Kedern 21 (nach Einsetzen in die seitlichen Nuten 45) ist also vorzugsweise
kleiner als die Offnungsweite der Fiihrungsnut 43 und/oder kleiner als die oben genannten
Abmessungen des Kopfes. Der Flihrungsschienen-Keder 21 (vgl. Fig.1) ist im Schnitt etwa
dreieckig ausgestaltet, wobei zwei Seiten des Dreiecks nicht miteinander verbunden sind. Sie
weist drei Teile 23, 25 und 27 auf, wobei der erste und der zweite Teil 23 und 25 sowie der
zweite und der dritte Teil 25 und 27 jeweils an einer ihrer Langsseiten (d.h. langeren Schmalsei-
ten) miteinander verbunden sind. Der erste und der zweite Teil 23 und 25 schliessen dabei
einen spitzen Winkel 33 ein, wobei die freie Langsseite des ersten Teils 23 auf den zweiten Teil
25 zu bewegt werden kann. Nach einer alternativen Definition ist der Abstand zwischen dem
ersten Teil 23 und dem zweiten Teil 25 verringerbar bzw. der erste Teil 23 ist federnd ausgestal-
tet. Auf der vom ersten Teil 23 abgewandten Seite des zweiten Teils 25 ist ein Vorsprung 29
vorgesehen, der parallel zur L&ngsseite des zweiten Teils 25 verlauft. Der zweite und der dritte
Teil 25 und 27 schliessen einen Winkel 35 ein, wobei der dritte Teil 27 auf derselben Seite des
zweiten Teils 25 angeordnet ist wie der erste Teil 23. Man kdnnte auch sagen, der erste und der
dritte Teil 23 und 27 sind mit Vorteil auf derselben Seite der Ebene angeordnet, welche durch
den zweiten Teil 25 definiert ist, wihrend der genannte Vorsprung 29 auf der anderen Seite der
Ebene bzw. der anderen Seite des zweiten Teils 25 angeordnet ist. Nach einer weiteren alter-
nativen Definition konvergieren der erste und der dritte Teil 23 und 27 ausgehend von ihrer
Verbindung mit dem zweiten Teil 25, d.h. sie streben zueinander hin. Die freie Langsseite des
dritten Teils 27 weist eine Verdickung 31 auf, welche eine Gleitflache fiir die Fihrungsnippel 15
des Behangs bildet. Da die Gleitflache und der Vorsprung 29 in entgegengesetzte Richtungen
weisen, wird der Vorsprung 29 bei Kontakt der Gleitfliche mit den Flihrungsnippeln 15 in die
Vertiefung 47 auf der Innenseite der seitlichen Nut 45 gedriickt und verhindert so das Heraus-
gleiten des Flhrungsschienen-Keders 21 aus der seitlichen Nut 45. Diejenigen Teile des Fuh-
rungsschienen-Keders 21, welche nicht in Kontakt mit den Fihrungsnippeln 15 stehen (bei
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hochgezogenem Behang), sind in Bezug auf das Herausfallen aus der seitlichen Nut 45 einer
geringeren Belastung ausgesetzt, da sie die Flhrungsnippel 15 nicht in der Fihrungsnut 43
halten missen. Eine Bewegung des Vorsprungs 29 aus der Vertiefung 47 heraus kann in die-
sem Fall durch den Gegendruck verhindert werden, welcher durch den ersten Teil 23 gegen die
Innenwand der seitlichen Nut 45 ausgedibt wird. Damit der Fihrungsschienen-Keder 21 aus der
seitlichen Nut 45 entfernt werden kann, sind der erste Teil 23 und der Vorsprung 29 auf einan-
der zu bewegbar. Die Funktion des Vorsprungs 29 kann jedoch auch von der durch den zweiten
und den dritten Teil 25 und 27 gebildeten Kante Gbernommen werden. Die seitliche Nut 45
weist in diesem Fall am oberen Rand vorzugsweise einen Uberstand bzw. eine Hinterschnei-
dung auf, der bzw. die mit der Kante zusammenwirken kann, um das Herausgleiten des Fiih-
rungsschienen-Keders 21 zu verhindern. Obwohl eine dreieckige Form des Fiihrungsschienen-
Keders 21 bevorzugt ist, ist im Prinzip auch eine andere Form des Fihrungsschienen-Keders
21 denkbar. Die drei Teile 23, 25 und 27 miissen nicht im Winkel zueinander angeordnet sein,
sondern kdnnen auch ohne Kanten ineinander lbergehen und z.B. im Schnitt eine Schnecken-
form bilden. Auch dann ist mit Vorteil ein Vorsprung 29 oder eine Kante zum Eingriff in eine
Vertiefung 47 oder einen Uberstand an der seitlichen Nut 45 vorgesehen, und (auf der anderen
Seite des Fiihrungsschienen-Keders 21) ist ein auf den Vorsprung 29 bzw. die Kante hin be-
wegbares und/oder federndes Element vorhanden. Die Gleitflache und das federnde Element
befinden sich vorzugsweise auf der vom Vorsprung 29 abgewandten Seite des Fiihrungsschie-
nen-Keders 21.

[0082] Die Fig.3 und 4 zeigen Fihrungsschienen 41 (mit eingesetzten Flihrungsschienen-
Kedern 21) der oben erwahnten Art, welche mit einem Montagetrager 51 verbunden sind. Die
Verbindung erfolgt Gber zwei Arme 55 am Montagetrager, welche mit einem Befestigungsele-
ment 53 verbunden sind. Das Befestigungselement 53 dient der Befestigung des Montagetra-
gers 51 an einem horizontalen Geb&audeteil oberhalb einer Offnung (z.B. Fenster oder Tiir) und
weist zu diesem Zweck Befestigungsmittel 59 in Form von Bohrungen auf. Im Wesentlichen
besteht das Befestigungselement 53 aus einer Metallplatte, welche an den langsseitigen Ran-
dern gekrimmt ist. An einem Langsende sind einander gegenuberliegend die zwei Arme 55 zur
Verbindung mit den Flhrungsschienen 41 vorgesehen. Die Fihrungsschienen weisen dazu
Verbindungsmittel 49 in Form von Offnungen auf, in welche die freien Enden der Arme 55 auf-
genommen werden kénnen. Die Arme 55 und das Befestigungselement 53 sind in diesem
Beispiel einstiickig aus einer Metallplatte (z.B. Stahl oder Aluminium) gefertigt, wobei die Arme
vom Befestigungselement 53 abgewinkelt sind. Bevorzugt ist hierbei, wenn sie (zumindest im
Verbindungsbereich) in einem stumpfen Winkel zum Befestigungselement 53 angeordnet sind.
Bei der gezeigten Ausfiihrungsform erstrecken sich die Arme 55 ausgehend vom Befestigungs-
element 53 gleichzeitig in alle drei Raumrichtungen bzw. Dimensionen vom Befestigungsele-
ment 53 weg, d.h. nach aussen, nach hinten und nach unten, bzw. in Verlangerung der
Schmalseite (aussen) und in Verlangerung der Langsseiten (hinten) vom Befestigungselement
53 weg, sowie von dessen Unterseite weg (unten). So verbleibt oberhalb der Flihrungsschienen
41 Platz. Dieser freie Raum ermdglicht es, dass der Montagetréger 51 auch dann noch montiert
werden kann, wenn an der vorgesehenen Stelle des Gebaudes durch Verputzen oder Malen
Ecken teilweise mit Putz bzw. Farbe geflllt sind. Am Befestigungselement 53 sind weiterhin
Kanaltrager 63 und darin aufnehmbar ein Tragkanal 61 fir Lamellen eines Rollladens oder
einer Jalousie befestigbar. Um den Tragkanal 61 zusatzlich zu sichern, bilden die Arme 55 den
Tragkanal 61 umgreifende Teile mit Auflageflachen 57.
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BEZUGSZEICHENLISTE:

15 Fihrungsnippel
21  Fuhrungsschienen-Keder

23 erster Teil des Fiihrungsschienen-Keders

25 zweiter Teil des Flihrungsschienen-Keders

27 dritter Teil des Fihrungsschienen-Keders

29 Vorsprung

31 Verdickung

33 Winkel alpha zwischen dem ersten und dem zweiten Teil
35 Winkel beta zwischen dem zweiten und dem dritten Teil
37 Lucke / Schnitt

41  Fihrungsschiene

43 Fihrungsnut

45 seitliche Nut

47 Vertiefung / Hinterschneidung

49 Verbindungsmittel

51 Montagetrager

53 Befestigungselement

55 Arm

57 Auflageflache

59 Befestigungsmittel

61 Oberschiene / Tragkanal

63 Kanaltrager

11/15



> gsterreichisches AT 12 943 U1 2013-02-15
V patentamt

Anspriche

1. Vorrichtung zum Verschliessen einer Wanddéffnung, insbesondere eines Fensters oder

einer Tr mit:

- einem Behang mit FUhrungsnippeln (15),

- zwei parallelen Fuhrungsschienen (41), welche jeweils eine Fihrungsnut (43) zur Auf-
nahme der Flihrungsnippel (15) aufweisen, und pro Flihrungsnut (43):

- ein Fuhrungsschienen-Keder (21), sowie

- eine entlang der Fihrungsnut (43) verlaufende seitliche Nut (45) zur Aufnahme des Fiih-
rungsschienen-Keders (21), dadurch gekennzeichnet, dass

- die Offnung der Fiihrungsnut (43) und die Offnung der seitlichen Nut (45) in dieselbe
Richtung quer zur Langsrichtung der FUhrungsschiene (41) weisen, damit die Fihrungs-
nut (43) und die seitliche Nut (45) aus derselben Richtung quer zur Langsrichtung der
Flhrungsschiene (41) zuganglich sind.

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Fuhrungsschienen-
Keder (21) einen ersten und einen zweiten Teil (23,25) aufweist, welche miteinander ver-
bunden sind, wobei der erste Teil (23) in Richtung des zweiten Teils (25) bewegbar ist.

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der zweite Teil (25) auf der
vom ersten Teil (23) abgewandten Seite einen Vorsprung (29) oder eine Kante aufweist.

4. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 2 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass der Fiih-
rungsschienen-Keder (21) einen dritten Teil (27) aufweist, welcher mit dem zweiten Teil
(25) verbunden ist und eine Gleitflache bildet, wobei der erste und der dritte Teil (27) aus-
gehend von ihrer jeweiligen Verbindungsstelle mit dem zweiten Teil (25) sich auf dieselbe
Seite des zweiten Teils (25) erstrecken, wobei der erste und der dritte Teil (23, 27) dabei
vorzugsweise konvergieren.

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dass sich zumindest der dritte
Teil (27) Gber die gesamte Lange des Flihrungsschienen-Keders (21) erstreckt.

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der erste
und der zweite Teil (25) entlang der Langsachse des Fihrungsschienen-Keders (21) in
mehrere Teilstlcke unterteilt sind.

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 4 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass die vom
zweiten Teil (25) abgewandte L&ngsseite des dritten Teils (27) eine Gleitflache bildet, wo-
bei sie vorzugsweise eine Verdickung (31) aufweist.

8. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass die seitli-
che Nut (45) parallel zu ihrer Langsachse eine Hinterschneidung oder eine Vertiefung (47)
aufweist, welche an der von der FUhrungsnut (43) weiter entfernten Innenseite der seitli-
chen Nut (45) angeordnet ist.

9. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass die seitli-
che Nut (45) eine von der Nut-Offnung nach innen schmaler werdende Form aufweist.

10. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass die freien
Enden der Flihrungsnippel (15) eine Breite aufweisen, welche geringer ist als die durch die
Rénder der Flhrungsnut (43) definierte Offnungsweite der Flihrungsnut (43) und vorzugs-
weise grésser als die durch den Fihrungsschienen-Keder (21) definierte, reduzierte Off-
nungsweite der Flihrungsnut (43).

11. FOhrungsschiene (41) fur eine Vorrichtung zum Verschliessen einer Wandéffnung, insbe-
sondere eines Fensters oder einer Tr, mit
- einer FOhrungsnut (43) zur Aufnahme von Fihrungsnippeln (15) eines Behangs und
- einer entlang der Fihrungsnut (43) verlaufenden seitlichen Nut (45) zur Aufnahme eines
Flhrungsschienen-Keders (21), dadurch gekennzeichnet, dass
- die Offnung der Filhrungsnut (43) und die Offnung der seitlichen Nut (45) in dieselbe
Richtung quer zur Langsrichtung der Fihrungsschiene (41) weisen, damit die Fihrungs-
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nut (43) und die seitliche Nut (45) aus derselben Richtung quer zur Langsrichtung der
Flhrungsschiene (41) zuganglich sind.

12. Fdhrungsschienen-Keder (21) fir eine Fihrungsschiene (41) nach Anspruch 11.

13. Fdhrungsschienen-Keder (21) nach Anspruch 12, dadurch gekennzeichnet, dass der
FOhrungsschienen-Keder (21) einen ersten und einen zweiten Teil (23, 25) aufweist, wel-
che miteinander verbunden sind, wobei der erste Teil (23) in Richtung des zweiten Teils
(25) bewegbar ist.

14. FOhrungsschienen-Keder (21) nach Anspruch 13, dadurch gekennzeichnet, dass der
zweite Teil (25) auf der vom ersten Teil (23) abgewandten Seite einen Vorsprung (29) oder
eine Kante aufweist.

15. Flhrungsschienen-Keder (21) nach Anspruch 13 oder 14, dadurch gekennzeichnet, dass
der Flhrungsschienen-Keder (21) einen dritten Teil (27) aufweist, welcher mit dem zweiten
Teil (25) verbunden ist und eine Gleitflache bildet, wobei der erste und der dritte Teil (27)
ausgehend von ihrer jeweiligen Verbindungsstelle mit dem zweiten Teil (25) sich auf die-
selbe Seite des zweiten Teils (25) erstrecken, wobei der erste und der dritte Teil (23, 27)
dabei vorzugsweise konvergieren.

16. Flhrungsschienen-Keder (21) nach Anspruch 15, dadurch gekennzeichnet, dass sich
zumindest der dritte Teil (27) Uber die gesamte Lange des Fihrungsschienen-Keders (21)
erstreckt.

17. Fihrungsschienen-Keder (21) nach einem der Anspriche 15 bis 16, dadurch gekenn-
zeichnet, dass der erste und der zweite Teil (25) entlang der Langsachse des Fiihrungs-
schienen-Keders (21) in mehrere Teilstlicke unterteilt sind.

18. Flhrungsschienen-Keder (21) nach einem der Anspriiche 15 bis 17, dadurch gekenn-
zeichnet, dass die vom zweiten Teil (25) abgewandte Langsseite des dritten Teils (27) ei-
ne Gleitflache bildet, wobei sie vorzugsweise eine Verdickung (31) aufweist.

Hierzu 2 Blatt Zeichnungen
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