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Resumo: (méax. 150 palavras) @

0 invento destina-se a ser montado junto ao motor de
qualquer veiculo automdével, sendo constituido por partes
destintas e ligadas entre si,

-Corpo principal de forma rectangular cujo interior
€ dividido por uma série de canais (1),

-Parte superior do corpo principal ou tampa (2) com
saida estreitada, da qual parte um tubo que a liga ao
filtro de ar.
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-Caixa de menor dimens#fo soldada i parte inferior do
corpo principal e que se encontra dividida por alhetas
que se prolongam até ao exterior (3).

-Placa de retardamento, (4) colocada entre o corpo
principal e a tampa, que apresenta uma série de furos
coicidentes com os canais do corpo principal,

0 invento baseia-se numa separac¢8o dos componentes
do ar e tem como objectivo 0 melhoramento do rendimento
dos motores de combustZfo e substancial interna e consu-
mos, assim como o melhoramento considerdvel na qualida-
de dos gases por estes emitidos para a atmosfera, poden-
do ser ainda aplicada a outros motores.




MEMORIA DESCRITIVA

SEPARADOR DE AR PARA VEICULOS AUTOMGVELS

0 presente modelo de utilidades refere-se a uma pega destinada
a ser aplicada a gqualquer veiculo automével e gue colecada  Junto
ao motor & ligada por um tubo simples ag filtro do ar. A=
madidas da pega pmdém ser adaptadas conforme a poténolia do motor.

A peca pode considerar-se sempre em funcionamento mesmo com o
motor deslipado uma vez gue ssti permanentemente a acumular o ar
_facilitand@ pois ¢ arrangue mesmo com  frie e humidade. o
separador de ar faz o arrvangue do velculo mails decidide ao mesnmo
tempo gque desenvolve mais rapidamente a velocidade, reduzindeo o
consumé do combustivel. Evita ainda o igolamentc dag velas
fazendo com que a explosBo na camara seja mais certa e tornande o
trabalhar do motor mais silencioso com diminuigfio substancial da
vibragdo na carrogaria e com redugido da puluigic,

O pregente invento consisgte poig em proporceionar uma pega para
aplicagfco em veiculos automdveis, caracterizmads por ser dividida
em trés partes ligadas entre si e uma placa de retardamentoc .
Uma ¢ o corpo principal de forma ractangular, dividido

internamente por canais por onde o ar ird subir. Cutra &

o

tampa, soldada na parte superior da caiza, e estreitada no cime
donde sai um tubo simples gque a liga ao filtro do ar., Na parte
estreitada da tampa é colocada um filtro de rede fina nmetalilca

que aszenta perfeitamente em duas arestas criadas para o efeito,



bk

tendc por cima uma mola ajustada em duas cavidades de modo a néo
deixar deslocar o filtro por acglio do ar. Entre o corpo
principal e a tampa iré ser colocada umz placa de retardamento
(4) com as dimens&es exactas do interior do corpe principal e que
ép:esentaré oitenta orificios destinados a deixar passar o ar gue
provém dos canals, sendo que a cada canal corresponde um orificio
na placa. A terceira parte da pega & congtituida por uma caixa
de menéres dimens&es soldada na parte inferior da ealxa principal
e que apresentari alhetas exteriores destinadas a provocar
digtirbico ne ar e a fazé—lm sublr pelos canals interncs.

A  peega deve ser montada na vertical com o ‘tubo um pouco
ascendente = a ecaixa do filtro do ar deve ser completamente
vedada de forma a nio permitir 2 entrada de ar exceptoe pela parte
inferior da caixa. Esta peca apresenta tré&s grampos na pavts
exterior que irf#o encaixar num suporte formade por uma chapa
metédlica de forma rectangular fixada ao chassi do veiculo.

Esta dasecrigic & 1llusmtrada nog desenhos em  anexNg apenas &
titule ilustfativo e sem caracter limitative e as £Liguras
rapresentams:

‘Pega 1 - Corpeo principal da pega

Peca 2 - A tampa mostrando o sitio de colocagio do filtro e da

7 mola.

Pega 3 - As calxzas e as alhetas.

Pega 4 - A placa de retardamento mostrande ox ozificios



Fig, 1.1 -~ 0 filtro
Fig. 2.1 - A nmola

Fig. 3.1 - O suporie

LISBOA, 2 de Julho de 1992
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REIVINDICACGES

1z

Separador de ar para veiculo automével, carascterizade por ser

constituide essencialmente por trés paritesz zoldadas sntre =1, usm
corpo principal, uma tampa e uma calzxa menor (1,2,3), provide de
uma placa de retarvdamento (4}, de um filtro {(8), de uma mola (H) a

Qb} de uma chapa supofte para a sua fixagfo (7).,
2z

De acordo com a reivindicag8o 1, caracterizadoc por o corpo
principal ter a forma rectangular e zer internamente dividido =2m
canais, sendo provido no exterior de trés grampos gue o fizam nas

"placas do suporte.

)

o
1,

U  ascorde com a relvindigagéo 1, caracterizado por o aoppo
Qb) principal s=er  soldado na parte superior uma tampa estreitada no

cimo donde parte um tubo simples que a liga ae filtro do ar.
4z

De acorde com a reivindicagiio 1, cawvacterizado por & parte
inferior do corpe principal ser goldada uma ealxa nenor gus
termina em alhetas exteriores destinadas a provoecar distirbios no

ar facilitando a subida pelos canails



por az mela, ajustada nas duas cavidades existentes para o &fe

Ba
De acordo com az reivindicagdes 1,2,3 e 4, caracterizado pela

colocaciio de uma placa de retardamente entre o corpo prinelpal @

£

tampa, placa que apresenta oitenta furos,; coincidindo cada um
destes orificios com um doz canais interncs da caixa principal.

=1
De acorde com as relvindicagdes 1529394 a B, ecaracterizade
pela existéncia de um filtro de rede fina metdlica e de dimensdes
que lhe permitam assentar pervfeltamente nas duas avestas interiorves
existentes na parte estreitada da tampa.
73

De acordo com ag reivindicagdem 1,2,3,4,5 @ 6, caractevizado

T

[
2
o
jie]

parte aestreitada da tampa, n8o deixar que o filtro se desloque
por acgie do ar.
Ba
De acordo com a reivindicagio !, caracterizade por o =suporte
ser. formade por uma chapa metélica de forma rectangular, gue

apresenta na vertical trés nervuras de reforgo a tede o couwprimente

RN

da chapa, apresenta seis orificios que se dest

3

nam & sua fixagio no

jmt

chassi do veiculo através de parafusos ou rabites, apresenta ainda

trés placas que entram nos grampos da calxa prinecipal; fixando um

ao outro.

Requer a V. Exa.; se digne concedsr-lhe o respsotivo
deposito.

LISBOA, 82 de Julho de 1992
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