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Vyndlez se tykd zatizeni k délkovému ovldddni
spojky motorového vozidla.

V soudasné dobé se znadné roziifuje pouzivani
mobilnich strojd se dvéma energetickymi jednotka-
mi. Jsou to napt. zemédélské nebo stavebni stroje,
u nichi je pracovni stroj usporddan mezi piedni
a zadni hnaci motorovou jednotkou. U téchto
strojéi se na té motorové jednotce, kde neni
Fidi¢, pouzivd pro ovlddéni fazeni rychlostnich
stuphG hydrodynamického é&lenu, tj. bud hydro-
dynamického ménige, anebo alespofi hydrodyna-
mické spojky. Tim se sice ddlkové ovladani jed-
notky zjednodusi, ale znaéné se zdrazi v disledku
komplikované konstrukce celé provedeni stroje
a casto se také zhor$i G&innost hnaci jednotky,
zejména v nékterych refimech. Mechanické ovlda-
dani spojky nelze pro znaénou vzddlenost a ob-
tiznou Gdribu pouizit, elektrické ovlddani nezaru-
¢uje potiebnou citlivost pfi zapojovani spojky.
Hydraulicky ptenos vypinaci sily z jedné jednotky
na druhou je vzhledem k obtiinému spojovani
a rozpojovdni a nutnému odvzdusiovdni systému
prakticky vylouden. Neni tedy dosud zndmo zafi-
zeni, které by umoinilo spolehlivy a levny pfenos
anebo zdroj vypinaci sily spojky a souc¢asné za-
rudilo dostateéné pomalé, citlivé jeji zapojovéni
pii rozjezdu anebo fazeni rychlostnich stupid.

Vyndlez odstrafiuje vy$e uvedené nevyhody a
pfindsi zafizeni, které je schopno jednak spoleh-
livé zajisfovat funkci pfi vypindni a pozvolném
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zapinani spojky ddlkové ovliddané motorové nebo

energetické jednotky, jednak je snadno rozpoji-
telné a md minimdlni ndroky na Gdrzbu.

Podstata vyndlezu spoéivé v tom, Ze sestava ze
spojkového peddlu prvého vozidla, upraveného
pro styk s elektrickym spinade, spojenym vedenim
s ovlddacim vinutim elektropneumatického rozva-
dége, ktery je viazen mezi tlakovym pneumatickym
zdrojem a pneumatickym vélcem, usporddanym
na druhém vozidle, pficemz pistnice pneumatic-
kého vélce je upravena pro styk s ovlddaci spoj-
kovou pdakou.

Na pfipojeném obrdzku je zndzornéno schéma
uspoidddni zafizeni podle vyndlezu.

Spojkovy peddl 1 prvého, fidicem ovlddaného
vozidla (nezndzornéno) nebo energetické jednot-
ky je upraven napf. prostfednictvim své vacky 23
pro styk s elektrickym spinacem 2, spojenym ve-
denim 24 se zdrojem 3 elektrické energie a ovld-
dacim vinutim 4 elektropneumatického rozvadéce

M1, uspofadaného napt. na druhém vozidle a na-

pojeného na tlakovy pneumaticky zdroj 5. Elektro-
pneumaticky rozvddéé 41 je opatien jednak
vstupnim' vrtdnim 6, upravenym pro propojeni tla-
kového pneumatického zdroje 5 se spojovacim
potrubim 7, vedoucim k pneumatickému vdlci 8,
jednak také vystupnim vrtdnim 9, upravenym pro
propojeni spojovaciho potrubi 7 s atmosférou.
Spojovaci potrubi 7 je do pneumatického vdlce 8
zausténo pod jeho pist 10 dvéma svymi vétvemi
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71, 72, pFiéemf prvni vétev 71 je opatfena zpét-

nym ventilem 11 a druhd vétev 72 Usti do pneu-

matického vélce 8 pres alespon jednu trysku 12,
s vyvhodou viak jesté pfes druhou trysku 13, od
niz vedouci vylsténi 14 je provedeno do kandlu
15, v némi je uloZen tésnici pistek 16, ventil nebo
Soupatko, pficemz kanal 15 Gsti pod pist 10 pneu-
matického vélce 8. Tésnici pistek 16, ventil nebo
Soupdtko je napojeno na pist 10, s vyhodou po-
moci stavéciho zdvitu 17. O pist 10 se opird pru-
Zina 18, ulozend v pneumatickém valci 8. Pistnice
19, spojend s pistem 10, je bud sama nebo pro-
stfednictvim stavéciho Sroubu 20, jisténého pfFi-
padné matici 21, upravena pro styk s ovladaci
spojkovou pdkou 22.

Zafizeni podle vyndlezu funguje takto: Pfi se-
$lapnuti spojkového pedalu 1 fidi¢em ovlddaného
prvého vozidla se sepne elektricky spinaé 2, ktery
vpusti proud do ovlddaciho vinuti 4 elektropneu-
matického rozvadéée 41. Jeho vstupni vrtani 6
propoji -tlakovy pneumaticky zdroj 5. s vnitinim
prostorem pod pistem 10 pneumatického vdlce 8.
Tlakem plynu, v praxi nejlépe vzduchu, je pist 10

vysunut proti tlaku pruziny 18 a jeho pistnice 19
stlaéi ovlddaci spojkovou pdku 22, &imz se neznd-
zornénd spojka druhého vozidla vypne. P¥i uvolné-
ni spojkového peddlu 1 dojde k vypnuti elektr.
spinace 2, jehoz pomoci se elektropneumaticky
rozvédéc 41 prestavi tak, Ze jeho vystupni vrtani 9
propoji prostor pod pistem 10 pneumatického
valce 8 s atmosférou. Pruzina 18 spolu s nezn&-
zornénou spojkovou prufinou stlaéi pres ovladaci
spojkovou pdku 22 a pistnici 19 pist 10 zpét. Pro-
toZe zpétny ventil 11 brani Gniku tlaku vzduchu
prvni vétvi 71 spojovaciho potrubi 7, unikd vzduch
pfes trysky 12, 13 druhé vétve 72 spojovaciho
potrubi 7. Tésnici pistek 16 je nastaven tak, Ze
v okamiiku tésné pfed zdbérem nezndzornéné
spojky druhého vozidla pfekryje vylsténi 14, tak-
ze vzduch unikd ddle jii jen pres prvni trysku 12
do spojovaciho potrubi 7 a ddle vystupnim vrta-
nim 9 elektropneumatického rozvadécée 41 do
atmosféry. Dojde tak velmi” pozvolna a plynule
k plnému sepnuti spojky pomoci uvolnéné ovla-
daci spojkové pdky 22.

PREDMET VYNALEZU

1. Zatizeni k ddlkovému. ovliadani $pojky moto-

rového vozidla, zejména u motorové jednotky dal-

kové ovlddané z jiné motorové jednotky, mezi

nimiz je upraven pracovni stroj, vyznalujici se

tim, Ze sestdva ze spojkového pedalu (1) prvého
vozidla, upraveného pro styk s elektrickym spinayr
éem (2), spojenym vedenim (24) s ovlddacim vi-
nutim (4) elektropneumatického rozvadéte (41),
ktery je viazen mezi tlakovym pneumatickym zdro-
jem (5) a pneumatickym valcem (8), uspofadanym
na druhém vozidle, pfi¢emZ pistnice (19) pneu-
matického vélce (8) je upravena pro styk s ovla-
-daci spojkovou pdkou (22).

2. Zafizeni podle bodu 1, vyznaéujici se tim,
ze elektropneumaticky rozvadéé (41) je viazen do
spojovaciho potrubi (7), Usticiho. pod pist (10)
pneumatického vdlce (8) a je opatfen jednak
vstupnim vrtdnim (6), upravenym pro propojeni
tlakového pneumatického zdroje (5) s pneumatic-

kym valcem (8), jednak vystupnim vrtdnim (9),
upravenym pro propojeni pneumatického vdice
(8) s atmosférou.

3. Zatizeni podle bodu 2, vyznadujici se tim, Ze
spojovaci potrubi (7) je do pneumatického vdlce
(8).zalsténo dvéma vétvemi (71, 72), kterdito prvd

"vétev (71) je opatfena zpétnym ventilem (11) a

dr;lhé vétev (72) jednou nebo vice tryskami (12,
13).

4. Zafizeni podle bodu 3, vyznadujici se tim, Ze
druhd vétev (72) spojovaciho potrubi (7) je opa-
tfena jednak prvni tryskou 12, dstici pfimo pod
pist (10) pneumatického vdlce (8), jednak druhou
tryskou (13), od niZ vedouci vyusténi (14) je pro-
vedeno do kandlu (15), v némz je ulozen t&snici
pistek (16), ventil nebo Soupdtko, napojené na
pist (10), pficemz kandl (15) je zadstén pod pist
(10) pneumatického valce (8).

1 vykres
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