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Drivinnretning for kjoredrift av et redskap til bearbeidelse eller behandling av gulv,
teppebelegg, gressplenflater og andre flater.

Denne oppfinnelse vedrgrer en drivinnret-
ning for kjgredrift av et redskap til bearbeidelse
eller behandling av gulv, teppebelegg, gressplen-
flater og andre flater, som ved hjelp av fra en
motor drevne Igpehjul beveges over den flate
som skal bearbeides og er innrettet til & fdres
under denne bevegelse av en person som holder
i et hdndgrep.

Hensikten med oppfinnelsen er i tilveie-
bringe en drivinnretning av den nevnte art som
tillater en lettere bevegelse av redskapet enn
de tidligere kjente innretning og som bare kre-
ver betjening av et eneste betjeningsledd som
gjgr det mulig at redskapet kan beveges frem-
over og bakover med enhver hastighet som
ligger innenfor det aktuelle hastighetsomrade
og som ogsa tillater styring av redskapet.

Det er tidligere kjent 3 benytte koblings-
innretninger i forbindelse med kjgretgydrift
hvor koblingen kan foretas ved hjelp av en

eneste spak over reverseringsgear, men slike
koblingsinnretninger er kompliserte og kostbare
og inneholder mange deler slik at de ikke egner
seg til montering i de forholdsvis enkle redska-
per av ovenfor nevnte art som fgres og styres
for hand.

Det er siledes kjent fra kjdgretdydriftover-
fgringer 4 anordne et kjeglehjul pd en aksel og
benytte det i forbindelse med et reduksjonsgear
for kjgring fremover hhv. bakover og hvor inn-
retninger ogsd omfatter en kobling i form av en
klokobling som f.eks. for fart fremover bevir-
ker overfgring av dreiemoment fra motorakselen
til drivhjulenes aksel. Innretningen omfatter da
ogsd en innstillbar glideforbindelse som imidler-
tid ikke er en utlgsbar kobling.

Ogsa tidligere kjent er en hydraulisk kob-
ling hvor en tannkrans driver et dreibart kob-
lingshus i en hydraulisk dreiemomentveksler.
I koblingshuset finnes en turbin som er i for-
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bindelse med et tannhjul som er anordnet i en
annen koblingshusdel. Dette tannhjul er for
fart fremover forsynt med spor for glideinngrep
med flere koblingsskiver for bevegelse fremover.
For bevegelse bakover er det anordnet et tann-
hjul som er i inngrep med et annet tannhjul
som ogsd er forsynt med spor for glideinngrep
med koblingsskiver som er anordnet i en annen
koblingsskivegruppe. For betjening av kobhlingen
er det anordnet betjeningskammere og mot-
trykkskammere som er dannet ved spesiell stem-
pelanordning og hvor trykkolje under innstill-
bart trykk tilfgres gjennom et komplisert led-
ningssystem ved hjelp av pumper. Koblingen
omfatter dessuten en hydraulisk trykkfordeler
med tilordnede inntillingsledd, en gearvelgeinn-
retning osv.

Den sistnevnte kobling er som den farst-
nevnte meget komplisert og kostbar og egner seg
ikke til husholdningsapparater, gressklippere o.l.

Ved hjelp av oppfinnelsen har man tilveie-
bragt en enkel og billig drivinnretning som er
seerlig egnet til kjgredrift av de ovenfor nevnte
redskaper og som utmerker seg i det vesentlige
ved at drivinnretningen for overfgring av dreie-
momentet fra drivmotoren til de drevne lgpehjul
i den ene eller annen dreieretning utelukkende
omfatter en vendeutveksling med en for hvert
hjul og for hver dreieretning av de drevne lgpe-
hjul med vendeutvekslingen direkte forbundet
friksjonskobling som arbeider med kontinuerlig
sluring, hvilken friksjonskobling har i forhold
til hverandre innstillbare koblingsdeler, og for
innstilling av koblingsdelene en pa i og for seg
kjent méate ved hjelp av et. eneste betjeningsledd
betjenbar anordning hvis ved redskapets hand-
tak anordnede eller ved dette handtak dannede
betjeningsiedd bringes i virksomhet ved griping
av handtaket i samsvar med den betjenede
persons gnske og hvilken anordning over et inn-
stillingsledd griper ved en av vedkommende
friksjonskoblings koblingsdeler.

Ved hjelp av en slik drivinnretning kan red-
skapet fgres og styres jevnt og lett uten stot-
aktige bevegelser under igangsetting eller re-
versering. Dette er seerlig viktig ved slike red-
skaper som stgvsugere og gressklippere. Red-
skapets bevegelseshastighet kan da lett tilpasses
ganghastigheten for den person som fgrer
redskapet og som med sin hand utgver den
styrende kraft pd redskapet. Drivdreiemomentet
som da virker p3 de drevne lgpehjul, er i det
vesentlige proporsjonalt med den kraft som ut-
gves ved hjelp av hédnden. Redskapet reagerer
derfor pa bevegelsen og kraften fra betjenings-
personen pé lignende mate som et redskap av
lignende art som ikke er utstyrt med kraft-
drevne drivinnretninger, men hvor def finnes
en vesentlig fordel og forskjell, nemlig at den
kraft som kreves for handtering av redskapet
er ytterst liten. Dessuten er drivinnretningen
fordelaktig ved at det ikke kreves noen gvelse
eller ferdighet for 4 betjene det.

Oppfinnelsen skal forklares neermere ved
hjelp av eksempler under henvisning. til tegnin-
gene, hvor:

Fig. 1 er et sideriss tildels i snitt av en
stgvsuger som omfatter oppfinnelsen, fig. 2 et

grunnriss av stgvsugerens hus med lokket delvis
fjernet, fig. 3 viser et snitt av en detalj fra
dreiekoblingens akseltapp, mens fig. 4 er et
grunnriss av en del av drivmekanismen og dreie-
koblingen, og fig. 5 et tverrsnitt langs linjen
5—5 pa fig. 4.

Fig. 6 viser tildels i perspektiv og tildels som
snitt kontrollmekanismen for dreiekoblingen
ifglge fig. 1 til 5, fig. 7, 8 og 9 viser detaljer
av en modifisert utfgrelse av kontrollmekanis-
men, fig. 10 et tverrsnitt av en annen form av
koblingen, fig. 11 viser skjematisk en ytterligere
utfgrelse av fremdriftsmekanismen, fig. 12 et
perspektivriss av en annen utfgrelse av driv-
mekanismen, og fig. 13 viser skjematisk i per-
spektiv noen av delene i en gressklipper som
omfatter anordningen ifgige oppfinnelsen.

Den fgrste utfgrelse av oppfinnelsen, som er
vist pa fig. 1—6, er vist i forbindelse med en
kraftdreven stgvsuger. Stgvsugeren har en ram-
me 1 som ved sin bakre ende beerer et skaft 2
som er svingbart forbundet med rammen og
som stort sett forlgper vertikalt. Rammen 1
har bakre berehjul 3 og fremre baerehjul 4
som er kraftdrevne, hvilket skal forklares ne-
denfor. Rammen 1 har dessuten foran en vanlig
roterbar omrgrer eller rensedel 5 som strekker
seg pa tvers av rammen og som er anordnet
innenfor et sugemunnstykke 6, gjennom hvilket
munnstykke luft som er forurenset med skitt
og stgv kan suges inn ved hjelp av en motor-
vifte. Som vist pa fig. 1 drives omrgreren 5 ved
hjelp av en rem 7 som g&r rundt en skive som
ikke er vist og som sitter ved enden av en
drivaksel 8 som drives ved hjelp av en motor.

Rammen 1 og stgvsugerens arbeidsdel er
omgitt av et hus 9.

Som nevnt er hjulene 4 drevne og kan der-
for kalles trekkhjul. Hjulene drives ved hjelp
av en drivoverfgring som omfatter en kobling
som tillater sluring nar apparatet er i drift.
Dessuten omfatter stgvsugeren innretninger for
endring av sluringsgraden for variasjon av
trekkraften som utgves av hjulene. Derfor er,
som vist pa fig. 2 og 4, motorakselen 8 ved sin
gvre ende utstyrt med en skive 10, og en rem
11 strekker seg rundt nevnte skive og gir bak-
over og rundt en stgrre skive 12 som o0gsa sees
pa fig. 5. Denne skive omfatter slurekoblingens
inntaksdel, mens koblingens uttaksdel omfatter
to skiver 14 og 15 som henholdsvis er forbundet
med de to trekkhjul 4 ved hjelp av remmer 16
henholdsvis 17 som er fgrt rundt skiver 18 og
19 festet pa trekkhjulene 4, som vist pa fig.
1 og 2.

Fig. 3 viser pa hvilken mate skivene 14 og
15 er festet til en-uttaksaksel 20 som hgrer med
til koblingen. Akselen 20 har ved begge ender
et neddreid parti 25 som er forsynt med gjenger
for paskruing av en innstillbar lasemutter 24
som er forsynt med en settskrue 26 og som
tjener til innstilling av den aksiale kraft som
skal tilfgres skiven 14 som sitter p& endepartiet
25 og som er anordnet mellom en friksjonsskive
23 pa den side som ligger neermest lasemutteren
24 og en skalfjer 21 pad den annen side som
ligger an mot en skive 22 som presser mot en
brystning som er utformet mellom akselens 20
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hoveddel og det neddreide parti 25. Man vil
forstd at hver av skivene 14, 15, selv om den
normalt drives fra akselen 20, kan utfgre en
bevegelse i forhold til akselen, hvis dreiemo-
mentet som patvinges skiven overskrider det
dreiemoment som kan opptas ved friksjonsski-
ven 23. Dette dreiemoment kan som nevnt inn-
stilles ved hjelp av lasemutteren 24, og normalt
vil dreiemomentet som kreves for & forarsake
sluring mellom skivene 14 og 15 veere stgrre
enn det maksimale dreiemoment som tilfgres
hjulene ved hjelp av koblingen nar stgvsugeren
er i normal drift.

Som nevnt omfatter skiven 12, som drives
fra motoren, ogsd inntaksdelen for dreiekoblin-
gen. Som vist pa fig. 5 er pa akselen 20 anordnet
to drivende deler 27 og 28 som er innrettet
henholdsvis til § drive drevne deler 29 og 30,
hvilket skjer ved hjelp av friksjonsskiver 31 hen-
holdsvis 32. Man vil kunne se at de drevne deler
29 og 30 er festet til akselen 20, mens de drivende
deler 27 og 28 er anordnet fritt dreibart pa
akselen. De drivende deler 27, 28 er utformet
med kjegleflater som berer friksjonselementer
34 henholdsvis 35 og som er innrettet til &
komme i inngrep med et friksjonselement 35
som sitter pa et kjegleformet parti pad under-
siden av skiven 12. Som vist pa fig. 5 er ut-
fgrelsen slik at i ngytral eller midterste stilling
av skiven 12 (som kan beveges til hgyre og
venstre ifglge fig. 5) befinner det kjegleformede
friksjonselement 33 pa skiven seg i avstand fra
de to friksjonselementer 34, 35 pa de drivende
deler 27, 28 slik at i denne ngytrale stilling be-
virker ikke skivens 12 dreiebevegelse at noen
drivkrait overfgres til akselen 20 og skivene
14 og 15.

Det er 4 forstd at man ved &4 bevege skiven
12 til anlegg med den drivende del 27 vil bevege
denne del i en dreieretning, mens man ved a
bevege dreieskiven 12 til anlegg med den an-
nen drivende del 28 vil bevege denne drivende
del i den motsatte retning. Det er denne meka-
nisme som gjgr det mulig at redskapet kan be-
veges fremover og bakover, ettersom hver av
de drivende deler under sin dreiebevegelse vil
overfgre driften til akselen 20 og derfra til
skivene 14 og 15. Friksjonsskivene 31 og 32 er
imidlertid utfgrt av et slikt materiale og deres
flate er dimensjonert slik at de drivende deler
27 og 28 til enhver tid vil slure pd de drevne
deler 29 og 30 nar apparatet er i drift under
normale forhold. Under utformningen av appa-
ratet er det tatt hensyn til nedslitning av ski-
vene 31 og 32 slik at disse kan slites uten at de
blir mindre virksomme i stgvsugerens levetid
eller brukstid. P4 den annen side er materialet
for friksjonselementene 33, 34 og 35 valgt slik
at liten eller ingen sluring vil finne sted mellom
skiven 12 og drivdelene 27 og 28 uansett drifts-
forhold.

Man vil forstd at ved den pa fig. 4 viste
dreieretning for motorakselen vil forskyvningen
av skiven 12 mot venstre for drift av akselen
20 ved hjelp av den drivende del 27 og den
drevne del 29 bevirke at stgvsugeren vil beveges
bakover, mens forskyvningen av skiven 12 mot

hgyre (fig. 4 og 5) vil ha til fglge at st@vsugeren
vil beveges fremover.

Skivens 12 bevegelsesmate skal na forklares.:
Som vist pa fig. 4 og 5 roterer skiven om en
vertikal aksel som strekker seg ned fra en vekt-
arm 36 som, som vist pa fig. 2, har et i det
vesentlige trekantformet parti 36” som strek-
ker seg fremover mot en dreietapp 36’ pa ram-
men 1. Vektarmens 36 bakre ende 36" er leddet
til en ytterligere vektarm 42’ som forlgper i
sideretningen som vist pa fig. 2 og 4 og som ved
sin annen ende 44 er svingbart forbundet med
et ledd 42 som forlgper forover og som er sving-
bart festet p4 rammen 1 ved hjelp av en dreie-
tapp eller svingetapp 43. Som vist pa fig. 4 er
leddets 42 annen, fremre ende svingbart festet
Pa en tverrstang 40’ som er forbundet med en
ende av en belg 40, hvis annen ende er festet pa
en knekt 41 som er festet pd rammen 1. Fra
belgen 40 gar ut en bgyelig slange 39, som I, eks.
bestar av plast som gar gjennom skaftet 2, som
fremgar av fig. 2, og som ved skaftets gvre
ende er fgrt inn i skaftets indre og forbundet
med en ytterligere belg 38, hvis gvre ende,
som fremgar av fig. 1 og 6, er festet til en hylse
37 som er glidbart anordnet pa skaftets 2 gvre
ende. Hylsen 37 utgjdr et hdndtak som opera-
tgren normalt bruker til styring av stgvsugeren.
Belgene 38 og 40 samt slangen 39 er fylt med
et passende fluidum som, om gnskelig, kan veere
kompresibelt. Sammenpressingen av belgene 38
ved bevegelse fremover eller nedover av hylsen
37, hvilken bevegelse vil finne sted nar en ope-
ratgr vil utgve en kraft mot handtaket for &
bevege stgvsugeren fremover, vil frembringe
et trykk som overigres ved hjelp av slangen
39 til belgen 40, som over leddsystemet bestédende
av stangen 40’, leddet 42 og vektarmene 42’ og
36 vil bevege skiven 12 mot hpyre ifgige fig. 4
og 5, med den fglge at friksjonselementet 33 vil
komme i anlegg med friksjonselementet 35 pa
den drivende del 28 slik at den siste begynner
a4 rotere. Avhengig av kraften som meddeles
hylsen 37 pa skaftet og dermed trykket i bel-
gene, vil den utstrekning i hvilken drivdelen 28
beveges mot friksjonsskiven 32 variere. S snart
sluringen er redusert til en forutbestemt verdi
som til enhver tid er avhengig av redskapets
treghet (som igjen varierer i avhengighet av de
forskjellige beereflater), vil den drivende del 28
og friksjonsskiven 32 overfgre drivbevegelsen til
den drevne del 30 og derfra til akselen 20 og
derfra gjennom skivene 14 og 15 til trekk-
hjulene. Som nevnt er anordningen slik at slu-
ring vil finne sted til enhver tid, hvilket sikrer
en meget ngyaktig kontroll av stgvsugeren i
samsvar med de minste forandringer av kraften
som tilfgres belgene 38 ved brukerens hénd pd
hylsen 37. Motorens hele kraft vil aldri over-
fgres gjennom overgringen til trekkhjulene, slik
at den overskytende energi vil spredes gjennom
den ene eller den andre av friksjonsskivene 31,
32. Energimengden som tilintetgjgres pa denne
mate varieres ved skivens 12 bevegelse .som
fglge av operatgrens kontroll og vil pa sin side
bevirke forandringen av trekkraften som til-
fgres hjulene. )

Koblingen vil dreies i den motsatte retning,
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hvis hylsen 37 trekkes bort fra skaftet 2 slik at
den drivende del 27 vil komme i anlegg med
skiven 12 for & dreie skivene 14 og 15, som
dreier trekkhjulene i motsatt retning, men ogsa
her vil det opptre sluring mellom flatene av
skiven 31 og den drivende del 27.

Nar stgvsugeren skal snus, kan dette gjgres
pa vanlig mate ved at skaftet trykkes eller trek-
kes i sideretningen. Da man pi denne mate vil
bevege det ene hjulet raskere enn det andre,
vil slurekoblingene, som utgjgres av de pa fig. 3
viste deler, komme i funksjon slik at man
unngédr sluring av det hjulet som vil rotere
mest langsomt.

Det viser seg at treghetskraften som skyldes
stgvsugerens masse som mé overvinnes nar stgv-
sugeren skal settes i bevegelse, overvinnes lett
og uten stgt og hopping ved hjelp av den siu-
rende overfgring slik at man fir en myk start.
Enhver tendens av stgvsugeren til & bevege
seg fremover raskere enn ¢gnskelig vil frem-
bringe et svakt trekk pi hylsen 37 scm vil ned-
sette kraften som tilfgres av den drivende del
28 slik at den konstante sluring ved skiven 32 vil
oke, og stgvsugerens hastighet vil avta. P4 denne
mate vil stgvsugeren bevege seg med samme
hastighet som den person som bruker den. Hvis
stgvsugeren under sin bevegelse kommer bort i
noe som forarsaker forandringen av motstanden
mot bevegelsen, f.eks. slik at den vil fa en
tendens til & gke hastigheten, vil dette over-
vinnes ved at operatgren fremdeles vil be-
vege seg med samme ganghastighet slik at stgv-
sugerens tendens til & lgpe bort fra operatgren
automatisk vil kompenseres ved forandringen
av stillingen av belgene 38. Derfor beveges stgv-
sugeren jevnt og med stort sett konstant gang-
hastighet, uansett bevegelsesmotstanden og uten
noen anstrengelser fra brukerens side. Heller
ikke mer eller mindre tilfeldig nedsettelse av
motorens hastighet vil péavirke stgvsugerens
bevegelseshastighet. Om: ¢gnskelig kan trekk-
hjulene 4 forsynes med friksjonsgkende baner
slik at sluring mellom hjulene og underlaget,
f. eks. gulvet som skal renses, unngas.

P3 fig. 7 og 9 er vist en alternativ utigrelse
av kontrollmekanismen, i dette tilfelle meka-
nisk, som omfatter en hylse 45 ved enden av
et skaft 46 og som ligner hylsen 37 pa skaftet 2.
S3iledes er denne hylse 45 anordnet til 4 gli noe
i forhold til skaftet. Hylsen beerer et ledd 47
som er koblet til en lang arm av en vektarm 48
som er leddet til skaftet ved 49. Til vektarmens
annen, korte arm 48 er leddet en lang forbin-
delsstang 50 som strekker seg langs skaftet og
som ifglge fig. 8 og 9 ved sin nedre ende over en
fjeer 54 er forbundet med endepartiet av den lan-
ge arm av en ytterligere vektarm 51 som ved 52
er svingbart festet pa en forlengelse 53 av det
ene sideparti av en bgyle, til hvis nedre ende
skaftet 46 er festet. Som fremgir av fig. 9 har
bgylens nedre ende en dreietapp 58 som sitter
pa rammen, og vektarmens 51 annen, korte arm
beerer en rulle 55 som lgper i et bueformet spor
56 utformet ved den ene ende av en vektarm 57
som ligner armen 36 i den forrige utfgrelse.
Anordningen er slik at skaftet 46 kan svinges

opp og ned uten & pavirke stillingen av rullen

55 i sporet 56. Fjeeren 54 er temmelig sterk og
den skaffer derfor en positiv forbindelse mel-
lom stangens 50 nedre ende og veivarmen 51.
P32 den annen side er fjeeren noe ettergivende,
slik at etter innstillingen av hylsen 45 for en-
dring av dreiemomentet som skal tilfgres hju-
lene, vil den kraft som skal tilfgres dreiekoblin-
gen tilfgres jevnt med den fglge at enhver hop-
ping av stgvsugeren unngis. Det vil fremgd at
de to vektarmer 48 og 51 skaffer en mekanisk
overfgring mellom hylsen 45 og vektarmen 57.
Om ¢gnskelig kan fjeeren 54 slgyfes, slik at for-
bindelsen mellom stangen 50 og vektarmen 51
blir fast.

P3 fig. 10 er vist en dreiekobling som ligner
noe koblingen ifglge fig. 5. Koblingen er utstyrt
med en drivende skive 59 som ligner skiven 12,
men i dette tilfelle er skiven innrettet til &
rotere om en fast akse pd en knekt 67 som er
festet til stgvsugerens ramme. I ett med skiven
59 er utfgrt et konisk tannhjul som befinner
seg pa skivens underside og samvirker med to
koniske tannhjul 60 og 61 som svarer til de
drivende deler 27 og 28 i den fdrste utigrelse.
I dette tilfelle beserer de koniske tannhjul 60,
61 hver sin friksjonsskive 62, 63 som overfgrer
drivkraften til drevne deler 64, 65 som er festet
pa en aksel 66 som svarer til akselen 20 pa fig. 5.

I den ngytrale stilling pa fig. 10 er begge
friksjonsskiver 62, 63 enten i avstand fra eller
bare i meget ubetydelig anlegg med flatene til
de drevne deler 64 henholdsvis 65 slik at der ikke
forekommer bevegelse i noen retning. I dette
tilfelle er tannhjulet som sitter pa eller er ut-
fort 1 ett med skiven 59 i konstant inngrep med
tannhjulene 60 og 61, men disse tannhjul kan
beveges noe langs akselen ved hjelp av en kon-
trollvektstang 69 med en rulle 68 som kan ligge
an mot det ene eller det annet av de koniske
tannhjul 60, 61. Dreiemomentet som overfgres til
hjulene og retningen for samme kan derfor
reguleres ved bevegelsen av vektstangen 69. Som
ved den foregaende utfgrelse er friksjonsski-
vene 62 og 63 utfgrt av slikt materiale at det
er stadig sluring mellom deres ytterflater og
flatene av de drevne deler 64 og 65.

Pa fig. 11 er vist meget skjematisk en ytter-
ligere utfgrelse ifglge oppfinnelsen. I dette til-
felle er de fleste av stgvsugerens deler fjernet
for klarhetens skyld, bortsett fra et bankeorgan
70 og stgvsugerens bakre hjul 76. Ifglge denne
utfgrelse er et par drivende hjul 71 og 72 for-
synt med et endelgst trekkb&dnd 73 med lgpe-
bane som legger seg an mot overflaten av et
teppe som er vist ved 84. Hjulene 71 og 72 er
anordnet pa en vektarm 74 som ved 75 er sving-
bart festet pd rammen. Fra en dreietapp 83 pa
vektarmens 74 nedre ende strekker seg et ledd
81 som er forbundet med midten av en vektarm
79 som ved 80 er svingbart koblet til rammen
og som ved sin nedre ende har en dreietapp 78,
til hvilken det er leddet en kontrollstang 77 som
utgjgr redskapets skaft. I denne anordning er
overlaten av drivhjulene 71 og 72 og inner-
flaten av bandet 73 slik at det alltid vil veere
sluring mellom hjulene og bindet nar redska-
pet er i bruk, men sluringsgraden kan varieres
ved hjelp av den kraft som tilfgres skaftet 7T7.
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Det vil fremgé at man ved 3 bevege skaftet 77
nedover eller fremover vil bevirke at skaftet vil
sgke & bevege vektarmen 74 i retning mot ur-
viseren ifglge fig. 11 med den fglge at de to
hjul 71 og 72 ogsa vil beveges slik at hjulet 71
overfgrer drivkraften til bandet 73. Hvis skaftet
77 trekkes bakover, vil kraften overfgres til
fronthjulet 72 og redskapet vil beveges i den
motsatte retning. Ved den spesielle viste ut-
fgrelse er hjulene 71 og 72 i friksjonsanlegg
slik at hjulet 72 ved friksjon drives fra hjulet
T1. Leddene mellom héndtaket 77 og vektarmen
74 utgjgr en mekanisk kontrollforbindelse. Om
gnskelig kan en anordning av den p& fig. 11
viste art brukes p& hver side av stgvsugeren,
og et gaffelformet skaft kan ha ben som er
festet til de nedre ender av de to vektarmer 79
slik at stgvsugeren kontrolleres automatisk. Hvis
det f.eks. er gnskelig & snu mot hgyre, vil man
trykke skaftet 77 mot venstre med det resultat
at drivhijulet 72 pa hgyre side og drivhjulet 71
pa venstre side vil komme til 4 virke.

Man vil forstid at ved anvendelsen av stgv-
sugeren pd gulvtepper med hgy pol vil trykket
som av hjulene 71 og 72 gjennom beltet 73 over-
fgres til teppet sgke & lgfte stgvsugerens munn-
stykke og derved innstille dette i forhold til
teppepolens overflate. P4 fig. 12 er vist en yt-
terligere utfgrelse med noe enklere konstruksjon
av koblingen enn forklart ovenfor. Stgvsuge-
rens hoveddeler er ikke vist, bortsett fra en
motorvifteenhet 85 og et skaft 86. Stgvsugeren
har trekkhjul 87 som drives av remmer 88 fra
skiver 89 som er anordnet ved endene av en
aksel 90 som tilhgrer en kobling 91 med en
skive 93 som over en rem 94 drives fra en péa
motorakselen anordnet skive 95. Skiven 93 ro-
terer om en vertikal akse 106 pa en vektarm
96 som er anordnet svingbart om en akse 97 slik
at en friksjonsdel 103 som er festet til under-
siden av skiven 93 kan bringes til anlegg med
en eller annen av to friksjonsskiver 104, 105 som
er forbundet med akselen 90. Vektarmens 96
bakre ende er slisset opp ved 102 for innfgring
av en pinne 101 som stikker opp fra en U-formet
vektarm 99 som ved 100 er svingbart festet pa
rammen 0g som ogsd er svingbar om akser 98
pa handtakets 96 bgyle. Trykket fremover mot
skaftet 86 vil svinge den U-formede vektarm
99 fremover om dreietappen 100 slik at pinnen
101 vil beveges nedover i slissen 102 med den
fglge at vektarmen 96 vil svinge om tappen 97
og bevege friksjonsdrivdelen 103 mot venstre
ifglge fig. 12 til anlegg med friksjonsskiven 104,
med det resultat at hjulene 87 vil drives i ret-
ning fremover, men som ogsa ved de andre ut-
fgrelser, ingen forbindelse tilveiebringes mellom
friksjonsdelen 103 og friksjonsdelen 104 etter-
som der alltid vil forekomme sluring.

Ved & trekke i skaftet 86 frembringes den
motsatte virkning med det resultat at driften
gar gjennom friksjonsskiven 105 og hjulene
drives bakover.

Pg fig. 13 er vist en utfgrelse av oppfinnel-
sen i forbindelse med en gressklipper som har
en stiv ramme 107 med bakre hjul 108 og fremre
hjul 109, hvor de fremre hjul drives fra en over-
fgring som gar fra en motor 112 som kan vere

elektrisk eller forbrenningsmotor og som o0gsa
driver klippeblad eller klippebladene pa en pa
tegningen ikke vist méate. Gressklipperen har
et svingbart festet skaft 110 med to armer som
ved sine nedre ender er leddet til knekter 111
og forbundet med kontrollmekanismen som skal
forklares nedenfor.

Fronthjulene 109 sitter pa en aksel som gar
giennom rammen 107, men bare ett av hjulene
109, dvs. det som er vist til hgyre pa fig. 13, er
forbundet med drivoverfgringen, mens det annet
hjul drives over akselen fra det drevne hjul

Drivoverfgringen omfatter en skive 113 som
beeres av motorens 112 aksel og som over en
rem 114 driver en ytterligere skive 115 anordnet
pa en vertikal aksel 116 som ved sin nedre ende
har et kjegletannhjul 117 som er i stadig inn-
grep med ytterligere kjegletannhjul 118 og 119
slik at disse tannhjul drives i innbyrdes mot-
satte retninger, pa lignende miate som tann-
hjulene 60 og 61 ifglge fig. 10. De to tannhjul
118 og 119 er dreibart anordnet pa en tverraksel
120 som er festet til de drevne deler 121 og 122
som henholdsvis kan forbindes med kjeglehju-
lene 118, 119 ved hjelp av sluringsdeler 123, 124
som er utstyrt med friksjonsskiver av lignende
type som friksjonsskivene 62 og 63 pa fig. 10.
Saledes, pa samme méate som i den foregaende
utfgrelse, omfatter overfgringen to drivmater,
den ene for bevegelse fremover og den andre
for bevegelse bakover, og hver av de to driv-
systemer omfatter en friksjonsforbindelse som
stadig slurer, slik at der aldri vil overfgres full
kraft fra motoren 112 til hjulene 109. Som vist
beeres akselen 120 ved sine ender av knekter
125, og akselens ene ende er utstyrt med et
kjedehjul 148 som over en kjede 149 driver et
annet kjedehjul 150 pa en aksel 151 som er
anbragt pad to knekter 152 og som ved sin ene
ende beerer et tannhjul 153 som er i inngrep
med tannhjul pa innersiden av en felg 154
som tilhgrer ett av trekkhjulene 109.

For bestemmelse av dreieretningen for
trekkhjulene 109 er anordnet en vektarm 139
som er svingbart festet pd rammen ved hjelp
av en dreietapp 140, og hvis arm beerer en rulle
141 som ligger an mot sluredelen 123. Denne arm
er leddet ved hjelp av et ledd 142 til en annen
vektarm 145 som beerer en lignende rulle 147
for anlegg med sluredelen 124. Leddet 142 er
forbundet med vektarmen 139 ved hjelp av en
dreietapp 143 og med en ytterligere vektarm 145
ved hjelp av en dreietapp 144.

Den annen ende av vektarmen 139 er ved
138 svingbart forbundet med et bakover rettet
ledd 135, hvis bakre ende ved hjelp av en dreie-
tapp 133 er forbundet med et vertikalt ledd 136
som strekker seg til en knekt 137 og med en
bakover og oppover forlgpende forbindelsesstang
132 som strekker seg parallelt med skaftet. For-
bindelsesstangens 132 gvre ende er ved hjelp
av en dreietapp 131 forbundet med en knekt 129
som er festet innenfor en U-formet vektarm-
ramme 126 som ved 127 er svingbart leddet til
skaftets 110 tverrstang 128. Knekten 129 be-
virker at dreietappen 131 befinner seg over U-
rammens midtre del 130 slik at man far en
mekanisk utveksling. '
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Pa fig. 13 er gressklipperen vist i ngytral
stilling, dvs. at ingen av sluredelene 123 og 124
er i virksom stilling. En kraft som tilfgres til
vektarmen 126 nir en operatgr vil bevege seg
fremover for & bevege gressklipperen, vil be-
virke at overfgringsleddene som omfatter for-
bindelsesstangen 132, leddet 135 og vektarmen
139 vil bevege rullen 141 mot venstre ifglge fig.
13 for betjening av sluredelen 123. P4 den annen
side vil den annen vektarm 145 bevege rullen
147 bort fra sluredelen 124. En trekkraft som
virker pa handtaket eller vektarmen 126 som
tjener som handtak, vil ha den motsatte virk-
ning. Fremoverrettet kraft pa handtaket 126 vil
imidlertid betjene sluredelen 123 som vil tvinge
drivdelen 121 til & drive akselen 120 slik at denne
over kjedehjulet og kjededriften vil drive hju-
lene 109 i retning fremover.

Man vil forstd at uavhengig om gressklip-
peren beveges fremover eller bakover vil man
alltid ha sluring i drivinnretningen, men denne
sluring kan varieres med hensyn til styrke ved
forandring av den kraft som utgves mot hand-
taket eller rammen 126. Variasjonen av kraften
kan til sine tider veere tilsiktet, mens til andre
tider kan den veaere utilsiktet, f. eks. nar gress-
klipperen sgker 3 lgpe bort fra brukeren nar
den beveges nedover bakke, men derved vil
sluringen gkes slik at farten vil avta. Tilsva-
rende, nar gressklipperen beveges oppover bak-
ke, vil sluringen reduseres slik at dreiemomen-
tet som tilfgres hjulene 109 vil gke. Hvis bak-
ken: er bratt, kan man bremse ved hjelp av
slureinnretningen slik at gressklipperen holdes
pé plass.

Om g¢gnskelig kan leddet 135 utveksles med
en sammenpressbar fjeer slik at man vil kreve
en stgrre bevegelse av handtaket 126 for &
oppné en bestemt bevegelse av koblingen. Dette
kan veere fordelaktig, f.eks. for utjevning av
leddsystemets bevegelse rsom fordrsakes nar
gressklipperen stgter mot ujevnheter pa bakken.

Som ved de ovenfor forklarte utfgrelser
kan gressklipperen bringes opp i passende has-
tighet jevnt og uten seerlig kraftanstrengelse
fra brukerens side og det samme kan gjd@res
under stansning eller reversering av maskinen.

Visse fordeler ved innretningene som er be-
skrevet ovenfor samt oppfinnelsen generelt skal
na omtales under sammenligning med tidligere
foreslatte konstruksjoner. I de tilfelle hvor man
tidligere har brukt kraftdrevne redskaper, har
det veert vanlig & anordne et fast hastighetsfor-
hold mellom drivutvekslingens drivelement og
hjulene. En slik utfgrelse er imidlertid ufordel-
aktig. F'. eks. under igangsetningen av maskinen
ut fra stillestdende stilling overfgres til hju-
lene nesten gyeblikkelig full bevegelse slik at de
far sin faste hastighet med den fglge at red-
skapet vil hoppe fremover. I noen utfgrelser
har man brukt en friksjonsdrivinnretning, men
ogsd den har tilveiebragt en positiv forbindelse,
og selv om det skulle opptre noen sluring, vil
redskapet likevel begynne & hoppe under igang-
settingen, ettersom det ikke er anledning til &
regulere friksjongkraften., Resultatet vil da bli
at redskapet begynner & hoppe i retning bort fra
brukeren og driften blir lite tilfredsstillende.

Nar man bruker en stgvsuger er det vanlig,
seerlig i mindre rom, at brukeren beveger seg
flere ganger fremover og bakover. Det er van-
skelig a4 bruke en vanlig Kkraftdreven stgv-
suger pa denne mate, ettersom den stadige re-
versering gjgr betjeningen vanskelig. Dessuten
er det vanlig 4 bruke elektrisk motor som kraft-
kilde som varierer hastigheten under belastnin-
gen slik at en stgvsuger som beveges pa et
teppe med en bestemt polhgyde vil bevege
seg langsommere pa et annet teppe som har
stgrre polhgyde, ettersom dette teppe vil skaffe
stgrre motstand mot bevegelsen enn det fg@rste.

Tilsvarende betraktninger gjelder for gress-
klippere hvor man far stgrre bevegelsesmotstand
under bevegelse oppover bakke enn bevegelse pa
slett bakke eller nedover bakke.

Forskjellig fra de tidligere kjente redskaper
er redskapet ifglge oppfinnelsen innrettet til &
fglge hastigheten av brukerens haénd uansett
motstandsbevegelsen og uansett hva som for-
arsaker denne motstand, dvs. om denne skyldes
omgivelsen eller maskinens konstruksjon, sé-
som treghetskraften under start eller rever-
sering. Maskinen ifglge oppfinnelsen vil ikke
hoppe under start eller reversering, og med den
spesielle utfgrelse av friksjonskoblingen kan
man gjgre anordningen slik at friksjonsmot-
standen av de drevne og drivende deler av kob-
lingen i det: vesentlige er uavhengig av den re-
lative hastighet mellom disse deler, slik at dreie-
momentet som overfgres i det vesentlige er pro-
porsjonalt med kontrollkraften. Fglgen av dette
er at redskapet kan beveges fremover med for-
skjellige hastigheter uten at man behgver en
girkasse, mens man ved de tidligere kjente ut-
fgrelser enten har fast utvekslingsforhold eller
bare kan variere hastigheten hvis redskapet om-
fatter en girkasse.

Dessuten er ved redskaper ifglge oppfinnel-
sen mulig 3 utfgre korte bevegelser fremover og
bakover ettersom koblingen reverserer like fort
som kraften pd handtaket skifter i den ene eller
annen retning, og i virkeligheten utgver kob-
lingen en bremsende virkning fgr selve rever-
seringen finner sted. Derfor kan dreiekoblingen
holde f.eks. en gressklipper stille pa bakken og
hindre at den ruller nedover en steil bakke,
selv om den manuelle kraft som utgves er mini-
mal.

Selv om de ovenfor beskrevne anordninger
er utstyrt med en friksjonskobling, er det klart
at kraften mellom koblingens drivende og drev-
ne del om gnskelig kan varieres ved hjelp av en
annen kobling, f.eks. en elektrisk slurekobling,
hvor sluringen kan varieres ved forandring av
spenningen som tilfgres mens spenningen igjen
forandres ved hjelp av en handbetjent inn-
retning, f.eks. ved innskytning av stgrre eller
mindre motstand i den elektriske krets. '

Patentkrav:

1. Drivinnretning for kjgredrift av et red-
skap til bearbeidelse eller behandling av gulv,
teppebelegg, gressplenflater og andre flater, som
ved hjelp av fra en motor drevne lgpehjul be-
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veges over den flate som skal bearbeides og er
innrettet til 4 fgres under denne bevegelse av en
person som holder i et handgrep, karakte-
risert ved at drivinnretningen for over-
fgring av dreiemomentet fra drivmotoren til de
drevne lgpehjul (4; 71, 72; 87; 109) i den ene
eller den annen dreieretning utelukkende om-
fatter en vendeutveksling (12, 27, 28; 59, 60, 61;
1, 72, 73; 93, 103, 104, 105, 117, 118, 119) med en
for hvert hjul og for hver dreieretning av de
drevne lgpehjul med vendeutvekslingen direkte
forbundet friksjonskobling (27, 31, 29; 28, 32,
30; 60, 62, 64; €1, 63, 65; 71, 73; 103, 104; 103,
105; 118, 121, 123; 119, 122, 124) som arbeider
med kontinuerlig sluring, hvilken friksjonskob-
ling har i forhold til hverandre innstillbare
koblingsdeler, og “for innstilling av koblingsde-
lene en pj i og for seg kjent mate ved hjelp av
et encste betjeningsledd (37; 45; 77; 86; 126)
betjenbar anordning (37 til 44; 45 til 57, 67; 77 til
82; 86, 96 til 102; 126 til 147) hvis ved redskapets
handtak (2; 46; 77; 86; 128) anordnede eller ved
dette handtak dannede betjeningsledd bringes i
virksomhet ved griping av handtaket i samsvar
med den betjenende persons gnske og hvilken
anordning over et innstillingsledd (12; 68; 74;
93, 103; 141, 147) griper ved en av vedkom-
mende friksjonskoblings koblingsdeler.

2. Innretning ifglge krav 1, hvor vendeut-
vekslingen har et med drivmotoren forbundet
drivhjul og to pd hver sin side av dette an-
ordnede utvekslingshjul som kan drives i mot-
satte retninger fra drivhjulet, karakteri-
sert ved at de to utveklingshjul (27, 28; 60,
61; 104, 105; 118, 119) danner hver sin koblings-
del av hver friksjonskobling (27, 31, 29; 28, 32,
30; 60, 62, 64; 61, 63, 65; 103, 104, 105; 118, 121,
123; 119, 122, 124).

3. Innretning ifglge krav 2, karakte-
risert ved at de to utvekslingshjul (27, 28;
60, 61; 118, 119) danner hver sin drivende kob-
lingsdel av hver friksjonskobling (27, 31, 29;
28, 32, 30; 60, 62, 64; 61, 63, 65; 118, 121, 123;
119, 122, 124).

4. Innretning ifglge krav 2, karakteri-
sert ved at vendeutvekslingens (12, 27, 28;
93, 103, 104, 105) drivhjul (12; 93, 102) som er
forbundet med drivmotoren er utformet som
kjeglefriksjonshjul og samtidig danner innstil-
lingsleddet for vedkommende friksjonskobling,
hvilket ledd er anordnet pad en svingearm (36;
96) som danner betjeningsinnretningens (37 til
44; 96 til 102) endeledd og som ved hjelp av
svingearmen er svingbart fra en midtstilling
i hvilken det nevnte innstillingsledd ikke be-
rgrer de to utvekslingshjul (27, 28; 104, 105)
som danner de drivende koblingsdeler av hver
friksjonskobling og som ogsi er utformet som
kjeglefriksjonshjul til en stilling med friksjons-
anlegg mot et av de to utvekslingshjul (fig. 5
og 12).

5. Innretning ifglge krav 4, karakteri-
sert ved at vendeutvekslingens utvekslings-
hjul (27, 28) som etter valg kan drives over
innstillingsleddet hhv. drivhjulet (12) erpaeni
og for seg kjent méte aksialt forskyvbare og
fritt dreibart lagret pd den med de drevne lgpe-
hjul (4) forbundne utvekslingsaksel (20) ved

hjelp av drivhjulet og under innspenning av en
friksjonsskive (31, 32) kan presses til anlegg med
en fast pa denne aksel anordnet koblingsskive
(29, 30) av friksjonskoblingen som danner det
drevne koblingsledd (fig. 5).

6. Innretning ifglge krav 4, karakteri-
sert ved at vendeutvekslingens utvekslings-
hjul (104, 105) som etter valg drives over inn-
stillingsleddet hhv. drivhjulet (93, 103) er an-
ordnet fast dvs. ikke forskyvbare og ikke drei-
bare pa den med de drevne lgpehjul (87) for-
bundne utvekslingsaksel (90) og at innstillings-
leddet hhv. drivhjulet danner med hvert sitt
av disse utvekslingshjul den stadig med slu-
ring arbeidende friksjonskobling (103, 104, 105)
(tig. 12). )

7. Innretning ifglge krav 2 og 3, hvor driv-
hjulet og de to utvekslingshjul er utfgrt som
kjegletannhjul som er stadig i inngrep og de
to utvekslingshjul er anordnet fritt dreibare pa
utvekslingsakselen som forbinder disse hjul,
karakterisert ved at utvekslingshjulene
(60, 61; 118, 119) under stadig opprettholdelse
av tanninngrepet med drivhjulet (59, 117) er
begrenset forskyvbare i aksialretningen i forhold
til drivhjulet ved hjelp av innstillingsleddet (68,
141, 147) under innspenning av en friksjonsskive
og derved kan presses mot det fast pa utveks-
lingsakselen (66, 120) anordnede drevne Kob-
lingsledd (64, 65; 121, 122) av friksjonskoblingen
(fig. 10 og 13).

8. Innretning ifpige krav 1, karakte-
risert ved at det fra drivmotoren drevne
drivhjul (71) av vendeutvekslingen (71, 72, 73)
er innenfor et endelgst band (73) som er bevege-
lig over den flate som skal bearbeides utfgrt
som en i glidebevegelse med dette band veaerende
lederulle som er i direkte friksjonsbergring med
den motsatt liggende lignende lederulle (72) av
det endelgse band og danner med denne rulle
og det endelgse band den nevnte vendeutveks-
ling og samtidig den stadig med sluring vir-
kende friksjonskobling som har to ved lede-
rullene dannede drivende koblingsledd og et ved
det endelgse band dannet drevet koblingsledd og
hvis med betjeningsinnretningen (77 til 82)
forbundne innstillingsledd (74) er dannet ved
en pa redskapets ramme fast lagret og med lede-
rullenes aksler leddbart forbundet arm, i hvil-
ken arms midtstilling de to lederuller lgper med
maksimal sluring i forhold til det endeldse
band og hvor armens utsvingning i den ene
eller den annen retning bevirker at den ene
eller den annen lederulle dog kommer i kraft-
overfgrende friksjonsbergring med det endelgse
band og driver det i den tilsvarende dreie-
retning for fremover- eller bakoverbevegelse av
det endelgse band pi den flate som skal be-
arbeides (fig. 11).

9. Innretning ifglge et eller flere av de
foregdende krav, karakterisert ved at
et av stangleddene av vektstangsystemet for
betjeningsninnretningen, f.eks. stangleddet
(135) i betjepings-innretningen (126 til 147) un-
der betjening av innretningen er forbigaende
elastisk forkortbart i sin lengde slik at beve-
gelsesveien av det pad hindgrepet (128) anord-
nede betjeningsiedd (126) er stgrre enn beve-
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gelsesveien av innstillingsleddet (141, 147) for |

friksjonskoblingen.

10. Innretning ifglge ett eller flere av de
foregdende krav for et redskap som for fgring
p& den flate som skal bearbeides er utstyrt med
et skaft som danner hindgrepet, karakte-
risert ved at betjeningsleddet (38; 45) av
betjeningsinnretningen er bevegelig pa skaftet
(2; 46) vesentlig paralielt med dette og mot en
tilbakefgringskrafts virkning som holder det
betjeningsinnretningen tilordnede innstillings-
ledd (12) i midtstillingen.

11. Innretning ifglge krav 10, karakte-
risert ved at betjeningsleddet (38; 45) er
utfgrt som en pa skaftets (2; 46) handgrepsende
forskyvbart pasatt hylsehette.

12. Innretning ifglge krav 10 eller 11, ka -
rakterisert ved at betjeningsinnretnin-
gen (37 til 44) inneholder en i hylsehetten (37)
mellom dens lokk og skaftets ende anordnet
fjeerbelg (38) med et styretrykkmiddel som over
en styrergriedning (39) er forbundet med en i
ngerheten av innstillingsleddet (12) anordnet
annen fjeerbelg (40 til betjening av vektstang-
systemet (41 til 44, 36) som angriper ved inn-
stillingsleddet.

Anfgrte publikasjoner:

U.S. patent nr. 1750 981, 2 489 859, 2 762 240.

Oscar Andersens Boktrykkeri.
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