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(57) Abstract : The invention relates to an arrangement of vehicle

seats (S, S2). According to the invention, a first seat (S1), which

is provided with means for retaining the passenger on the seat, is installed in a first direction in the vehicle in front of a second seat
(S2) installed in the vehicle in a second, opposing direction. The arrangement is characterised in that it comprises additional retai-
ning means that are integrally secured the first seat, said means being intended to maintain the passenger on the second seat (S2)

which is not provided with retaining means.

(57) Abrégé : Agencement de si¢ges (S, S2) de véhicule, dans lequel un premier
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siége (S1), équipé de moyens de retenue du passager sur le siége, est installé selon un premier sens dans le véhicule, devant un
deuxi¢me sic¢ge (S2) installé dans le véhicule selon un second sens, opposé audit premier sens, caractérisé en ce qu'il comprend
des moyens de retenue supplémentaires intégralement fixés sur le premier siége, lesdits moyens étant destinés a maintenir le passa-
ger du deuxieme siége (S2) qui est démuni de moyens de retenue.
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AGENCEMENT DE SIEGES DE VEHICULE INSTALLES L’'UN DERRIERE
L’AUTRE DONT L’UN EST EQUIPE DE MOYENS DE RETENUE D’UN
PASSAGER ASSIS SUR L’AUTRE SIEGE

L'invention concerne les sieges de véhicule, éventuellement de type

automobile.

Certains véhicules, par exemple de type automobile, comprennent un
premier rang de siéges dans lequel les sieges sont installés selon un premier
sens, permettant aux passagers qu'ils accueillent d'étre faces a la route, et
devant un second rang de sieges dans lequel I'un au moins des sieéges est
propre a étre installé au moins temporairement selon un second sens, opposé
au premier sens (et donc dos a la route). Généralement, le siége qui est
installé selon le second sens peut étre également installé selon le premier
sens et/ou extrait du véhicule afin de libérer de I'espace dans I'habitacle, ce
qui pose un réel probléme lorsqu'il doit étre associe a un dispositif de retenue

(ou ceinture de sécurité a enrouleur) du fait d'une |égislation en vigueur.

La solution la plus simple consiste a équiper intégralement un tel
siége d'un dispositif de retenue complet (& savoir une sangle de ceinture de
securité, un enrouleur de sangle, une boucle pour le verrouillage d'un péne
monté a coulissement sur la sangle, et un moyen d'ancrage de la sangle).
Hélas, cette solution alourdit et rend plus encombrant le siége et donc rend
plus difficile sa manipulation dans I'habitacle du véhicule et son extraction
hors de I'habitacle du véhicule.

Une autre solution consiste a prévoir dans I'habitacle, pour le siege,
deux dispositifs de retenue implantés en deux zones différentes adaptées a
ses deux positions selon les premier et second sens. Ces zones comprennent
généralement chacune un montant latéral (ou pied) et une petite partie du
plancher. Hélas, la structure du véhicule ne permet pas toujours la mise en
oeuvre de cette solution. De plus, cette solution s'avére inesthétique.

L'invention a donc pour but de remédier au moins partiellement aux

inconvénients que présentent les solutions décrites ci-avant.



WO 2012/127142 PCT/FR2012/050408

10

15

20

25

30

Elle propose a cet effet un agencement de siéges de véhicule, dans lequel un
premier siege, équipé de moyens de retenue du passager sur le sieége, est
installé selon un premier sens dans le véhicule, devant un deuxieme siege
installé dans le véhicule selon un second sens, opposé audit premier sens,
caractérisé en ce qu'il comprend des moyens de retenue supplémentaires
intégralement fixés sur le premier siége, lesdits moyens étant destinés a
maintenir le passager du deuxiéme siege qui est démuni de moyens de

retenue.

On comprendra que cette solution évite d'alourdir l'autre siége et
permet de masquer derriere lui une partie au moins du dispositif de retenue

de ce siege lorsqu'il est installé selon le second sens.

Le siége selon l'invention peut comporter d’autres caractéristiques qui

peuvent étre prises séparément ou en combinaison, et notamment :

- il peut comprendre un dossier muni d'une face arriére, située dans la partie

arriére et sur laquelle est fixé I'enrouleur de sangle;

- il peut comprendre un premier pietement arriére latéral équipé d'un moyen
d'ancrage auquel est solidarisée une seconde extrémité de la sangle,
opposée a la premiére extrémité. Cela permet également d'éviter d'alourdir
l'autre siége et de masquer une partie complémentaire du dispositif de

retenue de ce siége lorsqu'il est installé selon le second sens;

- il peut comprendre un second piétement arriére latéral équipé d'une boucle
de verrouillage propre a verrouiller un péne qui est monté a coulissement
sur la sangle. Cela permet également d'éviter d'alourdir l'autre siége et de
masquer une autre partie complémentaire du dispositif de retenue de ce

siege lorsqu'il est installé selon le second sens;

- il peut comprendre une partie au moins d'un dispositif de retenue
comportant une autre sangle d'une autre ceinture de sécurité qui est
destinée a retenir un passager installé sur lui, un autre enrouleur auquel est
solidarisée une premiére extrémité de l'autre sangle, une autre boucle de
verrouillage propre a verrouiller un autre péne qui est monté a
coulissement sur l'autre sangle, et un autre moyen d'ancrage auquel est
solidarisée une seconde extrémité de l'autre sangle, opposée a sa

premiére extrémité.
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L'invention propose également un véhicule, éventuellement de type
automobile, et comprenant au moins un premier siége du type de celui
présenté ci-avant et installé selon un premier sens devant un second siege

installé selon un second sens, opposé au premier sens.

Ce premier siége peut, par exemple, étre installé selon un premier
sens qui est propre a permettre a un passager qu'il accueille d'étre face a la
route lorsque le véhicule avance.

D’autres caractéristiques et avantages de l'invention apparaitront a
'examen de la description détaillée ci-aprés, et des dessins annexés, sur
lesquels :

- la figure 1 illustre schématiquement, dans une vue de cété, un siege selon
I'invention installé sur un plancher de véhicule au niveau du rang 1 et
devant un siége de rang 2 placé dos a la route, et

- lafigure 2 illustre schématiquement, dans une vue de face du cété arriére,
le siege de rang 1 de la figure 1.

Les dessins annexés pourront non seulement servir a compléter
I'invention, mais aussi contribuer a sa définition, le cas échéant.

L'invention a pour but de proposer un siége (S1) de véhicule destiné
a accueillir des moyens de retenue de passager pour un autre siege (S2)
placé derriére lui selon un sens opposé au sien.

Dans ce qui suit, on considére, a titre d’exemple non limitatif, que le
véhicule est de type automobile. Il s'agit par exemple d'une voiture comportant
trois rangs de sieéges. Mais, I'invention n’est pas limitée a ce type de véhicule.
Elle concerne en effet tout type de véhicule comprenant au moins deux rangs
de siéges placés l'un derriére l'autre et dans lesquels les sieges doivent étre
associés a des moyens de retenue. Par conséquent, l'invention concerne au
moins les véhicules terrestres et les véhicules aériens.

On a schématiquement représenté sur la figure 1 une partie d'un
plancher PL d'un veéhicule (ici automobile) sur lequel ont été installés I'un
derriéere l'autre un premier siege S1 selon l'invention (par exemple le siége
avant gauche) appartenant ici au rang 1 qui contient le siége conducteur, et

un second siege S2 (par exemple le sieége intermédiaire gauche) appartenant
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ici au rang 2.

Le premier siege S1, selon l'invention, comprend classiquement une
assise AS1, solidarisée au plancher PL via des piétements avant PT et arriere
PL1 et PL2, éventuellement montés a coulissement, et un dossier DS1

solidarisé, éventuellement a rotation, a la structure de l'assise AS1.

On notera que le premier siége S1 est installé selon un premier sens
qui permet a un passager assis sur lui d'étre placé face a la route (lorsque le

véhicule avance).

On notera également, comme illustré sur les figures 1 et 2, que le
premier siege S1 est associé a un dispositif de retenue comportant une
sangle SC1 de ceinture de sécurité qui est destinée a retenir un passager
installé sur lui, un enrouleur ES1 auquel est solidarisée une premiére
extrémité de la sangle SC1, une boucle de verrouillage BV1 qui est propre a
verrouiller un péne PV1 monté a coulissement sur la sangle SC1, et un
moyen d'ancrage MA1 auquel est solidarisée une seconde extrémité de la
sangle SC1, opposee a sa premiére extrémité.

On entend ici par "associé" le fait de faire partie intégralement du
premier siége S1, ou bien d'étre en partie solidarisé au premier siege S1 et en
partie solidarisé a une ou plusieurs parties structurelles du véhicule, ou
encore d'étre solidarisé uniquement a plusieurs parties structurelles du
véhicule. Dans I'exemple non limitatif illustré sur les figures 1 et 2, le moyen
d'ancrage MA1 est solidarisé au plancher PL dans une zone qui est située au
voisinage du pietement latéral arriere gauche PL1, l'enrouleur ES1 est
solidarisé a un montant latéral de la structure du véhicule (ici le gauche), et la
boucle de verrouillage BV1 est solidarisée au piétement latéral arriére droit
PL2 via un moyen de fixation MF1. On notera que dans des variantes de
réalisation l'enrouleur ES1 pourrait étre installé sur la face arriere FR1 du
dossier DS1, et/ou le moyen dancrage MA1 pourrait étre solidarisé au
pietement latéral arriere gauche PL1 ou droit PL2, ou au plancher PL dans
une zone qui est située au voisinage du pieétement latéral arriére droit PL2,
et/ou la boucle de verrouillage BV1 pourrait étre solidarisée au plancher PL
dans une zone qui est située au voisinage du pietement latéral arriére droit

PL2 ou gauche PL1 ou au pietement latéral arriere gauche PL1.
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Le second siege S2 comprend classiquement une assise AS2,
solidarisée au plancher PL via des pietements avant et arriére, et un dossier
DS2 solidarisé, éventuellement a rotation, a la structure de I'assise AS2. Dans
l'exemple non limitatif illustré sur les figures 1 et 2, le second siége S2 est
installé dans une premiéere position, selon un second sens, opposé au premier
sens et donc permettant a un passager assis sur lui d'étre placé dos a la route

(lorsque le véhicule avance).

On notera que les pietements du second siege S2 peuvent étre
solidarisés au plancher PL de fagon amovible afin que I'on puisse le retourner
pour qu'il soit placé selon le premier sens ou bien I'extraire du véhicule pour

libérer de I'espace a l'intérieur de I'habitacle.

Comme illustré sur les figures 1 et 2, les moyens de retenu du second
siége S2 ne font pas partie de ce dernier (S2). On entend ici par "moyens de
retenu” au moins une sangle SC2 de ceinture de sécurité, destinée a retenir
un passager installé sur le second siége S2, un enrouleur de sangle ES2,
auquel est solidarisée une premiere extrémité de la sangle SC2, un moyen
d'ancrage MA2 auquel est solidarisée une seconde extrémité de la sangle
SC2, opposée a sa premiere extrémité, et une boucle de verrouillage BV2
propre a verrouiller un péne PV2 qui est monté a coulissement sur la sangle
SCa.

En effet, selon linvention, au moins I'enrouleur de sangle ES2 est
solidarisé a une partie arriere PR1 du premier siége S1. On entend ici par
"partie arriére" une partie qui comprend la face arriére FR1 du dossier DS1, la
zone interne du dossier DS1 qui est située juste avant sa face arriére FR1, la
face arriere de l'assise AS1 et une petite portion de la partie inférieure de
l'assise AS1, située au voisinage de la partie inférieure du dossier DS1.

On notera que dans I'exemple non limitatif illustré sur les figures 1 et
2, I'enrouleur de sangle ES1 est solidarisé a la face arriere FR1 du dossier
DS1, dans une partie supérieure (ici droite). Mais, dans des variantes de
réalisation, l'enrouleur de sangle ES1 pourrait étre solidarisé a une partie
intermédiaire ou inférieure de la face arriere FR1 du dossier DS1, ou bien a
une partie interne arriére du dossier DS1 débouchant au niveau de sa face
arriere FR1, ou encore sous la partie inférieure de l'assise AS1.
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On notera également, comme illustré non limitativement sur la figure
1, qu'il est préférable que le dossier DS2 du second siege S2 comprenne
dans une partie latérale supérieure (ici la droite) un moyen de guidage MG2
destiné a permettre le passage a coulissement de la portion de sangle SC2
issue de l'enrouleur ES2 dans un endroit prédéfini permettant un
positionnement de la sangle SC2 adapté a la retenue du thorax dun
passager. Ce moyen de guidage MG2 peut, par exemple, étre réalisé sous la
forme d'une patte curviligne comportant une extrémité libre de maniére a
permettre l'introduction et I'extraction de la sangle SC2. Cette patte MG2 peut
étre une piéce rapportée sur la partie d'extrémité supérieure du dossier DS1,
ou bien faisant partie intégrante de cette partie d'extrémité supérieure du
dossier DS1.

Comme illustré non limitativement sur les figures 1 et 2, le premier
siege S1 peut également et éventuellement comprendre sur l'un de ses
pietements arriere latéraux (ici le gauche PL1) le moyen d'ancrage MA2 des
moyens de retenue du passager du second siége S2. Par exemple, ce moyen
d'ancrage MA2 peut étre agencé sous la forme d'une tige comportant une
premiéere extrémité solidarisée a un moyen de fixation MF1 (solidarisé (ici) au
piétement PL1), et une seconde extrémité munie d'un anneau sur lequel est
cousue la seconde extrémité de la sangle SC2, ou bien, plus simplement,
d'un boulon traversant la seconde extrémité de la sangle SC2 et vissé (ici) sur
la pietement PL1.

Mais, dans des variantes de réalisation ce moyen d'ancrage MA2
pourrait étre solidarisé (directement ou indirectement) au pietement latéral
arriere droit PL2, ou au plancher PL dans une zone qui est située au

voisinage du pietement latéral arriére gauche PL1 ou droit PL2.

Par ailleurs, et comme illustré non limitativement sur les figures 1 et 2,
le premier siege S1 peut également et éventuellement comprendre sur un
autre de ses piétements arriére latéraux (ici le droit PL2) la boucle de
verrouillage BV2 des moyens de retenue du passager du second siege S2.
Mais, dans des variantes de réalisation cette boucle de verrouillage BV2
pourrait étre solidarisée (directement ou indirectement) au piétement latéral

arriere gauche PL1, ou au plancher PL dans une zone qui est située au
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voisinage du pietement latéral arriére gauche PL1 ou droit PL2.

Lorsque le second siege S2 peut étre également placé dans une
seconde position, c'est-a-dire selon le premier sens (face a la route), le
vehicule qu'il équipe doit étre muni de moyens de retenue complémentaires
destinés a lui étre associés, afin de retenir un passager assis sur lui lorsqu'il

est effectivement dans cette seconde position.

Ces moyens de retenue complémentaires doivent comporter au
moins une sangle SC2' de ceinture de sécurité, destinée a retenir un
passager installé sur le second siege S2 dans sa seconde position, un
enrouleur ES2' auquel est solidarisée une premiére extrémité de la sangle
SC2', une boucle de verrouillage (non représentée), propre a verrouiller un
péne (non représenté) monté a coulissement sur la sangle SC2', et un moyen
d'ancrage MA2' auquel est solidarisée une seconde extrémité de la sangle
SC2', opposée a sa premiere extrémité.

Par exemple, le moyen dancrage MA2' peut étre solidarisé au
plancher PL dans une zone latérale qui est située au voisinage d'un montant
latéral de la structure du veéhicule (ici le gauche), I'enrouleur ES2' peut étre
solidarisé a ce montant latéral (ici gauche), et la boucle de verrouillage peut

étre solidarisée au plancher PL dans une zone centrale.

L'invention est particuliérement avantageuse car elle évite que les
moyens de retenue du second siége (éventuellement extractible et
éventuellement a deux positions) ne viennent alourdir ce dernier. En outre,
l'invention évite au moins partiellement qu'une partie au moins des moyens de
retenue, associés au second siége, ne soient visibles lorsque ce dernier est
dans sa premiére position.

L'invention ne se limite pas aux modes de réalisation de siége et de
véhicule décrits ci-avant, seulement a titre d'exemple, mais elle englobe
toutes les variantes que pourra envisager 'homme de l'art dans le cadre des

revendications ci-aprés.
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REVENDICATIONS

1. Agencement de siéges (S, S2) de véhicule, dans lequel un premier
siege (S1), équipé de moyens de retenue du passager sur le siége, est
installé selon un premier sens dans le véhicule, devant un deuxieme siege
(S2) installé dans le véhicule selon un second sens, opposé audit premier
sens, caractérisé en ce quil comprend des moyens de retenue
supplémentaires intégralement fixés sur le premier siége, lesdits moyens
étant destinés a maintenir le passager du deuxiéme siege (S2) qui est démuni

de moyens de retenue.

2. Agencement de siége selon la revendication 1, caractérisé en ce
que lesdits moyens de retenue supplémentaires comportent un enrouleur de
sangle (ES2) fixé sur la partie arriere (PR1) du dossier du premier siége (S1)
auquel est solidarisée une premiére extrémité d'une sangle (SC2) d'une
ceinture de sécurité destinée a retenir le passager installé sur le deuxiéme
siege (S2).

3. Agencement de siéges selon l'une des revendications 1 et 2,
caractérisé en ce que le premier siége (S1) comprend un premier pietement
arriere latéral (PL1) équipé d'un moyen dancrage (MA2) auquel est
solidarisée une seconde extrémité de ladite sangle (SC2), opposée a ladite
premiére extrémité.

4. Agencement de siéges selon l'une des revendications 1 a 3,
caractérisé en ce que le premier siége (S1) comprend un second pietement
arriere latéral (PL2) équipé d'une boucle de verrouillage (BV2) propre a

verrouiller un péne (PV2) monté a coulissement sur ladite sangle (SC2).

5. Agencement de sieges selon l'une des revendications 1 a 4,
caractérisé en ce que le premier siége (S1) comprend un dispositif de retenue
comportant une autre sangle (SC1) d'une autre ceinture de sécurité destinée
a retenir un passager installé sur ledit siege (S1), un autre enrouleur (ES1)
auquel est solidarisée une premiére extrémité de ladite autre sangle (SC1),
une autre boucle de verrouillage (BV1) propre a verrouiller un autre péne

(PV1) monté a coulissement sur ladite autre sangle (SC1), et un autre moyen
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d'ancrage (MA1) auquel est solidarisée une seconde extrémité de ladite autre
sangle (SC1), opposée a sa premiere extrémité.

6. Veéhicule, caractérisé en ce qu'il comprend au moins un agencement
de siéges selon 'une des revendications précedentes.

7. Veéhicule selon la revendication 6, caractérisé en ce que ledit
premier siége (S1) de I'agencement de sieéges des revendications 1 a 5, est
installé selon un premier sens propre a permettre a un passager qu'il accueille
d'étre face a la route lorsque ledit véhicule avance.

8. Véhicule selon l'une des revendications 6 et 7, caractérisé en ce qu'il

est de type automobile.
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