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DESCRIZIOﬁE
La presente invenzione riguarda 1l settore della siéurezza e
particolarmente il settecre tecnico relativo alla produzions
di accessori per veicoli, siano essi auto, camion, camper o
altri, in grado di consentire di spegnere incendi che si
propagano a seguito di sinistri stradali.
Sono note a2 tutti le disastrose conseguenze derivanti
dall'innesco di un fuoco all'interno di un veicolo, e
particolarmente nel vanc contenente il motore, a seguito
dell'urto del veiceclo contro un altro veicolo ¢ contro un
qualsiasi ostacolo. L'innesco del fuoco pud altresl derivare,
come & notc, da difetti strutturali o usura delle parti
meccaniche o elettriche del veicolo stesso.
In tali c¢ircostanze si provvede a spegnere 11 fuoco
ricorrende ad estintori esterni c¢he spruzzano sulla zona
polvere o anidride carbonica che arresta il propagarsi del

fuoco.




Tali rimedi presentanc tuttavia neotevoli inconvenienti. 1In
primec luogo non & sempre possibile avere a disposizione un
estintore ed occorre attendere del tempo affinché arrivino i
soccorsi. In secondo luogo tra il momento in cul si propaga
l'incendio ed il momentc in cui si interviene intercorre
sempre un certo lasso di tempo che a volte pud essere fatale.
Altro inconveniente & rappresentato poi dal fatto che detti
sistemi nern impediscono 1l'innescarsi del fuoco ma
intervengeno sempre deopo che l'evento si & gia verificato,
non realizzando quindi alcuna opera di prevenzione.

Scopo della presente invenzione & gquello di risolvere 1
suesposti ed altri inconvenienti fornendo un sistema di
sicurezza che previene l'innescarsi degli incendi o consente
di spegnerli immediatamente senza dovere ricorrere ad
accessorl esterni. A questo risultato si & giunti realizzando
un sistema avente le caratteristiche descritte nelle parti
caratterizzanti delle rivendicazioni indipendenti. Altre
caratteristiche del trovatce scno oggetto delle rivendicazioni
dipendenti.

I vantaggi che derivano dalla presente invenzione consistono
essenzialmente in ¢id <che & possibile evitare che si
inneschino incedi all'interno di un veicolo a seguito di un
sinistro stradale; che nel caso in cui 1l'incendic comungue si
inneschi esso viene subito spento; c¢he il sistema &
automatico e non richiede alcun intervento da parte

dell'autista, per cul opera anche in casc di sua incoscienza;
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che si inserisce direttamente nel vanc motore e non reca

alcun disturbo all'interno del veicolo.

Questi ed ultericri vantaggi e caratteristiche della presente

invenzione saranno piii e meglio compresi da ogni tecnico del

ramo dalla descrizione che segue e con 1l'aiuto degli annessi
disegni, dati quale esemplificazione pratica del trovato, ma
da ncn considerarsi in senso limitativo, nei guali:

- la Fig. 1 mostra il vano motore (10) aperto di un veicolo
il cul cofanc (11) & sollevato. Tra le varie componenti
elettriche e meccaniche & evidenziato il sistema
costituito da un pannelle di controllo (1) cellegato ad
una centralina (7) programmata per comandare il
funzicnamento di tutto il sistema. Detta centralina &
collegata ad un senscore (8) che la attiva in caso di urto
frontale, ad un sensore (2) installato sul cofano (11) che
la attiva quando rileva la presenza di fumi. La centralina
programmata (73, guando viene attivatec il Sistema,
provvede ad attivare 11 serbatoic (4) tramite un
elettrovaivola (3) in modo che possa aspellere all'esternc
pelvere o anidride carbonica tramite l'ugelleo (6) ad essco
cocllegato tramite 11 cave (5). Nell'esempio proposto 1la
centralina (7) & collegata anche ad un'elettrovalvola (9)
che chiude il passaggic del carburante. I1 sistema viene
alimentate tramite la batteria (12).

- la Fig. 2 mostra schematicamente il sistema visto al di

fuori della sua installazicone all'interno di un veicol
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5i evidenzia il pannello di controlio (1) dotato di
pulsanti per la sua programmazicne, collegato alla
centralina (7; dotata di circuito integrato programmato
per comandare 1l funzionamento di tutto il sistema. Detta
centralina & collegata ad un sensore (8) che la attiva in
caso di urto frontale, ad un sensore (2) che la attiva
quando rileva la presenza di fumi, potendo essere comunque
attivata in ogni momente manualmente dall'utente tramite
un pulsante (14). La centralina-(T), quando viene attivato
i1 sistema, comanda tramite un elettrovalvola (3}
l'apertura del serbatoio {4) in modo che possa espellere
all'esternc polvere o anidride carbonica tramite 1'ugello
{6) ad esso collegato tramite il cavo (5). La centralina
(7) & collegata anche ad un'elettrovalvela (9) che chiude
il passaggio del carburante. Il sistema viene alimentato
tramite la batteria (12) alla quale 1la centralina e
collegata tramite il cavo (13);

la Fig. 3 mostra in particolare l'elettrovalvela (3} del
serbatoio (4) costituita da un corpo cilindrice terminante
a punta (15} che agisce su un punto (17) del serbatoio
forandolo quandc si abbassa, mentre poi ritorna nella sua
posizione di stallo grazie alla molla (16). Una volta
aperto il serbatoio, la polvere o0 l'anidride carbonica
occupa 1l vano (18) e si incanala nel condotto (5} che

porta all'ugello per la sua fucoriuscita.




Ridotto alla sua struttura essenziale e con riferimento alle
figure degli annessi disegni un sistema per prevenire o
spegnere incendi all'internc di wun veicole in cgnformité
dell'invenzione comprende:

- mezzl per attivare il sistema nel momento in cui si
verifica un sinistro o si rileva la presenza di fumi, con
sensori rivelatori dell'urte {8) e/o della presenza di
fumi {2) collocati all'interno del veicolo;

-~ mezzli per prevenire l'inneéco delle fiamme, cen
un'elettrovalvola (9) collegata al flussoc del carburante
che chiude il passaggio dellc stesso in caso di sinistro;

- mezzi per prevenire o© spegnere un incendio con  un
serbatcio (4) di peclvere o anidride carbonica collegato
tramite tubo ad un ugello (6) tramite il quale la sostanza
ignifuga viene espulsa nell'ambiente voluto;

- mezzi per comandare il funzionamento del sistema, con una
centraliina (7) alimentata dalla batteria e dotata di
circuito elettronico opportunamente programmato per la
gestione del sistema;

- mezzi per selezionare il tipo di funzione prescelta con un
pannello di controllo (1).

Vantaggiosamente il sistema viene installato all'internc del

vano motore del veicolo, potendo il pannello di controllo (1}

ed il serbatoioc (4) essere invece dislocati nella parte del

veicole che risulta pid idonea (cruscotto, portabagagli,

vicino ai sedili, ecc.},.




Vantagglosamente il sistema si attiva a seguitc di un urto
nella parte frontale grazie ad un sensore {8) collocato nella
parte antistante del cofano del veicolc e collegate tramite
cave alla centralina di contrelle (7). Detto sensore,
sollecitato dall'urto, invia un segnale elettrico alla
centralina (7) che attiva il sistema bleoccandeo il flusso del
carburante e/o disattivando la Dbatteria e/o facendo
fuoriuscire la polvere o l'anidride carbonica dal serbatoio
(4) tramite l'ugello (6}.

Vantaggiosamente 11 sistema si attiva, cumulativamente o
alternativamente, nel momento in cui viene rilevata la
presenza di un certo gquantitative di fumo all'interno del
vane motore da parte di un sensore di fumo (2) applicato
all'interno del cofanc e cecllegato tramite cavo alla
centralina di controllo (7). Anche in gquesto caso detto
sensore, sollecitato dalla presenza di fumi, invia un segnale
elettrico alla centralina (7) che attiva il sistema bloccando
i1l flusso del carburante e/o disattivando la batteria e/o
facendo fuoriuscire la polvere o 1l'anidride carbonica dal
serbatoio {(4) tramite l'ugello (6).

Vantaggiosamente il senscre di fumo (2) & opportunamente
tarato in modo che faccia attivare il sistema solo nel
momentc in cui si rileva la presenza di una quantita di fumo
ritenuta pericolosa.

Vantaggiosamente 11 sistema si attiva, cumulativamente o

alternativamente, tramite un pulsante ({14) posizionato sul
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pannello di controlleo (1} premute manualmente dall'utente
ogni qual veclta se ne presenti la necessita.
Vantaggiosamente- il pannellc di controlio (1) si trova
all'interno dell'abitacolo del veicolo, preferibilmente sul
cruscottc in prossimita degli altri comandi di guida.
Vantaggicsamente la centralina (7) & collegata tramite il
cavo (13) alla batteria (12) dalla gquale & alimentata.
Vantaggiocsamente la centralina (7) & programmata in modo da
chiudere il flusso del carburanté tramite 1l'elettrovalvola
{(9) in caso di sinistro.

Vantaggicsamente la centralina (7) pud essere programmata in
modo da disattivare la batteria (12) in caso di sinistro.
Vantaggicsamente la centralina (7) & programmata in modo da
attivare un'elettrovalvola (3) che perfora il contenitore (4)
lasciando fuoriuscire la polvere ¢ l'anidride carbonica in
esso contenuta.

Vantaggiosamente la polvere o 1l'anidride carbonica che
fuoriesconc dal contenitore (4) vengono incanalate in un
condotto (&) fino ad un ugello (6) che provvede a spruzzarle
versc l'esterno.

Vantaggiosamente 1l contenitore (4) pud essere collocato in
qualsiasi parte del wveicolo anche lontano dal luogo in cul
deve essere spruzzata la polvere o 1l'anidride carbonica,
variando semplicemente la lunghezza del condotto (5) che

collega il serbatoic all'ugello (6}.




Vantaggicsamente 1l serbatcio (4) pud assumere gualsiasi
forma e dimensione, adattandosi a diverse parti interne del
veicolo. ‘

Vantaggiosamente il sistema prevede unc ¢ pit ugelli (6) per
la fuoriuscita della polvere o dell'anidride carbonica.
Vantaggiosamente l'attivazione dell'elettrovalvola {(3)
comporta 1l'abbassamento di un elemento terminante con una
punta (15} che perfora il serbatocio (4} in un punto {17) dal
quale fuoriesce la polvere o -l‘anidride carbonica c¢he
ingombra il vano (1B) e si immette nel condotto (5) che porta
all'ugello (6). |
Vantaggiosamente, una volta effettuata la perforazicne, la
punta torna in alto richiamata dalla molla (16) nella sua
posizione di stallo.

In pratica 1 particolari di esecuzione possonc comungque
variare in maniera equivalente nella forma, dimensioni,
disposizione degli elementi, natura dei materiali impiegati,
senza peraltro uscire dali’ambito dell’idea di soluzione
adottata e percid restando nei limiti della tutela accordata

dal presente brevetto per invenzione industriale.

)




10

RIVENDICAZIONI

1) Sistema per prevenire ¢ spegnere incendi all'interno di un

velcole caratterizzato dal fatto che comprende:

- mezzl per attivare 11 sistema nel' momento in cuil si
verifica un sinistre o si rileva la presenza di fumi, con
sensori rivelatori dell'urto (8) e/c della preéenza di
fumi (2) collocati all'internc del wveicolo;

- mezzi per prevenire l'innesco delle fiamme, con
un'elettrovalvela (9) collegata al flusso del carburante
che chiude il passaggio dellc stesso in casc di sinistro;

- mezzl per prevenire o© spegnere un incendiol con  un
serbatoio (4) di pelvere o anidride carbonica collegato
tramite tubo ad un ugello (6) che espelle laz sostanza
ignifuga nell'ambiente in culi & collocato;

- mezzl per comandare il funzionamento del sistema, con una
centralina (7) alimentata dalla batteria e dotata di
circuite elettronico opportunamente programmato per la
gestione del sistema;

- mezzl per selezicnare il tipo di funzione prescelta con un
pannello di controlle (1);

2) Sistema di cui alla rivendicazione 1 caratterizzato dal

fatto che viene installato all'interno del vano motore del

veicole, potendo il pannello di controllo (1) ed il serbatoio

(4) essere invece dislocati nella parte del veicolo che

risulta pild idonea;
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3) Sistema di cui alla rivendicazione 1 caratterizzato dal
fatto che si attiva a seguite di un urto nella parte frontale
grazie ad un senéore (8) collocato nella parte antistante del
cofano del veicolo e collegato tramite cavo alla centralina
di controllo (7};

4) Sistema di cui alla rivendicazione 1 caratterizzato dal
fatto che si attiva, cumulativamente ¢ alternativamente, nel
momentoe in cui viene rilevata la presenza di un certo
guantitative di fume all'interno del vano motore da parte di
un sensore di fume {2) applicato all'internc del cofano e
collegatc tramite cavo alla centralina di contrello (7);
S)Sistema di cui alla rivendicazione 1 e 4 caratterizzato dal
fatto che i1l senscore di fumo (2) & opportunamente tarato in
modo che faccia attivare il sistema sclo nel momento in cuil
si rileva la presenza di una quantita di fumo ritenuta
preoccupante;

6) Sistema di cui alla rivendicazione 1 caratterizzateo dal
fatto che si attiva, cumulativamente ¢ alternativamente,
tramite un ©pulsante (14} ©posizionato sul pannelloc di
controlleo (1) premuto manualmente dall’utente ogni gqual volta
se ne presenti la necessita;

7) Sistema di cui alla rivendicaziene 1 caratterizzato dal
fatto che il pannello di contrello (1) si trova all'interno
dell'abitaceclo del veicolo, preferibilmente sul cruscotto in

prossimita degli altri -comandi di guida;
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8) Sistema di c¢ui alla rivendicazione 1 caratterizzato dal
fatto‘che la centralina (7) & collegata tramite il cavec (13)
alla batteria (lé) dalla quale & alimentata;

9) Sistema di cui alla rivendicazione 1 caratterizzatc dal
fatto che la centralina (7) & programmata in meodo da chiudere
il flusso del carburante tramite l'elettrovalvola (9) in caso
di sinistro;

10) Sistema di cui alla rivendicazione 1 caratterizzato dal
fatto che la centralina (7) & programmata in modo da
disattivare la batteria (12) in caso di sinistro;

11) Sistema di cui alla rivendicazione 1 caratterizzato dal
fatto che la centralina (7} & programmata in modo da attivare
un'elettrovalvela (3) che perfera il contenitgre (4)
lasciando fuoriuscire la polvere o© l'anidride carb;nica in
e550 contenuta;

12) Sistema di cui alla rivendicazicne 1 caratterizzato dal
fatto che la polvere o l'anidride carbonica che fuoriescono
dazl contenitore (4} wvengono incanalate in un condotto (9)
fino ad un ugellec (&) che provvede a spruzzarle verso
l'esterno;

13) Sistema di cui alla rivendicazione 1 caratterizzato dal
fatto che 1l contenitore (4) pud essere collocate in
qualsiasi parte del veicolo anche lontano dal luogo in cut

deve essere spruzzata la peolvere o 1l'anidride carbonica,

variando semplicemente la lunghezza del condotto ({5) che

collega il serbatocio all'ugello (6): M\
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14) Sistema di cui alla rivendicazione 1 caratterizzato dal
fatto che 11 serbatoio (4) pud assumere qualsiasi forma e
dimensione, adattandosi a diverse parti interne del veicolo;
15) Sisteme di cui alla rivendicazione 1 caratterizzato dal
fatto che prevede uno o pil ugelli (6) per la fuoriuscita
della polvere o dell'anidride carbonica;

16) Sistema di cui alla rivendicazione 1 caratterizzato dal
fatto <che 1l'attivazione dell'elettrovalvola (3) comporta
1l'abbassamento di un elemento terﬁinante con una punta (15)
che perfora il serbatoio (4) in un punto {17} dal gquale
fuoriesce la polvere o l'anidride carbonica che ingombra il
vano (18) e si immette nel condottp {5) che porta all'ugello
(6);

17y Sistema di cui alla rivendicazione 1 e 16 caratterizzato
dal fatto che, una volta effettuata la perforazicne, la punta
torna in alto richiamata dalla molla (16) nella sua posizione

di stallo.
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