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Es111d olevan keksinndn kohteena on parannettu
lumtlinko (2) kidsittden rungon (4) varustettuna
vetopylriparilla (20). Kiintlvarret li{etd-
vdt kidntyvdsti vetopydrdt (20) runkoon (4)
sifrtoliikettd varten suvunnllleen lumilingon
painopisteen alapuvlella olevasta ensimmiisesci
asennusta sen takana olevaan asentoon. Ohjaus-
jarjestelnin (60) avulla nidita pyirid kiddnne-
tadn valikoivalla tavalla mainitun kahden asennon
vdlilli suuremman alaspdin suuntautuvan voiman
ajkaunsaamiseksi lumilingen rungon etuosaan
paakkuuntuneita tal syvii lumikerroksia kdsitel-
tdessid., Ohjausjidrjestelmid (6) kidsittidd yksin-
kertaisen ohjauskahvan sekd vetopydrien
(20) ohjaumista etrd voimansiirtolaitteiston

kdyttdmistd varten.

Fdreliggande uppfinniug avser en fdrbéctrad
sunBslunga () omfatrande en stomme (4) tbrsedd
med ett par drivhjul (20), Svdugarmar

ansluter drivhjulen (20) svédngbart till stommen
(4) for en torflyttningsrore i se trdn ett f8rsca
lige ungef8r under suls lungans tyngdpunket t1]1
ett lige bakom denna. Med hjdlp av ete styr-
system (60) svangs dessa bjul pd valfrice siite
melluan ndmnda tvi ligen fir dntadkommande av en
stdrre nedat riktad kraft vid trimre delen av
sndslungans stomme v(d behandiing av tillpackade
eller djupa snioskike . Styrsystemet (60) omtattar
el enkel styrspak 16r bade styrning av
drivhjulen (20) och anvidndning av kraftdver-

fringsanordningen.
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Heiluripydrilld varustettu lumilinko
SnOslunga férsedd med pendelhjul

Esillid olevan keksinnéin kohteena on lumilinko varustettuna vetopydrilli
lingon liikuttamiseksi omalla kdyttSvoimallaan maanpinnalla. Yksityis-
kohtaisemmin tarkastellen tdmin keksinnén kohteena ovat vetopydrit,
jotka ovat useissa asennoissa lumilingon rungossa rungon etuosassa
vaikuttavan Jumiolosuhteista riippuvan alapidin suuntautuvan voiman

valikoivaksi muuttamiseksi.

Aikaisemmin tunnetaan hyvin mekaaniset lumilingot, joiden kulkua seura-
taan kdvelemdlld niiden takana. Tdllaisten lumilinkojen runkoa kannat-
tavat tavallisesti pydrdt, joiden varaan on asetettu rungon etuosassa
oleva lumeen tarttuva ja sitd linkoava juoksupydrd tai siipi. Lisdksi
rungosta ulkonee ylds- ja taaksepdin kahvayhdistelmd, niin etti lingon
kdyttdjd vol pitdd kiinni kahvayhdistelmistd ja kdvelld lumilingon
periissd sen liikkuessa maanpintaa pitkin. Joissakin tapauksissa, esi-
merkiks{ kaksivaiheisessa lumilingossa, voidaan runkoa Jingon liikku-
essa maanpintaa pitkin tukevat pydrdt kytked valikoivalla tavalla
voimaldhteeseen ajopydrien vedon aikaansaamiseksi. Yksivaiheisen lumi-
lingon pySrid el ole tavallisesti varustettu tdllaisella mekaanisella
jadrjestelylld. Ainoa oma kdyttSvoima saadaan tdll¥in yleensid lunta

linkoavan siiven koskettaessa maanpintaa.

Useimmissa kaksivaiheisissa vetopydrid kdyttdvissd lumilingoissa kidyte-
tddn myds voimansiirtoa vetopydrien ajamiseksi eri nopeuksilla ja eri
suuntiin, so. eteen- tai taaksepdin. Esilld olevan keksinndn tekijin
Toro-yhti6ssd, Minneapolis, Minnesota, USA, valmistamissa kaksivaihei-
sissa lumilingoissa kdytetddn kahta erillistd sdddinti vetopydriid varten.
Ensimmdisend sddtimend on vaihdekahva, jonka avulla koneen kdyttidjd voi
valita nopeuden eteenpidin ja vetopy8rien liikesuunnan. Toisena siitimend
on turvakahva, jota koneen kdyttdjidn on puristettava ja pidettdvd sul-
jettuna tehon kohdistamiseksi vetopy8riin. Lisdksi useimmissa timén
tyyppisissi lumilingoissa vetopydridt on sijoitettu suunnilleen lumi-

lingon painopisteen alapuolelle tai hieman siitd taaksepdin.
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Kuvatunlaisten kaksivaiheisten lumilinkojen avulla voidaan lunta poistaa
ja lingota erittdin tehokkaasti. VetopySrien sijoittaminen kiinte#in
asentoon suunnilleen lumilingon painopisteen alapuolelle voi kuitenkin
joissain erikoistapauksissa aiheuttaa tiettyji vaikeuksia lingon kiytSssi.
Ndin tapahtuu pddasiasséd mdrk#dd, raskasta tai kovaksi paakkuuntunutta
lunta késiteltdessd, jolloin lumilingon etuosa on taipuvainen tydntymiin
lumikinoksen sisd&n. Ndissd olosuhteissa lumilingon etuosa pyrkii kii-
pedmddn lumikinoksen péédlle lumeen tunkeutumisen sijasta. Koneen kiyt-
tdjdn on tdll6in nostettava yl8spdin kahvayhdistelmi#i ja kohdistettava
useln jatkuva yldspiiin suuntautuva puristuspaine lumilingon etuosan
pitimiseksi alhaalla. Tdmd vol olla visyttdvdd ja hankalaa. Lisdksi nosto
ylOspdin siirtdsd painoa pols pydriltd, jotka td115in menettdvit veto-
kosketuksensa. Kuitenkin useimmissa lumiolosuhteissa, kun lunta on
vihemmdn tai se on 18ysdi, merkitsee vetopytrien asettaminen lingon
keskipisteen alapuolelle yleensd ihanteellista ratkaisua. Vetopydrilli

on tdlldin toisin sanocen riittdvidsti vetovoimaa toimiakseen kunnolla ja
tunkeutuakseen lumeen ja niiden avulla voidaan lumilinkoa my&s helposti

ohjata kddntdmdlld sitd sivusuunnassa.

Joissakin aikaisemmin tunnetuissa lumilingoissa kiytetdin kuvatunlaisesta
eroavaa vetojdrjestelmdd. Lumilingon kummallakin sivulla olevan veto-
pydrén sijasta ndissd malleissa kdytetddn pituussuuntaisia telaketjuja,
jotka kulkevat edessd olevien ketju- tai hihnapydrien kautta. Etummainen
ketjupydrd on asetettu yleensd lumilingon painopisteen alapuolelle samaan
kohtaan kuin mihin vetopy6rd yleensid sijoitetaan, kun taas taaimmainen
ketjupy8rd on asetettu huomattavasti etummaisesta ketjupyS8rdstd taakse-
pdin. Telaketju on tehty mistd tahansa joustavasta materiaalista ja se
voi sisdltdd lumeen tarttuvat ulokkeet tail sakarat lumiketjun tapaan.
Lisdksi taaimmaista ketjupy8rdd, jonka kautta telaketju kulkee, voidaan
sd4tdd pystysuunnassa lumilingon rungon suhteen telaketjun ja lumilingon

rungon ja siten myOs maanpinnan vdlisen kaltevuuskulman sidtdmiseksi.

Es{llii olevan keksinnin kohteena on lumilinko sisdltden rungon, joka on
varustettu maanpintaa pitkin tapahtuvaa lilkettd varten ainakin kahdella
siihen kiertyviasti asetetulla py8rilld. Koneen runko kannattaa mekaanista
laitetta lumen linkoamista varten. Keksinndn mukainen parannus kohdistuu

laitteeseen pydrien liikuttamiseksi rungon suhteen etu- ja taka-asennon
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vdlilld, jotka ovat eri etdisyyksien pddssid rungon painopisteesti.
Tdman ansiosta voidaan lumilingon painopisteen ja pydrien kosketuskohdan
maanpinnan suhteen vdlistd etdisyyttd muuttaa vallitsevista lumiolosuh-

teista riippuen.

Esilld olevaa keksintdd selostetaan yksityiskohtaisemmin seuraavassa
oheisiin piirustuksiin viitaten, joissa samat viitenumerot merkitsevit

vastaavia elementtejd.

Kuvio 1 esittdd sivukuvantona esilld olevan keksinnén mukaista parannet-
tua lumilinkoa ndyttéden erityisesti vetopydrdt niiden etu- ja taka-

asennossa suhteessa lumilingon runkoon.

Kuvio 2 esittid perspektiivikuvantoa voimansiirtolaitteistosta, joka

voldaan kytkei valikoivalla tavalla lumilingon vetopydriin.

Kuvio 3 esittdd osittaista perspektiivikuvantoa kuvion 1 mukaisesta
lumilingosta otettuna pohjasta kdsin, ndyttden erityisesti vetopydrit ja
niiden ajoakselin sekd laitteet vetopyOrien lukitsemiseksi joko etu- tai

taka-asentoon.

Kuvio 4 esittdd osiin hajoitettua perspektiivikuvantoa lumilingon voiman-

siirtoa ja vetopydrid varten kdytettividstd ohjausjdrjestelmidstd; ja

Kuvio 5 esittdd perspektiivikuvantoa kuvion 4 mukaisesta ohjausjdrjes-

telmdstd kokoonpantuna.,

Esilld olevan keksinndn mukainen parannettu lumilinko on esitetty
kuviossa 1 numerolla 2 merkittynd. Lumilinko 2 on tavallinen kaksivai-
heinen linko, kuten esimerkiksi Toro-yhtidn, Minneapolis, Minnesota, USA
valmistama malli 524. Se sisdlt#d rungon 4 k#sittden lumen kanssa koske-
tukseen joutuvan etuosan 6, johon on asetettu poikittainen ruuvikieri.
Ruuvikierd tunkeutuu lumeen ja siirtdd sen osassa 6 olevan aukon kautta
taaksepdin kosketukseen ruuvikierdn takana olevaan pikapuhaltimeen.

Tédmd puhallin linkoaa lumen yld8spidin pystysuoran kourun 8 kautta, jota
voidaan kiertd3d kampikoneiston 10 avulla lingotun lumivirtauksen suunnan

muuttamiseksi.
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Lumilinko sisdltd3 tyypiltddn sopivan teholdhteen 12, joka tdssd yhtey-
dessd on esitetty polttomoottorina ja joka voidaan kytke# valikoivalla
tavalla ruuvikierdin ja puhaltimeen niiden tehonsydttdi varten. Moottori
12 sydttdd lisdksi tehon vetopydriin 20 seuraavassa selostettavalla
tavalla. Lumilinko 2 sisdlt#di myds kahvayhdistelm#n 14, joka ulkonee
yl8s~ ja taaksepdin rungosta 4. Tdmd kahvayhdistelmd kisittdi kaksi
L-muotoista kahvatankoa 15 kiinnitettyind rungon 4 molemmille puolille ja
pddttyen kdsikahvoihin 16, joista koneen kdyttidji pitidi kiinni kivel-
lessdiin lumilingon 2 perdssd. Turvakahvat 17 (joista vain yksi on esi-
tetty kuviossa 1) on asetettu kdsikahvojen 16 viereen ruuvikierdn ja
puhallinyhdistelmin sekd vetopydrien valikoivaa pi#dllekytkentdid varten
milld tahansa tunnetulla sopivalla tavalla. Yleensi# vaakasuora kilpi-
levy 18 ulottuu turvakahvojen vilissd ja on kiinnitetty kahvatankoihin

15 niiden yl&pédiden viereen kahvatankojen kiinnitt&miseksi yhteen.

Lumilinko 2 on varustettu maanpinnalla liikkumista varten veto- eli ajo-
pydrien 20 muodostamalla parilla, yhden ajopydrdn 20 ollessa asetettuna
rungon 4 kummallekin puolelle. T#mdn keksinndn er##nid t#rkednd piirteenid
on ndiden ajopybrien 20 kyky liikkua, sopivimmin parina, kahden erillisen
asennon vdlilld suhteessa runkoon 4. Ensimm#inen asento sijaitsee suun-
nilleen lumilingon painopisteen, jota on merkitty kirjaimilla c.g.
kuviossa 1, alapuolella tai hieman sen takana, timin painopisteen sijai-
tessa lumilingon rungon siind kohdassa, joka edustaa lingon kaikkien
komponenttien massakeskipistettd. Tdmi ensimmiinen eli etuasento on esi-
tetty kokoviivoin kuviossa 1. VetopySrien 20 toinen eli taka-asento on
esitetty katkoviivoilla kuviossa 1. Tdssd asennossa py8rdt 20 on siir-
retty lingon painopisteen taakse huomattavan etdisyyden verran. T#mi
vetopydrien 20 kddntdliike ja sen syyt selostetaan yksityiskohtaisemmin

seuraavassa.

Kuvioon 3 viitaten vetopydrdt 20 on asennettu akselille 22, jota pdi-
asiassa identtinen ensimmdinen ja toinen tukivarsi 24 kannattavat kier-
tyvdsti lumilingon runkoa 4 vasten. Tukivarret 24 on kiinnitetty k#dn-
tyvdsti yldpdissididn sopivien k#dnt8tappien 26 vidlitykselld rungon 4
pohjaan ja alapdissddn pydrivddn akseliin 22 kdyttden sopivia holkkeja
tai vastaavia sovitteita. Kdyttd- eli ketjupydrd 28 on kiinnitetty
akseliin 22 ja ketju 30 kulkee siitd yl¥spidin vaihteistossa 46 olevaan
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toiseen ketjupyOrdidn 48. Lis#ksi poikittainen lukitustanko 32 kulkee
kddntdvarsien 24 vdlissd ollen liitettyn# niiden yld- ja alapdihin.
Lukitustanko 32 toimil yhdess#d kahden vastakkaisen lukitusvarren 38

kanssa lukiten vetopydrdt 20 etu- tai taka-asentoonsa.

Lukitusvarret 38 on kd#dntyvdsti kiinnitetty k#dntStappien 40 vialityk-
selld lumilingon rungon 4 sivulevyjen sisidpuolelle. Lukitusvarret 38 on
liitetty yhteen poikkitangon 42 avulla k#dntymdZn yhtend yksikkdnd,
Kumpikin varsi 38 sisdltdid etdisyyden piddssd toisistaan olevan ensim-
mdisen ja toisen loven 34 ja 36, jotka kiinnittyvidt lukitustankoon 32
muodostaen vastaavasti vetopySrien ensimmiisen ja toisen asennon.
Kdynnistyskaapeli 44 on liitetty sopivalla tavalla yhteen lukitusvarteen;
so. kaapelin laajennettu p#3d 45 nojaa lukitusvarren vaakasuoran laipan
pohjaa vasten. Kaapelin 44 yl8spdin tapahtuva liike kd#ntdd lukitusvarsia
38 yl6spdin yhtend yksikkén#d, jolloin lukitustanko 32 irtoaa siihen
kiinnittyneestd lovisarjasta 34 tai 36. Tdmd kddnt6liike on riittivi
voittaakseen vdint8jousen tai vastaavan voiman, joka normaalisti pakot-
taa lukitusvarret 38 alaspdin kosketukseen lukitustangon 32 kanssa. Sen
jdlkeen kun lukitusvarret 38 on irrotettu tangosta 32, voidaan veto-
pydrid 20 siirtdd vastaavien asentojensa v31il1&d. Kun kaapeli 44 vapau-
tetaan, pakottaa vddnt8jousi lukitusvarret 38 kiinnittymddn uudelleen
tankoon 32 toisen lovisarjan 34 tai 36 kiinnittyessd t#118in lukitus-

tankoon 32.

Kuvioihin 2 ja 3 viitaten, vetopydrien 20 vaihteisto 46 on sijoitettu
rungon 4 sisddn sen pohjan viereen. Vaihteisto 46 voi olla suunniteltu
milld tahansa sopivalla tavalla useita nopeuksia sekd my8s lingon eteen-
Ja taaksepdinliikettd varten. Voimansiirtolaitteisto 46 kdsittdd 1dhtd-
ketjupydrin 48 ja tuloajopydrdn 58 liitettyind kdyttBhihnan vdlitykselld
moottoriin 12, T&md kdyttdhihna kiristetddn kiristyspySrdyhdistelmin
vdlitykselld aina kun asianmukainen turvakytkin 17 puristetaan kiinni
koneenkdyttdjdn toimesta tehon kohdistamiseksi valikoivalla tavalla
voimansiirtolaitteistoon 46 ja siten ajopydriin 20. Voimansiirtolait-
teisto 46 on sopivimmin ristikiilatyyppinen, jossa ristikiila liukuu
l&htdakselin urassa kytkien yhden liht8akselissa olevan nopeudenvaihto-
hammaspydrdn tuloakseliin. Voimansiirtolaitteisto voidaan vaihtaa kiyt-

tdmdidn linkoa eteenpdinliikkeen sijasta taaksepdin muuttamalla tulo-
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akselin kiertosuuntaa. Tidmintyyppinen voimansiirtolaitteisto on selos-
tettu US-patentissa 1,985,105, hakijana Bush, joka on otettu mukaan

viiteaineistona.

Joka tapauksessa, kuten kuviosta 2 nikyy, kiytet#in kahta erillisti
kdynnistyselementtid voimansiirtolaitteistoa varten. Ensimmiiseni on
vipuvhdistelmd 50 sisdltden kddntSvipuvarren 52 liitettynid vivuston 50
muiden komponenttien vdlitykselld ensimmiiseen k#int8laippaan 54, Vipu-
vartta 52 kiertdm#dlld kierretddn vivuston 50 vilityksellid ensimmiisti
laippaa 54. Laippa 54 on sopivalla tavalla liitetty voimasiirtolaitteis-
ton 46 sis#lléd olevaan ristikiilaan tdmdn kiilan liukuvaa siirtimisti
varten lidhtBakselissa olevan uran kautta eri nopeuksien valintaa varten.
Lisdksi voimansiirtolaitteisto 46 sisdltdd myds toisen kddntdlaipan 56
liitettynd sopivien laitteiden avulla vaihteiston sisdlle lihtdakselin
kiertosuunnan muuttamiseksi joko eteen~ tai taaksepdin suuntautuvan
liikkeen valitsemista varten. Ensimmiinen kd#dntdlaippa 54 on liitetty
yl8spdin kulkevaan kdynnistystankoon 55 toimien sen avulla ja toinen
kddntdlaippa 56 on liitetty yl8spdin kulkevaan kdynnistyskaapeliin 57

toimien sen avulla.

Kuvioihin 4 ja 5 erityisesti viitaten selostetaan seuraavassa numerolla
60 merkittyd ohjausjdrjestelmdd vetopySrien 20 kdyttdmistd varten, so.
niiden liikkeen mahdollistamiseksi etu- ja taka-asennon vdlilld. Yksin-
kertaisuuden ja kdytdn helppouden vuoksi on ohjausjirjestelmi 60 tehty
myds voimansiirtolaitteistoa 46 kdyttdvin ohjausjidrjestelmdn yhtendiseksi
osaksi. Vaikka tdtd ei vdlttidmédttd tarvitakaan liikkuviin vetopydriin

20 kohdistuvassa keksinn8ss#d, si1lld erillistd ohjauskahvaa voitaisiin
kdyttdd pelkdstddn vetopydriid 20 varten, niin on kuitenkin parempi

yhdistdd ndmd molemmat toiminnot.

Ohjausjdrjestelmd 60 sisidltdid liikutettavan ohjauskahvan 62 asetettuna
kilpilevyssd 62 olevaan kahvayhdistelmdin 14, jota koneen kdyttdji
kdyttdd erilaisten ohjattavien elementtien, nimittdin vetopydrien 20
ja voimansiirtolaittelston 46, kdsittelyyn. Ohjauskahva 62 sigdltis
yldspédin kulkevan varren 64, joka liikkuu kilpilevyssd 18 olevaa
U-muotoista vaihderakoa pitkin sisdltden ensimmiisen ja toisen pituus-

suuntaisen haaran 66 ja 67 sekd lyhyen poikittaisen liitoshaaran 68.
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Vaihderaon yksi pituussuuntainen haara 66 siséltidi mySs lyhyen poikit-
taisen raon 69 keskelld sen pituutta, tdm#n raon oikean ja vasemman

puoliskon ollessa merkittyind numeroilla 69a ja 69b.

Kilpilevyn 18 alle on asennettu sopiva rakenne ohjauskahvan 62 siirti-
mistd varten koko vaihderakoa pitkin. Tdmd rakenne sis#dltidi ylSspdin
ulottuvan U-muotoisen alustan 70, joka on kiinnitetty sopivalla tavalla
kilpilevyn 18 alapinnalle. Ohjauskahvan 62 alapdi on asennettu kiidnty-
vdsti alustan 70 pohjaseinddn kahden vapausasteen liikett# varten pallo-
nivelen 72 vidlitykselld, Toisin sanoen ohjauskahvaa 62 voidaan siirtdi
pituussunnassa alustan 70 suhteen nuolien A osoittamalla tavalla ja myds

poikittain sivusuunnassa nuolien B mukaisella tavalla.

Alustaan 70 on asennettu ensimmdinen ja toinen laite, joita on yleensi
merkitty numeroilla 74 ja 76, ohjauskahvan 62 erilaisten liikkeiden kyt-
kemiseksi eri kdynnistyskaapeleihin ja tankoihin. Ensimmidinen kytkentid-
laite 74 kdsittédd U-muotoisen satulan 78, jossa on vasen ja oikea sivu-
seind 79 ja 80 sekd poikittalsen raon 82 sisiiltdvd ylempi vaakasuora
seind 81l. Satula 78 itse on kiinnitetty kd#ntyvisti alustan 70 sisidlle
kuvion 5 osoittamalla tavalla. Satula 78 sisiltidd pituussuuntaisen laipan
83, johon kdynnistystangon 55 yliosa on liitetty, tangon 55 ulottuessa
alustan 70 avoimen pdidn kautta kiinnityskohtaansa laipan 83 kanssa.
Lisdksi satula 78 sisdltdd my8s reisdn 84 yhdessi pystysuorassa sivusei-
nédssddn 80 kdynnistyskaapelin 57 liikkuvan sisiosan kulkemiseksi sen
ldpi ja liitt&miseksi suoraan kahvan 62 varteen 64 laipan 85 vilityk-
selld. Kaapelin 57 ulompi osa kiinnitetd&n vastamutterien avulla satulan
78 pystysuoraan sivusein#din sen kulkiessa ulospi#in alustan 70 sivulla
olevan kaarevan raon 86 kautta ja laskeutuessa alaspidin voimansiirto-
lajtteistoon. Siten satulassa 78 on laitteet kahden ndistid kolmesta
kéynnistyselementistd kiinnittimiseksi, nimittdin kaapelin 57, joka on
liitetty suoraan ohjauskahvaan 62, ja my8s kdynnistystangon 55, joka on

kytketty suoraan satulaan 78.

Toinen kytkent&dlaite 76 sis#ltdid L-muotoisen nivelelimen 90 kiinnitettynd
kdidntétapin 91 avulla U-muotoisen alustan 70 sisdpuolelle sen ollessa
kddntyvd poikittaisessa sivusuunnassa. L-muotoinen elin 90 sisiltdid taas

raon 92, joka ulottuu td11d kertaa pituussuuntaisesti ja johon kahvan
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62 varsi otetaan vastaan. Rako 92 on yleens# vaihderaon pituussuuntai-
sen haaran 66 ja kilpilevyn 18 alapuolella, mutta el ulotu niin pitkille
kuin poikittainen haara 68. Siten ohjausvarren 64 liike pituussuuntaista
haaraa 66 pitkin aiheuttaa ohjausvarren siirtymisen rakoon 92, mutta
vartta voidaan kuitenkin siirtdd ulos raosta 92 asettamalla se ensin
polkittaiseen haaraan 68. Lisdksi toinen kytkentdlaite 76 sisdltdd myds
ulospdin suuntautuvan vipuvarren 94 kiinnitettynd kdintyvisti alustan

70 yhdelle sivulle kddntStapin 96 vilitykselld yl&s- ja alaspdin kulke-
vaa lijkettd varten pystysuorassa suunnassa. L-muotoinen nivelelin 90
sisiltdi ensimmidisen ja toisen taaksepdin ulottuvan laipan 98 ja 99
elimen 90 kdAntOtapin molemmilla sivuilla. Laipat 98 ja 99 nojaavat
vipuvarren 94 alasivua vasten, niin ettd nivelelimen 90 kiertoliike
molempiin poikittaisiin suuntiin muutetaan pelkidstddn vipuvarren 94
yl6spiin tapahtuvaksi pystysuoraksi liikkeeksi. Vipuvarren 94 ulko-
sivulla on laipan 100 liitdntdkohta, johon kiinnitetd&n kaapelin 44

liukuva kdynnistyosa.

Ohjausjarjestelmén 60 ja lumilingon 2 toimintaan viitaten ohjauskahvan
62 ja ensimmiisen kytkentidlaitteen 74 liikkeen avulla valitaan eri nopeu-
det ja suunnat voimansiirtolaitteistoa 46 varten ja avataan my8s veto-
pybrien 20 lukitus. Kilpilevyssd 18 oleva vaihderako sisilt#id kaksi
pituussuuntaista haaraa eli rakoa 66 ja 67, jotka sallivat vastaavalla
tavalla ohjauskahvan 62 liikkeen pituussuunnassa voimansiirtolaitteiston
vaihdekytkimen kdynnistdmiseksi. Toisin sanoen ohjauskahvan 62 ollessa
asetettuna siten, ettd sen varsi 64 tulee jompaankumpaan pituussuuntai-
seen rakoon 66 tai 67, aiheuttaa ohjauskahvan liike rakoja pitkin
satulan 78 kddntymisen pituussuunnassa alustan 70 sisd114 nuolien A
suunnassa. Kdynnistystanko 55, joka puolestaan on liitetty vaihteiston
46 ensimmdiseen k#intb6laippaan 54, vetdd vaihdekytkimen ldhtBakselissa
olevan raon 1lidpi erilaisten nopeudenmuutoshammaspySrien kytkemiseksi ja
siten voimansiirtolaitteiston liikesuunnan valinnan eteen- tai taakse-
pdin. T&m# tapahtuu sen ansiosta, ettd ohjauskahvan 62 liike poikittai-
sessa rakohaarassa 68, jonka mahdollistavat satulan 78 pituussuuntainen
rako 82 ja ohjauskahvan 62 pallonivel, vetdd kaapelin 57 liukuvaa osaa.
Tdmd taas kd#dntdd voimansiirtolaitteiston toista laippaa 56 aiheuttaen
voimansiirtolaitteiston siirtymisen eteenpdinliikkeestd taaksepdin-

liikkeeseen.
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Vaihderaon ensimmdisen haaran tai raon 66 keskikohdalla oleva poikit~-
tainen rako 69 yhdessd toisen kytkentdlaitteen 76 kanssa mahdollistaa
vetopy8rien 20 siirtymisen etu- ja taka-asentojensa vd1ill4. Olettaen,
ettd ohjauskahva 62 on asetettu raon 66 keskivdlille samaan linjaan
poikittaisen raon 69 kanssa, on selvdd, ettd ohjauskahvan 62 kddntdliike
raon jompaankumpaan puoliskoon 69a tai 69b avaa lukitusvarret 38 luki-
tustangosta 32. T&md tapahtuu sen ansiosta, ettd kyseinen kddntdliike
muutetaan toisen kytkentdlaitteen 76, joka sisdltdd L-muotoisen nivel-
elimen 90 ja ulospdin ulkonevan vipuvarren 94, vilitykselld kidynnistys-~
kaapelin 44 liukuvan osan yldsvetoliikkeeksi. Tidmd liike vetdid yldspidin
lukitusvarsia 38 irrottaen ne lukitustangosta 32. Siten vaihdetangon
siirto vasemmalle tai oikealle poikittaisen raon 69 jommassakummassa
puoliskossa 6Y%a tail 69b irrottaa vetopydriit 20 lukituksestaan sallien

niiden siirron vastaavan etu- ja taka-asentonsa vidlilli.

Poikittaisen raon 69 kahden vastakkaisen puoliskon 69a ja 69b seki raon
69 sijoittamisen tarkoituksena vaihderaon pituussuuntaisen haaran 66
keskivdlille, so. toiseen eteenpdinvaihteeseen, on mahdollistaa voiman-
siirtolaitteiston 46 toiminta py8rien kédytdn auttamiseksi niiden etu~ ja
taka-asennon vdlillid, Jos esimerkiksi tarkastellaan tilannetta, jossa
vetopydrdt sijaitsevat kokoviivalla kuviossa 1 esitetyssd etuasennossaan,
on koneenkdyttijin, halutessaan siirtdid py8rdt 20 taka-asentoonsa, yksin-
kertaisesti siirrettdvd ohjauskahvaa 62 ensimmidisen haaran 66 poikittai-
seen rakoon 69. Sen jdlkeen moottorin kiydessid hdn siirtdd ohjauskahvaa
vasemmalle, niin ettd kahva 69 tulee poikittaisen raon 69 vasempaan puo-
liskoon 69b. Témd siirto lukitsee vetopydrdt ja aiheuttaa my8s voiman-
siirtolaitteiston siirtymisen eteenpdinliikkeestd taaksepdinliikkeeseen
kohdassa, jossa voimansiirtolaitteiston toinen nopeus on jo valittu. Jos
koneenkdyttdjd tarttuu tdll8in my8s turvakahvaan 17 sy8ttddkseen tehon
voimansiirtolaitteistoon moottorista, ajetaan vetopy8riid vetidvdlld ta-
valla vastakkaiseen suuntaan siirtdmdlld todellisuudessa fysikaalisesti
vetopy8rid 20 rungon 4 suhteen niiden etuasennosta taka-asentoon asti.
Jos pydrdt olivat alunperin taka-asennossaan ja koneenkdyttdjd haluaa
siirtdd konetta eteenpdin, hdnen tarvitsee vain yksinkertaisesti siirtidi
ohjauskahva 62 poikittaisen raon 69 oikeapuoleiseen puoliskoon 69a.

Tdssd asennossa, kun turvakahvaa 17 puristetaan, py®rdt 20 l&htevdt taas
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liikkelle td11d kertaa kuitenkin eteenpdin niiden taka-asennosta etu-

asentoon tapahtuvan siirron helpottamiseksi.

Siten keksinn®n mukainen lumilinko 2 sis#ltdi tiettyjd etuja aikaisemmin
tunnettuihin Tumilinkoihin verrattuna. Ensiksikin se tarjoaa kiyttdveto-
py6rillii telaketjujen sijasta varustetun lumilingon edut, jolloin sen
kdsittely on helpompaa erityisesti vapaissa ajo-olosuhteissa, jolloin
py8riin ei kohdisteta mitZ4n tehoa. Normaalissa eli eteenpiin-asennossaan
pydrédt sijaitsevat suunnilleen lingon painopisteen alapuolella ja hieman
sen takana tehden lingon k&dntdmisen mahdollisimman helpoksi sivuttai-
sessa suunnassa. Kuitenkin syvid ja paakkuuntuneita lumikerroksia kisitel-
tdessd vol koneenkdyttdjd ohjauskahvan 62 sopivan kdsittelyn avulla
slirtdd pydridt 20 etuasennostaan taka-asentoonsa lisiten tdten koneen
painopisteen ja pydrien kosketuskohdan vidlistd etdisyyttd suurentaen

ndin huomattavasti alaspdin suuntautuvaa voimaa lumilingon etuosassa.
Lisdksi koneenkdyttdjd vol nyt kohdistaa huomattavasti suuremman alas-
pdin suuntautuvan voiman kahvayhdistelmiZ#n kallistamatta lumilingon etu-
osaa yl0spdin. Témédn ansiosta linko tunkeutuu tehokkaammin lumeen ja
poistaa sen koneenkdyttdjidn vdhdisemmilld ponnistuksilla. Vetopydridt 20
voidaan kuitenkin palauttaa helposti takaisin etuasentoonsa erilaisten

lumiolosuhteiden niin vaatiessa.

Tdmdn keksinnbn erdédnd toisena edullisena piirteeni on mahdollisuus
kdyttdd vetopydrid 20 vaihtotoimenpiteen aikana auttamalla niiden siirtoa
etu- ja taka-asentonsa vdl1illd, Tdmd on suositeltavaa toteuttaa 1iittd-
mdlld voimansiirtolaitteistoa kidyttdvdidn ohjauskahvaan myds laite, jota
tarvitaan vetopydrien 20 irrottamiseksi lukituksestaan niiden siirtimi-~
seksi etu- ja taka-asentonsa vdlilld, Vaikka t#dllainen 1iitdnt3d onkin
suositeltava, voidaan kuitenkin kdyttdd mySs tdysin erillisiid ohjaus-
jarjestelmid. Lisdksi ei esilld olevan keksinndn yhteydessd ole mydskdin
tdysin vdlttdmdtdntd, ettd vetopydrid kdytetddn pakko-ohjatusti siirto-
liikkeensd aikana. 0lisi my8s mahdollista siirt#d py8rid etu- ja taka-
asentonsa vdlilld kuormittamalla pySrien jouset jompaankumpaan ndistid
kahdesta asennosta ja irrottamalla pyd8ridt lukituksestaan. Tdmidn jélkeen
koneenkdyttdjd voisi siirtdd akselia jalallaan tai vastaavalla tavalla

ndiden kahden asennon v&lil1d tai kdyttdmidlld lumilingon kahvayhdistel-
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mdd, jolloin lingon paino vaikuttaisi pydriin niiden pakottamiseksi

siirtymidin uniilden kahden asennon vdlilld.

Esi114d olevan keksinnén mukaista ohjauskahvaa 62 kdytettédessd on koneen-
kdyttdjédn yrittidessddn ajaa vetopydrid niiden siirtoliikkeen aikana
siirrettdvd ohjauskahva 62 asianmukaiseen puoliskoon 69a tai 69b poi-
kittaisessa raossa 69. Tdmd voi olla hankalaa sellaisille koneenkdyttd-
jille, jotka siirtdessdidn ohjauskahvan vddrddn rakoon eivat saa lingon
pydrid kulkemaan oikeaan suuntaan pydrien siirtdmiseksi asennosta toi-
seen. Esimerkiksi ohjauskahvan siirto olkeapuoleiseen rakoon 69a pydrien
ollessa etuasennossaan el siirrd niitd tehokkasti taka-asentoonsa, koska
ndin saavutetaan pyOrien kiertoliike eteenpdin. Saattaa siten olla suosi-
teltavaa kdyttdd joissakin tapauksissa vain raon 69 yhtd puoliskoa, nimit-
tiin eteenpdin siirtdvdid puoliskoa 69a, jolloin koneenkdyttdjdn tarvitsee
tehdi vain yksi valinta yrittiessddn siirtdd vetopydrid. Tdl1ldin voidaan
kdyttid mySs listilaitteita automaattisen siirron suorttamista varten
vetopydrien kytkemiseksi kyseiseen ajosuuntaan. Tdmd voidaan suorittaa
tietynlaisen mekanismin avulla, joka voidaan kytked vuorottaisesti

pidlle vetopydrien ajamiseksi vuorottaisiin suuntiin aina kun ohjaus-
kahva siirretdidn rakopuoliskoon 69a. Olettaen esimerkiksi, ettd pydrit
ovat etuasennossaan, aiheuttaisi ohjauskahvan siirto poikittaiseen rako-
puoliskoon 69a ensin voimansiirtolaitteiston automaattisen taaksepdin-
liikkeen saaden aikaan pySrien kdytdn taaksepdZin. Tdtd liikesuuntaa tar-
vitaan pySrien siirtimiseksi etuasennostaan taka-asentoonsa. Kun ohjaus-
kahva seuraavan kerran siirretddn rakoon 69a, liikkuu voimansiirtolait-
teisto automaattisesti eteenpdin siirtden pydrdt takaisin etuasentoonsa.

Kolmannella kerralla py8rdt 20 liikkuvat vastakkaiseen suuntaan jne.

Alaan perehtyneet henkildt voivat tehdZ useita muunnelmia esilld olevaan
keksint36n., Siten keksinn8n suojapiirid rajoittavat vain oheiset patentti-

vaatimukset.
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Patenttivaatimukset

1. Lumilinko, joka k#sittdd rungon (4) varustettuna kiertyvasti asenne-
tulla pyordparilla (20), rungossa (4) olevan moottorin (12) tehon syot-
té4 varten, rungon (4) etuosaan asennetun moottorin (12) kdyttamidn juok-
supytrdlaitteen lumeen tarttumista ja sen linkoamista varten, laitteis-
ton (46) rungon siirtidmiseksi maanpinnan suhteen ja kahvayhdistelmin
(14) ulottuen taaksepdin rungon (4) suhteen, koneen kidyttdjidn voidessa
tarttua tdhidn kahvayhdistelmaidn rungon (4) ohjausta varten, t un -
nettu siiti, ettd lumilinko edelleen kisittas laitteen (24) pydri-
en (20) asentamiseksi siirrettivisti runkoon (4) valinnaista liiketta
varten ensimmidisen aseman ja toisen aseman, joka sijaitsee ensimmiisen
aseman takana, vdlilli, ettd pydrat (20) ovat kosketuksessa maanpinnan
kanssa sekd ensimmidisessid ettd toisessa asemassaan ja ettd pyérien (20)
ensimmidinen asema on sijoitettu runkoon suunnilleen rungon painopisteen
alapuolelle tai hieman sen takapuolelle, ja pyérien (20) toinen asema on
sijoitettu rungon (4) painopisteen takapuolelle, jolloin pydrien (20)

asentoa voidaan muuttaa kyseisist4 lumiolosuhteista riippuen.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen lumilinko, tunnet tu siitd,

ettad pyodrdt (20) ovat tuettuna yhteiselld akselilla (22).

3. Patenttivaatimuksen 2 mukainen lumilinko, tunne t tu siiti,
ettd pyorien asennuslaite (24) k#sittai elimet akselin (22) tukemiseksi
kaidntyvidsti runkoon (4) pyérien (20) kadntéliikettd varten ensimmdisen

ja toisen aseman vidlilla.

4, Patenttivaatimuksen 3 mukainen lumilinko, tunnettu siita,
ettd rungossa (4) on vasen ja oikea puoli ja ettd pyoérdt (20) muodostu-
vat yhdestad pyérdparista (20), jossa kukin pyérad (20) parissa on rungon

(4) toisen puolen vieressi.

5. Patenttivaatimuksen 4 mukainen lumilinko, tunnet tu siiti,
ettd kaidntyvit tukielimet kidsittidvit ensimmiisen ja toisen tukivarren
(24), jossa on yl4apda ja alapai, ettd tukivarret (24) on kadntyvasti

kiinnitetty ylemmists padistddn runkoon (4) ja ettd akseli (22) on pyéd-
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ritettdvidsti laakeroitu tukivarsien (24) alempiin paihin.

6. Patenttivaatimuksen 5 mukainen lumilinko, tunmnet tu siita,
ettd laite edelleen sisdltd4 elimet (32,34,36,38) pyérien (20) lukitse-

miseksl joko ensimmiiseen tai toiseen asemaan.

7. Patenttivaatimuksen 6 mukainen lumilinko, tunnettu siita,

ettd lukitsemiselimet kisittidviat

a) lukintatangon (32), joka ulottuu tukivarsien (24) v&lilla ja yhdis-
ti4id tukivarret (24),

b) vahint&didn yhden lukintavarren (38), joka on kiidntyvidsti kannatettuna
rungolla (4) ja jossa on pari lukintalovia (34,36) lukintatangon (32)
kytkemiseksi tukivarren (24) kiinnittidmistd varten joko pyérien (20) en-

simmiiseen tai toiseen asemaan, ja

c) elimet lukintavarren (38) esijAnnittidmiseksi kytkent&in lukinta-tan-

gon (32) kanssa.

8. Patenttivaatimuksen 7 mukainen lumilinko, tunnet tu siita,

ettd lumilinko edelleen kiasittid valinnaisesti kdytettdvit ohjauselimet
(44,62) lukintavarren (38) kaantidmiseksi pois lukintatangosta (32) vas-
ten esijannitysta tukivarsien (24) vapauttamiseksi ja siten tukivarsien
(24) kaantamisen mahdollistamiseksi niiden ensimmdisen ja toisen aseman

valilly.

9. Patenttivaatimuksen 8 mukainen lumilinko, tunne t tu siiti,
ettd mainittu rungon kididntdélaitteisto (46) kiasittdad voimansiirtolait-

teiston (46) pyodrien kayttamiseksi valinnaisesti moottorista (12).

10. Patenttivaatimuksen 9 mukainen lumilinko, tunnet tu siita,
ettd lumilinko edelleen kisittii ohjauselimet (55,62) voimansiirtolait-
teiston (46) kytkemiseksi pyérien (20) niiden ensimmiisen ja toisen
aseman vdlisen liikkeen aikana pyérien (20) pakkokaytén mahdollistami-

seksi niiden ensimmdisen ja toisen aseman valilla.
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Patentkrav

1. Snéslunga, som innefattar en stomme (4) férsedd med ett par hjul (20)
som monterats vridbart, en motor (12) i stommen (4) foér matning av ef-
fekt, en léphjulsanordning som drivs av motorn (12) och 4r monterad i
den frdmre delen av stommen (4) for att gripa tag vid snoén och slunga i
vdg denna, en anlidggning (46) for férflyttning av stommen i férhdllande
till jordytan och en kombination (14) av spakar som strdcker sig bakat i
forhdllande till stommen (4) s3d att maskinens anvidndare kan gripa tag
vid denna kombination av spakar fér att styra stommen (4), k 4 nn e-

t ecknad diarav, att snéslungan vidare innefattar en anordning
(24) for forflyttbar montering av hjulen (20) i stommen (4) fér valbar
rérelse mellan ett férsta ldge och andra ldge bakom det férsta liget,
att hjulen (20) 4r i kontakt med jordytan bidde i det férsta och det
andra ldget, och att det forsta lidget av hjulen (20) 4r placerat i stom-
men ungefdr nedanom stommens tyngdpunkt eller en aning bakom denna och
det andra laget av hjulen (20) 4r placerat bakom tyngdpunkten av stommen
(4), varvid hjulens (20) stadllning kan indras beroende av ifragavarande

snoférhallanden.

2. Snoéslunga enligt patentkrav 1, k&4 nneteckmnad dirav, att

hjulen (20) 4r stédda mot en genemsam axel (22).

3. Snéslunga enligt patentkrav 2, kd nnetecknad dirav, att
monteringsanordningen (24) f6r hjulen innefattar organ for att stéda
axeln (22) svdngbart mot stommen (4) f6r en svingrérelse av hjulen (20)

mellan det férsta och det andra liget.

4. Sndéslunga enligt patentkrav 3, kd nnetecknad dirav, att
stommen (4) har en vinster och en hdéger sida och att hjulen (20) bestar
av ett par (20) hjul, dir bada hjulen (20) i paret ar bredvid den andra

sidan av stommen (4).

5. Snéslunga enligt patentkrav 4, kdnnetecknad dirav, att
de svdngbara stédorganen innefattar ett férsta och andra stodskaft (24),

som har en dvre &nda och en undre &nda, att stddskaften (24) 4r sving-
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bart fista fran de évre dndarna vid stommen (4) och att axeln (22) ar

roterbart lagrad vid den undre &ndan av stdédskaften (24).

6. Snéslunga enligt patentkrav 5, k4 nnetecknad dirav, att
anordningen vidare innehdller organ (32,34,36,38) f6ér att liasa hjulen

(20) antingen i det forsta eller det andra liget.

7. Snéslunga enligt patentkrav 6, k4 nne tecknad dirav, att

lasorganen innefattar

a) en lasningsstdng (32), som strdcker sig mellan stédskaften (4) och

féorenar stodkaften (24),

b) minst ett lasningsskaft (38), som ir svingbart uppburet av stommen
(4) och dar det finns ett par lasinskirningar (34,36) fér att koppla
lasningsstangen (32) och fdsta stodskaftet (24) antingen i det férsta

ellet det andra liget av hjulen (20), och

c) organ fér forspanning av lasskaftet (38) i koppling med lasstangen
(32).

8. Snéslunga enligt patentkrav 7, k4 nneteckmnad dirav, att
snénslungan vidare innefattar valbart drivma styrorgan (44,62) fér att
svinga bort lasningsskaftet (38) fran lasningsstidngen (32) mot férspin-
ningen fér att frigéra stédskaften (24) och f6r att salunda goéra en

svdngning av stdédskaften (24) m6jlig mellan det férsta och andra liget

av dessa.

9. Sn6slunga enligt patentkrav 8, k4 nnetecknad dirav, att
svénganldggningen (46) av ndmnda stomme innefattar en kraftéver-

féringsanliggning (46) for att driva hjulen valbart fran motorn (12).

10. Snéslunga enligt patentkrav 9, k4 nnetecknad diarav, att
snéslungan vidare innefattar styrorgan (55,62) fér att koppla kraftéver-
foringsanliaggningen (46) under rérelsen mellan det férsta och andra

laget av dessa for att géra en tvangsdrift av hjulen (20) méjlig mellan

det forsta och andra ldget av dessa.
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