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>4 PfsTov¥ SPALOVACT MOTOR & ROTUJICIM VALCEM

Vynélez redl pistovy spalovaci motor, jeho% dfly konaji prakticky'pouze
rotadni pohyb. Tento motor lze vyuZivat jako zd%ehovy nebo vznetovy, vzduchem
“nebo kapalinou chlazeny a jako jedno nebdo vicevélcovy

Dosud znémé motory tohoto typu jsou reéeny tak, #e jedno¥inng nebo dvo;-
,éinny pist a nebo dva a vice pistd se pohybuji v radiglne umisteném rotujicim
wélci. Pohyb pistd je zplsoben vyuZitim mechanismd :napr. ne :principu hrfdele
s vystrednikem nebo kliky oto¥né okolo pevného bodu nebo s vyuZitim vedek
nebo mechanismu s planetovym prevodem ozubenymi koly- Tyto mechaniemy -majl
nékteré nevyhody: a to Ze vystPednik mé vlivem velkého treciho poloméru zvy-
Sené treci ztraty, otodnd klika znamend slo#%itdj3{ prenos sfly od tlaku plynd
na vystupni h¥fdel, co¥ sni%uje mechanickou u¥innost, va¥ky jeon velmi nemé-
hény vlivem setrvadnych sil od pohybujicich se dfld a planetovy prewvod je ne-
prizniv€ namshdn proménnymi silemi od tleku plynd. Nékteré motory tohoto ‘typu
vy%aduj{ slo¥it} systém plnéni pracovnfho prostoru napt. pomoci pomocného
pistu, cof &ini motor sloZitym a sniZuje jeho mechanickoun uZinnost. Takovy
motor mé i pofetné a sloZité tesniecd elementy. Jiné motory tohoto ‘typu .maji
spojen vystupni hridel s rotujicim vélcem, £0% opét znamens zvjéené mechanic~
ké ztrdty vliivem treni mezi pistem a vdlcem, kdyﬁ s{)a dotladujicd pist .na
védlec je soultem sloZky sily od tlaku plyndl a setrvadnych tifinkd plstu.a vél-
ce. Vyhodou motord tohoto typu je moZnost dokonelého wywdieni, ‘

- Vy8e uvedené nedostatky jsou odstraﬁiny=pistovym,a$albwacim motorem podle
vynélezu. Motor sest4vd ze tr{ zékladnich kompletd a to sk¥iné motoru, hrfde-
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18 6 X1ikou & piatem & bloku vélce, HF1del 8 pevné upevnénou klikou prochdzl
vystfedné ‘blokem vdlce a skiini motéru, pridem? pist upe#nény_pistnim Sepem
ke klice hridele je umfstén v radidlnim vyvrtu bloku vélce. Motor je opatren
ve 8krini prepoustécimi kandly, které vychdzi ze saciho prostoru a usti do
pracovniho prostoru motoru; pridem# jsou za chodu motoru periodicky oteviré-
ny a zavirany hranami radlélniho vyvrtu bloku vélce, ktery se ot4d{ uvnitr
skrineé motoru.

Vyhodou'tohoto usporédéni motoru . je, Ze enérgie'spalin sg'piené§i br6f o
‘stfednictvim piatu pf{mo na hi{del motoru tzn. bez vdt3ich mechanickyech
ztrdt a pritom toto usporsdént umoﬁﬁuae pouiiti velmi jednoduchého systému
‘plneni a vyfuku a ve1m1 Jednoduchych tesnieich elementd. '

Vynélez je blize osvetlen na prlpoaenych vykresech. Na obr. 1 je zné-
_zOrnen nérys - Jednovélcového motoru podle vyndlezu v rezu, na obr, 2 bokorys
tohoto motoru té% v rezu, na obr. 3 je zndzornéna prvni féize préce zéZehové-

ho' karburdtorového motoru podle vynélezu, kdy dochézi k zéﬁehu smesz stlaée-_  ':

né v pracovnim prostoru motoru a k dokon&eni naaévéni smési do saciho pro-
‘istoru, na obr. 4 je znézornena fé4ze druhd, kdy expandujf spal1ny v. pracovnim
prostoru motoru a je stlafovéné smés v sacim prostoru, na obr. 5 je znézor-

~ néna fége tPetl, kdy probthd vyfuk spalin a prepousténi Zerstvé smési do pra-

covnihO’probtoru motoru a na obr. 5 je znézornéna féze &tvrtd, kdy je smés
v pracovniu prostoru stleéovéna a za&ina nasévéni smeési do saciho prostoru
motoru.

, Uvnit? skiiné motoru (obr. 1 a 2), tvorené.plditém ), prednim vikem

2 a zadnim vikem . }, se otééi blok vélce 4 ve tvaru 91lnostenného vélce

8 osou shodnou s osou skifné a vystredne vi&i ose skiind hifdel 5 s pevné
upevnénou klikou 6, pistem 1 pr1poaenym ke klice 6 pistnim Zepem 8, pri-
-%em? pist 7 gje umlstén v radidlnim vyvrtu bloku vélce 4. K hrideli 5. Je
ddle pripojeno- rotaéni Soupdtko 9 a protizdvaii 10. Pl4st ; je opatren
otvorem 11 pro zapalovaci svidku &i vstiikovact trysku, vyfukovym kanélem '
12 a vnéjsim prepoudtdcim kandlem 13, predni viko 2 je opatfeno sacim
kandlem 14 a zadni viko 3 radidlnim pfepoudtécim kandlem 15. Radidlnim
prepoustécim kanélem 15 Jje mo¥no vybavit i predn{ viko 2, popripade predni
" viko 2 a zadni viko 3 soulasné. Blok vdlce 4 ' je utésnén ve skrini mo~
toru dvéma nebo vice tésnicimi kroulky 16 a dvéma nebo vice redislnfmi tds-
nfcimi li¥tami 17. Pist 7 je utésnén v radidlnim vjvrtu bloku vélce 4 -
pistnimi krousky J8. PFi otd¥enf bloku vélce 4 a hifdele 5 se vlivem
jejich rdznych os otdZeni pfst 7 pohybuje v radidlnim vyvrtu bloku vélce
4. Relatfvni pohyb pistu 7 vi¥i bloku védlce 4 je primofarf, vratny a zpt-
sobuje periodickou zménu velikosti pracovniho prostoru 13 a sactho prosto-
ra 20 motoru. Pohyb: pistu 7 Jje ohranilen horni a doln{ Uvrati, prifem? )
horni dvrat pistu 7 Jje definovéna nejvet3{ vzddlenosti pistniho Sepu -8
od osy otd¥eni bloku vélee 4 a doln{ uvrat pistu 7 nejmenZi vzddlenosti
pistniho depu § od oay otdleni bloku vélce 4. Vné ji{ prepoustéci kandl
11 a radidlni prepquﬁteci kandl - 15 spojuji saci prostor 20 motoru s pra-~
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covnim prostorem 19 -a to pouze v oblasti dolni dvrati pistu 7, kdy temito
kandly proudi stladend Zerstvd smes ze sactiho prostoru 20 a plnf pracovni
prostor 19 motoru. Saci prostor 20 je otevirédna zavirdn vi&i sacimu ka-
ndlu 14 rotadnim Soupdtkem 9. Rotadni Zoupdtko 9 je mo¥no nahradit Ji=-
nym rozvodovym orgénem napr. jazy&kovym ventilem a pod. Vnéjsi prepousteci
kandl 13 Jje viéi pracovnimu prostoru - 19 otevirdn a zavirédn hranami vyvrtu
- bloku vdlce 4, Stejnym zplsobem je otevirdn a zavirdn i vyfukovy kandl 2.
ProtizdvaZi 10, ktersd jsou upevnéna na hrideli 5 vyvaZuji hmoty vSech di-
18, pripojenych k hrideli 5. Dokonalého vyvé¥eni bloku vélce 4 dosdhneme -
vhodnym rozdélenim jeho hmoty naph. tim, %e v ném vytvorime dutiny. Urditd
nevyvédfenost motoru Je zpﬁsobena pohybem téiiste pistu I, ke kterému doché-
24 viivem kyvdni pfstu 7 okolo pistniho éeph 8. Tato nevyvééenost,je velmi

‘malé a 1lze ji uplné odstranit konstrukei pistu 7 tak, aby jeho tézisté le-
%¥elo v ose pistniho &epu 8.

Usporédénim vyfukového kandlu 12 a vnéjStho prepoudtéciho kandlu 13,
tj. vzddlenostf od sebe v pla¥ti 1, 1ze doséhnout toho, %e se vnéj3{ pre-
poudtec{ kandl 13 otevird do pracovniho prostoru 19 a% po uzavreni vyfuko-
vého kandlu 12, co¥% s vyhodou uplatnime u z4Zehovjch karburdtorovych motord
~ podle vynélézu. Sni¥{me t{im obsah 8kodlivin ve vyfuku a sniZime spotPebu pa-
liva, proto%e nespédlené palivo nemd¥e odchézet vyfukovym kandlem 12. Pokud
je motor konstruovén tak, %e vyfukovy kandl 12 a vnéjsi prepousteci kandl
13 Jjsou na ur&itou dobu sou¥asne spojeny s pracovnim prostorem 19, Jje moZ-
no podobného efektu tj. sniZenf obsahu 3kodlivin ve splodindch spalovéni
a sni¥en{ spotreby paliva, doséhnout vstrikovénim paliva. Vstrikovaci trysku
pak umistime poblf% vyusténi vnéjdfho prepoudtéciho kandlu 13 do pracovniho
prostoru 19 a palivo vstrikujeme a¥ tehty, kdy% je vyfukovy kandl 12 Jji%
tplné uzavren. Vstrikovaci tryska pritom pracuje v oblasti nizkjch tlakd
v pracovnim prostoru 19 motoru, neni vystavena pisobeni spalin a proto na
celé vstirikovact zabrizeni jsou kladeny minimélni néroky. Pritom vstFikovéni
paliva neni omezeno pouze na tento pripad a lze jej pouiit pro jakykoliv z4~-
$ehovy motor podle vyndlezu napr. lze vstrikovat palivo do vnejsfho prepouste-
ctho kandlu 1l3.

Predmet vynédlezu

1. Pistovy spalovaci motor s rotujicim vélcem v jeho¥ skifni, tvorené pléstem,
prednim vikem a zadnim vikem, je v jej{ ose oto¥neé uloZen blok vélce v je-
ho¥ radiélnim vyvrtu je umistén pist, ktery je pripojen pistnim Zepem ke
klice, a vystredné vidi jejf ose je oto¥né uloZen hridel, prochézejfci
blokem vdlce, a kterd je opatrena v pl&sti otvorem pro zapalovaci svilku
'nebp vstrikovaci trysku, vjfukovjm kandlem a vnéj&im prepoustécim kandlem
a v prednim viku sacim kandlem, vyznaSeny tim, ¥e h¥tdel (5) je opatFen
pevné pripojenou klikou (6) a %e skr{ii motoru je opatrena radiflnim pre-
poustécim kanélem (15).
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2. Pistovy spalovaci{ motor podle bodu 1, vyznaleny tim, %e radidlni prepou-

8tec{ kandl (15) je vytvofen v zadnim viku (3) skfiné, prifem? radidlnf
 prepousteci kandl (15) vychdz{ ze saciho prostoru (20) a je spojen s vnEjf

3{m prepouﬁtecim kandlem (13), ktery dsti pri poloze pistu (7) v oblasti

-4 -

dolni dVrati do pracovniho prostoru (19).

3. - Pistovy spalovac{ motor podle bodu 1, vyzna¥eny tim, %e radidlni prepou-
gteci kanél (15) je vytvoren v prednim viku (2) skrine, priéemi radidint
pFepoustéci kanél (15) vychézi ze sactho prostoru (20) a je spojen s vnej-
3im prepoustdcim kandlem (13), ktery usti pFi poloze pistu (7)v oblasti

dolni dvrati do pracovantho prostoru (19).
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Obr. 6

.' x_Vye},‘liM'J:i ‘;Nifﬁi'ianake “tlaéj.ar'n_e,,nérodny podnik,-‘l}litra v Cena K&s 2,40 . :
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