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Strassenfahrzeug, mit einem Schwenkladegeriit zum Auf- und Abladen einer Last.

@ Das Fahrzeug kann z.B. mit einer Kippmulde (2) bela-

den werden, deren Inhalt auch ausgekippt werden
kann. Die Kippmulde kann hierbei in verschiedenen
Hohen iiber die Ladeplattform (8) angehoben werden. Die
Kippmulde (2) héngt mittels vorderen und hinteren Trag-
seilen (9, 10) am Schwenkladegerit (4). Zum Auskippen
dient ein Zugorgan (12). Das hintere Tragseil (10) der
Kippmulde (2) wird von der Wirkung des Zugorgans (12)
desto mehr zusitzlich belastet, je geringer die Neigung der
Wirkungsgeraden des Zugorgans (12) zur Wirkungsgera-
den des hinteren Tragseiles (10) ist. Um diese Neigung zu
vergrossern, wird die Abstiitzstelle (13) des Zugorgans am
Fahrgestell (1) mittels zumindest eines Schwenkarmes (14)
hoher gelegt.
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1. Strassenfahrzeug, mit einem Schwenkladegerit (4) zum Auf-
und Abladen einer Last (2), mit einer am Fahrgestell (1) abgestiitz-
ten Anlenkstelle (13) fiir das eine Ende eines Zugorgans (12), das
dazu bestimmt ist, mit seinem anderen Ende (11) an der Last (2) an-
gelenkt zu werden zum Kippen der Last (2) beim Arbeiten des
Schwenkladegerites (4), dadurch gekennzeichnet, dass die Anlenk-
stelle (13) am in Fahrtrichtung des Fahrzeuges vorderen Ende von
zumindest einem Schwenkarm (14) vorhanden ist, der mit seinem
hinteren Ende (15) am Fahrgestell (1) abgestiitzt ist, welcher
Schwenkarm (14) in einer zur Fahrzeugléngsrichtung parallelen, ver-
tikalen Ebene iiber die Fahrzeug-Ladeplattform (8) verschwenkbar
1st.

2. Strassenfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass zwei Schwenkarme (14) vorhanden sind, die in Fahrzeugquer-
richtung im Abstand voneinander deckungsgleich hintereinander-
liegen.

3. Strassenfahrzeug nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch ein
am Fahrgestell (1) abgestiitztes Kolben-Zylinder-Aggregat zum Ver-
schwenken des Schwenkarmes (14).

4. Strassenfahrzeug nach Anspruch 1, gekennzeichnet durch
einen am Fahrgestell (1) abgestiitzten Anschlag zur Bestimmung
einer Endstellung (14’) des Schwenkarmes (14) in seiner iiber die
Fahrzeug-Ladeplattform (8) verschwenkten Lage.

5. Strassenfahrzeug nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dass der Anschlag als Zugseil ausgebildet ist.

6. Strassenfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass das Zugorgan (12) als Seil ausgebildet ist.

7. Strassenfahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass das Zugorgan (12) ein durch ein Druckfluid betitigbares Kol-
ben-Zylinder-Aggregat ist.

BESCHREIBUNG

Die Erfindung betrifft ein Strassenfahrzeug, mit einem Schwenk-
ladegerit zum Auf- und Abladen einer Last, mit einer am Fahrge-
stell abgestiitzten Anlenkstelle fiir das eine Ende eines Zugorgans,
das dazu bestimmt ist, mit seinem anderen Ende an der Last ange-
lenkt zu werden zum Kippen der Last beim Arbeiten des Schwenk-
ladegerites.

Ein solches Strassenfahrzeug ist durch die CH-PS 546 657 und
608 993 bekannt. Beim erstgenannten bekannten Fahrzeug ist das
Zugorgan als Seil ausgebildet, und beim zweiten bekannten Fahr-
zeug wird dieses Zugorgan als Kipparm bezeichnet und ist als Zylin-
der-Kolben-Aggregat ausgebildet, das durch ein Druckfluid betétigt
wird. Bei beiden bekannten Fahrzeugen hingt die Last mittels Trag-
seilen am Schwenkladegerit, wobei vordere und hintere Tragseile
vorhanden sind. Je ein vorderes und hinteres Tragseil zusammen mit
einer Lingsseite der Last bilden hierbei ein Dreieck, das beim Auf-
und Abladen in einer zur Fahrzeuglédngsrichtung parallelen, vertika-
len Ebene schwenkbar ist. Beim Kippen der Last mittels des Zugor-
gans schwenkt nun jedes dieser erwéihnten Dreiecke in vertikalen
Ebenen, die in Fahrzeugquerrichtung im Abstand voneinander
liegen. Bei diesem Kippen der Last werden die hinteren Tragseile be-
sonders stark belastet. Diese Belastung wird umso grésser, je gerin-
ger die Neigung des Zugorgans zum hinteren Tragseil ist, da hierbei
die axiale Zugkraft des Zugorgans mit einer grossen axialen Zug-
kraftkomponente das hintere Tragseil belastet. Um diese Belastung
der hinteren Tragseile nicht unzulissig gross werden zu lassen,
werden beim Fahrzeug nach der CH-PS 608 993 besondere Mass-
nahmen angegeben. Es wird hierzu bei einer maximalen Aus-
schwenkstellung des Schwenkladegerites zum Abladen einer Last
der maximale Ausfahrweg des als Zylinder-Kolben-Aggregat ausge-
bildeten Zugorgans mittels Endschalter begrenzt. Hierdurch wird ge-
wihrleistet, dass die Wirkungslinie des Zugorgans eine geringe
Neigung zur Richtung des hinteren Tragseiles nicht unterschreitet.

Als Alternative hierzu wird auch noch angegeben, dass man die
Zugkraft des hinteren Tragseiles misst und ein entsprechendes Signal
gibt, um ein weiteres Kippen der Last abzuschalten. Diese beiden er-
wihnten Massnahmen zur Vermeidung einer zu grossen Belastung
der hinteren Tragseile sind mit erheblichem konstruktivem Aufwand
verbunden und damit heikel, stéranfillig und teuer.

Es wird die Schaffung eines Strassenfahrzeuges bezweckt, bei
dem die vorerwihnten Nachteile vermieden werden kénnen.

Das erfindungsgemasse Strassenfahrzeug ist dadurch gekenn-

1o zeichnet, dass die Anlenkstelle am in Fahrtrichtung des Fahrzeuges
vorderen Ende von zumindest einem Schwenkarm vorhanden ist,
der mit seinem hinteren Ende am Fahrgestell abgestiitzt ist, welcher
Schwenkarm in einer zur Fahrzeuglingsrichtung parallelen, vertika-
len Ebene iiber die Fahrzeug-Ladeplattform verschwenkbar ist.

15 Durch diesen Schwenkarm kann nunmehr die am Fahrgestell ab-

gestiitzte Anlenkstelle des Zugorgans beim Kippen der Last so hoch-

gelegt werden, dass die Wirkungslinie des Zugorgans zur Fahrzeug-
lingsrichtung weniger stark geneigt liegt, als wenn diese Anlenkstelle
unmittelbar am Fahrgestell vorhanden wire. Das Zugorgan stiitzt
sich nunmehr also mittelbar, und zwar tiber den Schwenkarm, am

Fahrgestell ab. Das bedeutet, dass die Wirkungslinie des Zugorgans

bei einer gegebenen gekippten Stellung der Last eine grossere

Neigung zum hinteren Tragseil aufweist, oder dass bei einer gegebe-

nen Neigung der Wirkungslinie des Zugorgans zum hinteren Trag-

seil die Last stirker als bisher gekippt werden kann, ohne dass sich
die Zugbelastung des hinteren Tragseiles unzulissig erhéht.

In der Zeichnung ist ein Ausfiihrungsbeispiel des Erfindungsge-
genstandes in Seitenansicht dargestellt.

Das Strassenfahrzeug hat ein Fahrgestell 1, das beim Auf- und
Abladen einer Last 2 mit einem Stiitzarm 3 am Boden abgestiitzt
wird. Am Fahrgestell 1 ist ein Schwenkladegerit 4 um einen Lager-
bolzen 5 schwenkbar angelenkt. Dieses Verschwenken des Schwenk-
ladegeriits 4 erfolgt mittels eines nicht dargesteliten Zylinder-Kol-
ben-Aggregats, das durch ein Druckfluid betéitigt wird. Die beiden
Enden dieses Aggregats sind an den Stellen 6 und 7 angelenkt. Die
Anlenkstelle 6 ist hierbei Teil des Schwenkladegerites 4, und die
Stelle 7 ist beim Fahrgestell 1 vorhanden. In der Zeichnung ist das
Schwenkladegerit 4 in seiner Absetzstellung mit voll ausgezogenen
Linien dargestellt, wobei also die als Kippmulde vorhandene Last 2
auf der Fahrzeug-Ladeplattform 8 abgesetzt ist. Mit strichpunktier-
ten Linien ist noch in etwa eine 4ussere Endstellung 4* des Schwenk-
ladegerites dargestellt. Das Schwenkladegerit 4 ist beim dargestell-
ten Beispiel teleskopartig ausfahrbar ausgebildet, wobei dann in der
Stellung 4’ das Schwenkladegerit auch teleskopartig ganz ausgefah-
ren ist. Durch das teleskopartige Ausfahren des Schwenkladegerites
kann die Last 2 in der dargestellten Weise beim Kippen gleichzeitig
sehr hoch gehoben werden, was in verschiedener Hinsicht vorteilhaft
sein kann.

Die als Last vorhandene Kippmulde 2 ist mittels vorderen Trag-
50 seilen 9 und hinteren Tragseilen 10 am Schwenkladegerit 4 aufge-

hangt. In der Zeichnung liegen die beiden vorderen Tragseile 9 dek-
kungsgleich hintereinander. Dasselbe gilt fiir die hinteren Tragseile

10. Die Tragseile 9 und 10 sind mit ihren unteren Enden an Langs-

trigern der Kippmulde 2 angelenkt. In der Lage 4’ des Schwenk-

55 ladegerites befinden sich die Tragseile in den Stellungen 9’ und 10,
Das eine Ende 11 eines Zugorgans 12 ist an der Kippmulde 2 (Last)
angelenkt, wobei dieses Zugorgan 12 dazu dient, die Kippmulde 2
beim Abladen in die Stellung 2’ zu kippen. Dieser vorerwihnte
Aufbau des Strassenfahrzeuges ist durch die beiden, eingangs er-

60 wihnten CH-Patentschriften vorbekannt.

Unm die eingangs erwéhnte Wirkungslinie des Zugorgans 12 beim
Kippen der Kippmulde 2 (Last) in ihrer Neigung zum hinteren
Tragseil in der Stellung 10 zu verindern, ist das Zugorgan 12 am
vorderen Ende 13 eines Schwenkarmes 14 angelenkt, der mit seinem

65 hinteren Ende 15 am Fahrgestell 1 angelenkt ist. In der gekippten
Stellung 2’ der Kippmulde befinden sich die vorerwihnten Bauteile
in den Stellungen 11°, 12, 13 und 14’. In der mit vollausgezogenen
Linien dargestellten Lage des Schwenkarmes 14 befindet sich dieser
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unterhalb der Ladeplattform 8 des Fahrzeuges und kann dann also
iiber die Ladeplattform 8 in die strichpunktiert gezeigte Stellung 14/
geschwenkt werden. Dieses nach oben Schwenken des Schwenk-
armes 14 in einer zur Fahrzeugldngsrichtung parallelen, vertikalen
Ebene wird beim dargestellten Ausfithrungsbeispiel durch das Zug-
organ 12 selbst bewirkt. Das bedeutet, dass in der abgesetzten Stel-
lung der Kippmulde 2 auf der Ladeplattform 8 das als Seil ausgebil-
dete Zugorgan 12 bereits mit seinen beiden Enden an der Kippmul-
de 2 und am Schwenkarm 14 befestigt ist. Beim Verschwenken des
Schwenkladegerites 4 in seine Stellung 4’ (und beim Ausfahren des
Schwenkladegerites) wird der Schwenkarm in die Endstellung 14/
geschwenkt, wobei die Lademulde 2 in die Stellung 2’ gekippt wird.
Die erwihnte Endstellung 14’ des Schwenkarmes 14 wird durch
nicht dargestellte Anschlige bestimmt. In der Zeichnung ist also der
Schwenkarm 14 in seinen beiden Endstellungen dargestelit. In der
mit vollausgezogenen Linien gezeigten Endstellung des Schwenk-
armes 14 kann dieser auf einem Teil des Fahrgestells 1 aufliegen. In
der anderen Endstellung 14’ konnte der Schwenkarm mittels eines
nicht dargestellten Seilzuges am Fahrgestell 1 gegen ein weiteres
nach oben Schwenken gehalten werden. Zwischen Fahrgestell 1 und
dem Schwenkarm 14 konnte aber auch ein nicht dargestelltes Zylin-
der-Kolben-Aggregat angeordnet werden, um die Endstellung 14" zu
begrenzen. Wenn der Schwenkarm 14 iiber seine Anlenkstelle 15 am
Fahrgestell 1 hinaus verlidngert wird, so kénnte diese Verldngerung
in der Endstellung 14" auch an einem fahrgestellfesten Anschlag an-
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liegen, um ein weiteres nach oben Schwenken des Schwenkarmes zu
verhindern.

In der gekippten Stellung 2’ der Kippmulde ist die Neigung des
Zugorgans 12’ zum hinteren Tragseil 10” ersichtlich. Diese Neigung
ist also grosser, als wenn sich das vordere Ende 13" unmittelbar am
Fahrgestell 1 etwa zwischen der Anlenkstelle 7 und dem Hinterrad
befinden wiirde. Wiirde man in der Zeichnung die Wirkungslinie
vom Zugorgan in der Stellung 12’ iiber die Stelle 13" hinaus verldn-
gern bis zum Fahrgestell 1, so wiirde die unmittelbare Anlenkstelle
des Zugorgans 12’ am Fahrgestell 1 in der Zeichnung sehr weit links
liegen, an der am Strassenfabrzeug kein Platz mehr fiir das Zug-
organ vorhanden ist.

Grundsitzlich konnte mit nur einem einzigen Schwenkarm 14
gearbeitet werden, der z.B. in Fahrzeugquerrichtung in der Mitte des
Fahrzeuges liegt und dann auch in Querrichtung der Kippmulde 2
etwa in der Mitte der Kippmulde angreift. Es kdnnen aber auch zwei
Schwenkarme 14 vorhanden sein, die in Fahrzeugquerrichtung im
Abstand voneinander deckungsgleich hintereinanderliegen, so dass
dann also je ein Schwenkarm 14 bei einem Langsholm des Fahrge-
stells 1 vorhanden ist, wenn das Fahrgestell in Fahrzeugquerrich-
tung 2 solche dussere, zueinander parallele Langsholme aufweist.

Das zwischen Kippmulde 2 und Schwenkarm 14 liegende Zug-
organ 12 kann anstelle seiner Ausbildung als Seil auch als Kolben-
Zylinder-Aggregat ausgebildet sein, das durch ein Druckfluid beti-

25 tigbar ist.
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