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(57) Abrégé : Dispositif d’absorption d’énergie de choc pour porte de véhicule automobile, ladite porte présentant la forme d’un
caisson creux dans lequel est disposé un panneau de vitre (12), susceptible de coulisser entre une position baissée et une position
levée, ledit dispositif d’absorption (30) étant disposé dans une région inférieure du caisson et comprenant deux blocs d’amortissement
(32, 33) définissant entre eux un passage pour le panneau de vitre (12). Il comporte des organes mobiles (39) de liaison mécanique
disposés entre les blocs d’amortissement (32, 33), lesdits organes (39) prenant chacun une position active, en I’absence du panneau
de vitre, dans laquelle il assure la continuité mécanique entre les blocs (32, 33) et constitue une piéce complémentaire d’absorption
d’énergie de choc, et s’effacant au passage du panneau de vitre pour prendre une position inactive.
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Dispositif d'absorption d'énergie de choc pour porte de
véhicule automobile.

La présente invention concerne un dispositif

d’absorption de choc pour porte de véhicule automobile,
ladite ©porte présentant 1la forme d’un caisson creux
grossieérement parallélépipédique et ayant une face
supérieure et wune face inférieure, et dans lequel est
disposé un panneau de vitre, susceptible de coulisser
sensiblement verticalement entre une position baissée dans
laguelle il est pour 1l’essentiel escamoté dans le caisson,
et une position levée dans laquelle il est pour 1l'essentiel
déployé au travers de 1l’ouverture de 1la face supérieure,
ledit dispositif d'absorption étant disposé dans une région
inférieure du caisson et comprenant deux blocs
d’amortissement définissant entre eux un passage pour le
panneau de vitre.

Dans les dispositifs connus de ce type, les deux
blocs d’amortissement sont complétement disjoints pour
ménager un espace définissant le passage du panneau de
vitre, et sont constitués par des piéces séparées montées de
fagon indépendante dans le caisson lors de l’opération de
fabrication de la ©porte. Chacun des blocs est fixé
indépendamment 1l’un de l’autre sur la paroi interne latérale
attenante du caisson. |

De tels dispositifs ne donnent cependant pas entiére
satisfaction pour les raisons ci-aprés.

Tout d’abord, 1l’espace ménagé entre les deux blocs
d’ absorption constitue une discontinuité de matiere
préjudiciable aux performances d’absorption de choc du
dispositif, cet eépace étant vide et dénué de piéces de
déformation. Cet espace n’a d’autre fonction que de définir
le passage du panneau de vitre, et constitue de ce fait un
espace perdu.

D’autre part, le temps de montage des blocs dans le

caisson de porte et le nombre de points de fixation requis,
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du fait que les blocs sont montés de fagon séparée, ne sont
pas optimaux.

En outre, l’étanchéité du cété de la face intérieure
de la porte est réalisée par une feuille d’étanchéité qﬁi
s’étend de la partie supérieure du caisson jusqu’a sa partie
inférieure en passant dans l’espace prévu pour le passage du
panneau de vitre, de facon a éviter les zones de fixation du
bloc d’absorption attenant sur la face interne respective du
caisson. Une telle disposition de 1la feuille d’etanchéité
impose une opération délicate de collage de ladite feuille,
alors gque cette disposition de feuille ne garantit par une
étanchéité optimale.

L’invention vise principalement a remédier a ces
inconvénients.

A cet effet, un dispositif d’absorption d’énergie de
chec pour porte de véhicule automobile suivant 1’invention
comporte des organes mobiles de liaison mécanique entre
lesdits blocs d’amortissement, chacun desdits organes étant
disposé dans le passage du panneau de vitre, de fagon a
prendre une position active, en 1’absence du panneau de
vitre, dans laquelle 1l assure la continuité mécanique entre
les blocs et constitue une piéce complémentaire d’absorption
d’énergie de choc, et a s’effacer au passage du panneau de
vitre pour prendre une position inactive.

Suivant d’autres caractéristiques de 1l’invention

- lesdits organes mobiles sont des volets pivotants
autour d’une partie de charniére respective solidaire de
1’un au moins. des blocs, ladite partie de charniere étant
pourvue d’un organe élastique qui rappelle le volet dans sa
position active ;

- chaque volet présente une face sensiblement plane

‘définissant un plan principal, et dans la position active du

volet, ledit plan principal s’ étend sensiblement

horizontalement ;
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- les parties de charniéres sont solidaires d’une
piéce intermédiaire fixée & 1’un des blocs ;

- des échancrures sont pratiquées dans au moins 1l’un
des blocs, en regard de chaque partie de charniére, de facon
a former une butée pour une partie d’extrémité libre du
volet respectif, définissant la position active dudit
volet ;

- les organes mobiles et les blocs sont réalisés
dans un méme matériau ; et

- les Dblocs sont fixés & wune piéce d’ancrage
commune, qui est elle-méme rigidement fixée sur le caisson.

L’invention vise également une porte de véhicule
automobile comprenant un dispositif d’ absorption tel que
décrit précédemment.

Suivant une autre caractéristique, une porte de
véhicule automobile conforme & 1’invention comporte une
feuille d’étanchéité collée sur..une face du caisson située
vers l’intérieur du véhicule, de facon & recouvrir une face
du bloc correspondant, qui est opposée a sa face définissant
le passage du panneau de vitre.

Des exemples de réalisation de 1’invention vont
maintenant étre décrits en regard des dessins annexés, sur
lesquels

- la Figure 1 est une vue en coupe schématique
suivant un plan vertical transversal d’une porte comportant
un dispositif d’absorption suivant 1’invention ;

- la Figure 2 .est une vue de détail en élévation du
dispositif d’adsorption représenté & la Figure 1 ; et

- la Figure 3 est une vue de dessus du dispositif
représenté a la Figure 2.

A la Figure 1, on a représenté une porte de véhicule
automobile en coupe verticale transversale, ladite porte 1
étant réalisée sous la forme d’un caisson creux

grossierement parallélépipédique. La porte 1 définit une
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séparation entre un habitacle 3 de véhicule et l’extérieur
4. Le caisson 2 est constitué de parois en tdle, dont une 6
constitue une paroi latérale extérieure sensiblement
verticale, située en vis-a-vis d’une paroi latérale
intérieure 7 sensiblement verticale également et s’étendant
du c6té de l'habitacle 3. Ces parois latérales 6, 7 sont
jointes par une paroi inférieure 8 et une paroi supérieure
9. Dans le volume interne 10 du caisson 2, est logé au
moins partiellement un panneéu de vitre 12 monté coulissant
dans le caisson 2 au moyen de dispositifs de guidage et
d’actionnement non représentés. La paroi supérieure 9 du
caisson 2 présente une ouverture 14 au travers de laquelle
peut passer le panneau de vitre 12 de fagon a prendre une
position entre une position extréme haute et une position
extréme basse dans laquelle un bord inférieur 16 du panneau
12 s’étend au voisinage de la paroi inférieure 8 du caisson
2.

La structure constituée par le caisson 2 est
consolidée par des raidisseurs 18 prenant appui en plusieurs

endroits sur des faces internes du caisson 2. L'ouverture 14

est obturée par un Jjoint & lévres 20 quelle que soit 1la

position du panneau de vitre 12. Du cbété de l’habitacle 3,
la paroi latérale intérieure 7 du caisson 2 ainsi que le
joint a lévres sont recouverts d’une garniture généralement
en matiére plastique 1rigide 22 réalisant une fonction
d’habillage et formée de facon & présenter une surface
d’appuil 24 formant accoudoir.

Entre la paroi latérale intérieure 7 du caisson 2 ét
la garniture 22 est interposée une feuille d’étanchéité 26
réalisée généralement dans un matériau synthétique souple et
destinée a obturer complétement le passage entre le volume
intérieur du caisson 2 et 1l’habitacle 3.

Un dispositif d’amortissement de choc 30 est placé

dans le caisson 2 au voisinage de sa paroi inférieure 8. Il
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comporte deux blocs 32, 33 de matieére plastique, par exemple
du polypropyléne ou de 1’ABS, disposés de part et d’autre du
passage du panneau de vitre 12. Le premier bloc 32 s’appuie
sur la face interne de la paroi latérale extérieure 6, alors
que le deuxieme bloc 33 s’appuie -sur la facé interne de la
paroi latérale intérieure 7 du caisson 2. Chacun des blocs
32, 33 est fixé au caisson 2 par l’/intermédiaire d’une piéce
de fixation 35 en forme de double équerre par des moyens
classiques de clippage ou de vissage non représentés. Pour
des raisons de facilité de montage, la piéce de fixation 35
coopére avec la paroi inférieure '8 du caisson 2, tandis
gu’un bras de chacune des deux équerres de cette piéce de
fixation 35 soutient le bloc respectif 32, 33 par la face
inférieure de celui-ci.

La feuille d’étanchéité 26 est collée, par sa partie
inférieure, entre la face intérieure de la garniture 22 et
la face extérieure du deuxiéme bloc 33. La partie supérieure
de la feuille 26 est collée & celle de la tdéle 7, de facon
classique.

Aux Figures 2 et 3, on pourra observer plus en
détail le dispositif d’amortissement de choc 30.

En référence a la Figure 2, on voit que le premier
bloc 32, sur son cbté tourné vers le passage du panneau de
vitre 12, est solidaire dé piéces intermédiaires 35
s’ étendant sensiblement verticalement le long de la face
correspondante du bloc¢ 32. Les piéces intermédiaires 35
portent chacune une pluralité d’axes de charniére 37
s’étendant sensiblement horizontalement et répartis sur la
hauteur de 1la piéce intermédiaife 35 respective. Chaque
rangée d’axes de charniere 37 alignés constitue un axe de
pivotement sur lequel est monté un volet respectif 39.
Chaque volet 39 est constitué d’une plaque d’un matériau
plastique de méme nature que les blocs 32, 33, bien que 1l’on

puisse envisager de prévoir des matériaux différents.
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Le deuxieme bloc 33 présente, en regard des axes de
charniere 37, des échancrures 40 respectives, présentant une
face de butée plane 42 sensiblement horizontale tournée vers
le bas, et une face incurvée 44 reliant ladite face de butée
42 a la face du bloc 33 qui délimite le passage du panneau
de vitre 12, suivant la forme d'un arc de cercle
correspondant au débattement du volet respectif 39. De ce
fait, un volet 39 est susceptible de pivotement vers le bas
autour de son axe de charniére 37 a partir d’une position
sensiblement horizontale en butée sur la face de butée 42.

En 1’absence du panneau de vitre 12, chague volet 39
‘est maintenu dans sa position horizontale par l’action d’un
organe de rappel élastique classique associé & 1l’axe de
charniére 37, tel gqu’un ressort 45 a deux lames orientées a
90°, dont 1'une est solidaire du volet 39 et 1’autre prend
appui sur ie bloc 32.

Dans cette position, chaque volet 39 constitue une
piece de continuité mécanique entre les deux blocs 32 et 33,
c’est-a-dire qu’en cas de choc latéral sur la porte, les
volets 39 constituent une piéce de déformation au méme titre
que les blocs 32 et 33, et absorbent une partie de 1l’énergie
du choc. Il en découle une qualité d’amortissement accrue.

Au passage du panneau de vitre 12, lorsque celui-ci
est actionné vers le bas, les volets 39 sont successivement
sollicités a pivotement autour de leur axe de charniére 37
par le bord inférieur 16 du panneau de vitre 12. Les volets
39 sont alors amenés dans leur position inactive, dans
lagquelle ils ne remplissent plus la fonction d’amortissement
de choc décrite ci-dessus, position qu’ils reprennent, grace
a l’action de rappel du ressort 45, lorsque le panneau de
vitre 12 est a nouveau actionné vers le haut.

Comme il sera mieux vu a la Figure 3, les piéces
intermédiaires 35 sont constituées d’inserts verticaux

placés dans des rainures complémentaires du premier bloc 32,
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et répartis uniformément sur la longueur ou une partie de la
longueur du premier bloc 32. Les volets 39, pour assurer de
facon optimale leur fonction d’amortissement de choc,
s’ étendent sur l’essentiel de la longueur des blocs 32, 33.
IL’invention améliore sensiblement les qualités
d’amortissement de choc des dispositifs connus dans ce
domaine, grdce a l’adjonction d’organes complémentaires qui
n’entravent pas le passage du panneau de vitre. Un tel
dispositif 35-37, 39-45 est constitué comme un module qui
peut étre fabrigqué en grande série et installé dans un
caisson de porte, avec une simplification substantielle non
seulement des opérations de montage vet de fixation, mais

aussi de collage de la feuille d’étanchéité.
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REVENDICATIONS

1. Dispositif d’absorption d’énergie de choc pour
porte de véhicule automobile; ladite porte (1) présentant la
forme d’un caisson creux (2) grossierement
parallélépipédique ayant une face supérieure (9) et une face
inférieure (8), et dans lequel est disposé un panneau de
vitre (12), susceptible de coulisser sensiblement
verticalement entre une position baissée dans laquelle il
est pour l’essentiel escamoté dans le caisson (2), et une
position levée dans laquelle il est pour 1l’essentiel déployé
au travers de 1l’'ouverture (14) de la face supérieure (9),
ledit dispositif d’absorption (30) étant disposé dans une
région inférieure du caisson (2) et comprenant deux blocs
d’ amortissement (32, 33) définissant entre eux un passage
pour le panneau de vitre (12), caractérisé en ce qu’il
comporte des organes mobiles (39) de liaison mécanique entre
lesdits blocs d’amortissement (32, 33), chacun desdits
organes (39) étant disposé dans le passage du panneau de
vitre (12), de fagon a prendre une position active, en
1’ absence du panneau de vitre (12), dans laquelle il assure
la continuité mécanique entre les Dblocs (32, 33) et
constitue une piéce complémentaire d’absorption d’énergie de
choc, et a s’effacer au passage du panneau de vitre‘(lZ)
pour prendre une position inactive.

_ 2. Dispositif d’absorption selon la revendication 1,
caractérisé en ce que lesdits organes mobiles (39) sont des
volets pivotants autour d’une partie de charniére respective
(37) solidaire de 1l’un au moins 'des blocs (32), ladite
partie de charniere (37) étant pourvue d’un organe élastique
(41) qui rappelle le volet (39) dans sa position active.

3. Dispositif d’absorption selon la revendication 2
ou 3, caractérisé en ce gque chaque volet (39), dans sa

position active, s’étend sensiblement horizontalement.
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4. Dispositif d’absorption selon la revendication 2
ou 3, caractérisé en ce que les parties de charniéreé (37)
sont solidaires d’une piece intermédiaire (35) fixée a 1l’un
des blocs (32).

5. Dispositif d’absorption selon 1l’une guelconque
des revendications 2 & 4, <caractérisé en ce que des
échancrures (40) sont pratiquées dans au moins 1l’un des
blocs (33), en regard de chaque partie de charniére (37), de
fagcon a former une butée (42) pour une partie d’extrémité
libre du wvolet (39) respectif, définissant la position
active dudit volet.

6. Dispositif d’absorption selon 1l’une quelconque
des revendications 1 & 5, caractérisé en ce gque les organes
mobiles (39) et les blocs (32, 33) sont réalisés dans un
méme matériau.

7. Dispositif d’absorption selon 1l’une guelconque
des revendications 1 & 6, caractérisé en ce .que les Dblocs
(32, 33) sont fixés & une pieéce d’ancrage (35) commune, qui
est elle-méme rigidement fixée sur le caisson (2).

8. Porte de véhicule automobile comprenant un
dispositif d’absorption suivant 1’une gquelcongue des
revendications 1 a 7.

9. Porte de véhicule automobile selon la
revendication 8, caractérisée en ce qu’elle comporte une
feuille d’étanchéité (26) collée sur une face du caisson (2)
située vers 1l’intérieur (3) du véhicule, de facon a
recouvrir une face du Dbloc correspondant (33) qui est
opposée a sa face définissant le passage du panneau de vitre
(12) .
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