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(54) - Scharnierarm fiir ein Mébelscharnier mit Befestigungsplatte

{55) Schilisselwirker, Scharnierarm, Rasthebel,
Befestigungsplatte, Fiihrungsnuten, Aussparungen, Stege,
Rastflanken, Mobelscharnier, Montage, verrastete
Stellung. v

(57) Die Erfindung ist zur Montage von Mébelteilen - O
anwendbar. Sie ist dadurch gekennzeichnet, daR die obere
Flanke der Fiihrungsnuten in ihren mittleren Bereichen

mindestens der Lange der abgewinkelten lappenférmigen 2
Stege entsprechende Aussparungen aufweisen, so daR der '
Scharnierarm durch Aufsetzen und Eindriicken der Stege in
- die Aussparungen mit kurzem Verschiebeweg in seine — :
verrastete Stellung gebracht werden kann. Der - F:
Scharnierarm ist wirtschaftlich in der Herstellung und bei :
der Montage einfach und'schnell in seine mit der S
Befestigungsplatte verrastete Stellung zu bringen. Fig. 1 “
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Patentanspriiche:

1. Scharnierarm fiir ein M&belscharnier mit Befestigungsplatte, die durch Einsétzen von vorderen von den Schenkeln des
U-férmigen Scharnierarms nach innen abgewinkelten Stegen in vorzugsweise zwischen einer Grundplatte und den gegen

 diese gerichteten Randern der Schenkel einer auf dieser aufgeschraubten U-férmigen Deckplatte gebildete Flihrungsnuten

~ der Befestigungsplatte und durch weitere Fiihrungsmittel und Verschieben des Scharnierarms inLangsrichtung mitzu einem
den Verschiebeweg begrenzenden Anschlag in ihre wieder I16sbare, miteinander verrastete Stellung schnappen und von
denen der Scharnierarm mit einem schwenkbaren Hebel versehen ist, dessen freies Ende durch eine Feder gegen ein durch
eine abgeschragte oder abgerundete Rastflanke oder eine Abstiitzkante gebildetes Widerlager der Fithrung angedriickt und
aufdiesen mit einem kleineren Winkel als dem Reibungswinkel abgestiitzt ist, dadurch gekennzeichnet, da® die obere Flanke
derFilhrungsnuten (16; 17) in ihren mittleren Bereichen mindestens der Lénge der abgewinkelten lappenférmigen Stege (19)
entsprechende Aussparungen (18) aufweisen, so daR der Scharnierarm (1) durch Aufsetzen und Eindriicken der Stege (19} in
die Aussparungen (18) mit kurzem Verschiebeweg in seine verrastete Stellung gebracht werden kann.

2. Scharnierarm nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dal? die weiteren Fithrungsmittel durch hakenférmige
Vorspriinge (37’) einer mit dem Scharnierarm (1) verbundenen Zwischenplatte (34) gebildet sind, dle unter die Endberelche
der oberen Flanken der Flihrungsnuten (16; 17) greifen.

3. Scharnierarm nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dal3 die Schenkel {2; 2') des Scharnierarms (1) angrenzend
an die abgewinkelten Stege (19) lappen oder nach innen gerichteten Vorspriinge auf ihren dem Gelenk zugewandten Seiten
mit Anschligen in Form von Einbuchtungen (40) oder dergleichen versehen sind, die ein Einfahren der Stege (19) oder
Vorspriinge in die gegeniiberliegenden Teile der Flihrungsnuten (16; 17) verhindern.

4. Scharnierarm nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daR die Aussparungen {18} ineiner umihre Langs-
und Querachse symmetrisch ausgebildeten Deckplatte {12) ausgebildet sind.

Hierzu 3 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betriffteinen Scharmerarm fiir ein Mdbelscharnier mit Befestigungsplatte, die durch Emsetzen von vorderenvon
den Schenkeln des U-formigen Scharnierarms nach innen abgewinkelten Stegen in vorzugsweise zwischen einer Grundplatte
‘und den gegen diese gerichteten Randern der Schenkel einer auf diese aufgeschraubten U-férmigen Deckplatte gebildete
Fiihrungsnuten der Befestigungsplatte und durch weitere Fithrungsmittel und Verschieben des Scharnierarms in Langsrichtung
bis zu einem den Verschiebeweg begrenzenden Anschlag in ihre wieder 16sbare, miteinander verrastete Stellung schnappen und
von denen der Scharnierarm mit einem schwenkbaren Hebel versehen ist, dessen freies Ende durch eine Feder gegen ein durch
eine abgeschragte oder abgerundete Rastflanke oder eine Abstiitzkante gebildetes Widerlager der Fithrung angedriickt und auf

- diesem mit einem kleineren Winkel als dem Reibwinkel abgestiitzt ist.

Charakteristik des bekannten Standes der Technik

Es ist ein Scharnierarm bekannt, der sich durch eine einfache selbstspannende Schnappverbindung mit der Befestigungsplatte
verbinden 14Rt. Die Montage ist jedoch noch dadurch erschwert, da3 die von den Schenkeln des Scharnierarms abgewinkelten
lappenartigen Stege in den Flihrungsnuten der Befestigungsplatte tber eine relativ lange Strecke vorgeschoben werden
miissen, bis auch die weiteren Fiihrungsmittel, die aus einer Ringnut einer Stellschraube und einem in Einschubrichtung offenen
Langloch der Grundplatte bestehen, miteinander in Eingriff kommen.

Ziel der Erfindung

Es ist das Ziel der Erfindung, den Scharnierarm so auszugestalten, daB er wirtschaftlich herstellbar ist.

Wesen der Erfindung

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen Scharnierarm fiir ein MSbelscharnier mit Befestigungsplatte, die durch
Einsetzen von vorderen von den Schenkeln des U-férmigen Scharnierarms nach innen abgewinkelten Stegen in vorzugsweise
_zwischen einer Grundplatte und den gegen diese gerichteten Randern der Schenkel einer auf diese aufgeschraubten U-férmigen
Deckplatte gebildete Fithrungsnuten der Befestigungsplatte und durch weitere Flihrungsmittel und Verschieben des
Scharnierarms in Langsrichtung bis zu einem den Verschiebeweg begrenzenden Anschlag in ihre wieder |6sbare, miteinander
verrastete Stellung schnappen und von denen der Scharnierarm mit einem schwenkbaren Hebel versehen ist, dessen freies Ende
durch eine Feder gegen ein durch eine abgeschrégte oder abgerundete Rastflanke oder eine Abstiitzkante gebildetes Widerlager
der Flthrung angedriickt und auf diesen mit einem kleineren Winkel als dem Reibungswinkel abgestlitzt ist, so zu verbessern, dall
der Scharnierarm bei seiner Montage einfacher und schneller in seine mit der Befestigungsplatte verrastete Stellung bringbar
ist.
ErfindungsgemaR wird diese Aufgabe dadurch geldst, daR die oberen Flanken der Fiihrungsnuten in ihren mittleren Bereichen
mindestens der Linge der abgewinkelten Stege entsprechende Aussparungen aufweisen, so daR der Scharnierarm durch
Aufsetzen'und Eindriicken der Stege in die Aussparungen mit kurzem Verschiebeweg in seine verrastete Stellung gebracht .
werden kann. o
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Den Scharnierarm auf einer Grundplatte in seiner Querrichtung festlegende Flhrungen dieser Art sind an sich aus der DE-
GMS 7432793 und der DE-OS 2839576 bekannt. Bei diesen bekannten Verbindungen ist der Scharnierarm jedoch mit der
Befestigungsplatte nicht selbstspannend und daher spielfrei verrastet.

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist vorgesehen, daf die weiteren Fithrungsmittel durch hakenformlgeVorsprunge einer
mit dem Scharnierarm verbundenen Zwischenplatte gebildet sind, die unter die Endbereiche der oberen Flanke der
Flihrungsnuten greifen. ' ‘

Nach der Erfindung ist vorgesehen, daf’ die Schenkel des Scharnierarms angrenzend an die abgewinkelten Stege lappen oder
nach innen gerichtete Vorspriinge auf ihre dem Gelenk zugewandten Seite mit Anschlagen in Form von Ausbuchtungen oder
dergleichen versehen sind, die ein Einfahren der Stege oder Vorspriinge in die gegeniiberliegenden Teile der Fiihrungsnuten
verhindern. Wiirden nédmlich die Stege oder Vorspriinge in die gegenlberliegenden Teile der Fiihrungsnuten eingeschoben
werden kdnnen, kdnnte die Demontage des Scharnierarms erschwert sein, weil dann darauf geachtet werden miifste, daR beim
Zuriickziehen des Scharnierarms die Stege oder Vorspriinge genau in der Aussparung liegen.

Nach einer bevorzugten Ausfithrungsform der Erfindung ist vorgesehen, daR die Aussparungen in einer um :hre Langs- und
Querachse symmetrisch ausgebildeten Deckplatte ausgebildet sind.

Ausfithrungsbeispiel

Die Erfindung soll nachstehend anhand von Ausfiihrungsbeispielen naher erlautert werden,
In der zugehorigen Zeichnung zeigen:

Fig.1: einen Langsschnitt durch einen mit einer Befestigungsplatte verrasteten Scharnierarm;

Fig.2: eine Seitenansicht der Befestigungsplatte;

Fig.3: eine Draufsicht auf die Deckplatte der Befestigungsplatte; _ " Lo

Fig.4: eine Seitenansicht des die Schnappverbindung bewirkenden Relbhebels,

Fig.5: eine Draufsicht auf den Hebel nach Fig.4;

Fig.6: einen Langsschnitt durch éine zweite Ausfuhrungsform eines mit einer Befestigungspatte verrasteten Scharmerarms
Fig.7: eine Seitenansicht der mit dem Scharnierarm nach Fig.6 verbundenen Zwischenplatte;

Fig.8: einen Querschnitt durch die Befestigungsplatte l&ngs der Linie A—A in Fig.6;

Fig.9: einen Langsschnitt durch den Scharnierarm nach Fig.6 und )

Fig.10: einen Querschnitt durch den Scharnierarm langs der Linie B—B in Fig.9.

Zwischen den von dem Stegteil des Scharnierarms 1 U-formig abgewinkelten Schenkeln 2 ist am hinteren Ende des
Scharnierarms 1 ein Gelenkbolzen 3 befestigt. Auf diesem Gelenkbolzen 3 ist der Rasthebel 4 schwenkbar gelagert, wobei das
Stegteil in diesem Bereich freigeschnitten ist. Der Rasthebel 4 besteht ebenfalls aus einem U-férmig gebogenen Blechstanzteil,
- wobei der Gelenkbolzen 3 in die Schenkel 5 des Rasthebels 4 eingestanzte Lagerlécher 6 durchsetzt.

Aufden Gelenkbolzen 3istzwischen den Schenkeln 5 des Rasthebels 4 eine gewandelte Torsionsfeder 7 aufgesetzt, deren einer
Schenkel 8 sich auf den hinteren Bereich des doppelarmigen Rasthebels 4 und dessen anderer Arm 9 sich auf dem Stegteil des
Scharnierarms 1 in der Weise abstltzen, daB die Torsionsfeder den Rasthebel 4 in Fig. 1 im Uhrzeigersinn zu verschwenken
trachtet.

Der Scharnierarm 1 ist mit der Befestigungsplatte 10 verrastet, die aus einer Grundplatte 11 und einer mit dieser verschraubten
Deckplatte 12 besteht. Die Grundplatte 11 weist einen mittleren im wesentlichen rechteckigen Sockelteil 13 auf, auf die die
Deckplatte 12 aufgeschraubt ist und die diese seitlich mit ihren Schenkeln 14; 15 soweit Ubergreift, da® zwischen deren nach
unten weisenden Stirnkanten und dem Bodenteil der Grundplatte 11 Flihrungsnuten 16; 17 gebildet sind.

Zwischen den den Sockelteil 13 der Grundplatte 11 Ubergreifenden Schenkeln 14; 15 der Deckplatte 12 sind seitliche
Aussparungen 18 vorgesehen, deren Lange der Lénge der von den Schenkein 2 des Scharnierarms 1 nach innen hin
abgewinkelten lappenartigen Stegen 19 in der Weise entspricht, daB diese von oben her durch die Aussparungen 18
hindurchgedrlickt und in die nutartigen Fihrungen 16 oder 17 eingeschoben werden kénnen.

Anihren stirnseitigen Enden ist das Stegteil der Deckplatte 12 mit nach auBen hin offenen Langléchern 20; 21 versehen, die der
"Aufnahme der Ringnut 22 der in das Stegteil des Scharnierarms 1 eingeschraubten Stellschraube 23 dienen. )
Die Schenkel 5 des am hinteren Ende des Scharnierarms 1 um den Gelenkbolzen 3 schwenkbar gelagerten Rasthebels 4 sind an
ihren inneren Stirnflachen mit kurvenférmig gekrimmten, zu dem Rastbolzen 3 exzentrischen Rastflanken 24 versehen. Die
Rastflanken 24 sind derart exzentrisch ausgebildet, daf sie in Seitenansicht sich nach oben hin etwa spiralig von der Mittelachse
des Gelenkbolzens 3 entfernen.

Die oberen hinteren Stirnkanten 25 des Stegteils der Deckplatte 12 bilden dle Widerlager flir die Rastflanken 24 des Rasthebels
4.1m montierten Zustand stltzt sich das Schaftteil der Stellschraube 23im Grund der Ringnut 22 auf das Endteil des Langloches
20 ab und wird gegen dieses unter der spannenden Wirkung, die die Rastflanke 24 auf die Abstiitzkante aus(ibt, angedriickt.
Die Deckplatte 12 ist mit einem mittleren Langloch 26 versehen, Uber die diese durch die Befestigungsschraube 27 auf dem
Sockelteil 13 der Grundplatte 11 festgelegt ist. Das Langloch 26 gestattet eine Verstellung der Decklatte 12 und damit auch des
Scharnierarms 1 relativ zu der Grundplatte 11 in Langsrichtung.

Die Grundplatte 11 und die Deckplatte 12 sind symmetrisch zu ihren Léngs-und Querachsen ausgebildet, so daB sich der
Scharnierarm 1 von beiden Seiten aufschieben 1Rt und sowoh! Links- als auch Rechtsmontage mdéglich ist.

Bei dem Ausfithrungsbeispiel nach den Fig.6 bis 10 ist der Gelenkbolzen 3’ in dem schrég verlaufenden Langloch 30 in den
Schenkeln 2’ des Scharnierarms 1 langsverschieblich gefihrt. Auf dem Gelenkbolzen 3' ist zusatzlich eine als Stellplatte
ausgebildete Zwischenplatte 34 schwenkbar gelagert, die ebenfalls ein U-férmiges Querschnittsprofil besitzt. Die von dem
Stegteil der Zwischenplatte 31 abgewinkelten Schenkel, die mit Lagerbohrungen flir den Gelenkbolzen 3’ versehen sind, fassen
die Schenkel des Rasthebels 5 seitlich ein. In ihrem vorderen Bereich weist die Zwischenplatte 31 ein Langloch 32 auf, das die
Stellschraube 33 mit einem verjlngten Schaftteil durchsetzt, das auf der gegeniiberliegenden Seite des Langloches 32 unter
Zwischenlage eines Federringes 34 mit einem Nietkopf 35 versehen ist. In ihren vorderen Bereichen sind die von dem Stegteii der--
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Zwischenplatte 31 abgewinkelten Schenke! mit Langldchern 36 versehen, das gegensinnig zu dem Langloch 30 abgeschragt ist.
‘In die Langldcher 36 greifen an den Innenseiten der Schenkel des Scharnierarms 1 angeordnete Zapfen 37. Durch Drehen der
Stellschraube 33 1Rt sich somit der Scharnierarm 1 relativ zu der Zwischenplatte 31 unter Langsverstellung verschieben, und
zwarin der Weise, da? der Scharnierarm 1 bei seinem Verschwenken zur Seiteneinstellung einer Tlirum das MaR der durch das
Verschwenken bewirkten Fugenverénderuﬁg in seiner Langsrichtung relativ zu der Deckplatte 12 verschoben wird. Diese Art der
Befestigung des Scharnierarms 1 liber die Zwischenplatte 31 auf der Deckplatte 12 ist ausfiihrlicher in der DE-OS 3442421
beschrieben worden, auf die verwiesen wird.

Die vorderen Schenkel der Zwischenplatte 31 sind hakenartlg mit Fortsétzen 37" versehen die unter Bildung von Anschlagen zur
Arretierung (iber die jeweils vorderen Stirnkanten der von der Deckplatte 12 abgewinkelten Schenkel 14; 15in die Fihrungsnuten
16; 17 greifen.

Zur Montage des Scharnierarms 1 ist es lediglich erforderlich, die lappenartigen Stege 19 des Scharnierarms 1 durch die
Aussparungen 18 einzudriicken und anschlieBend den Scharnierarm 1 in Richtung auf die Grundplatie 11 zu verschwenken, so
daR durch axiales Verschieben die lappenartigen Stege und die hakenartigen Vorspriinge 37" in die Fiihrungsnuten 16; 17
eingeflihrt werden kdnnen, wobei nach kurzem Verschiebeweg der Rasthebel 4 mit seinen Rastflanken 24 hinter eine der
Abstiitzkanten 25 der Deckplatte 12 schnappt.

Die Schenkel 2; 2’ des Scharnierarms 1 sind angrenzend an die abgewinkelten lappenartigen Stege 19 auf ihren dem Gelenk
zugewandten Seiten mit Anschlgen in Form von Ausbuchtungen 40 versehen, so daB sich die lappenartigen Stege 19 belm
Losen der Schnappverbmdung n|cht in die gegenuberhegende Fuhrungsnut 16 oder 17 hmemznehen Iassen e
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