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Do ostatecznego sttoczenia nawierzchni
bitumicznych, wykonywanych na zimno,
t. j. bez podgrzewania materjatu, koniecz-
ne jest obciaZenie nawierzchni ruchem ko-
towym. Lecz nawet najdluzsze i staranne
walowanie w sposéb praktykowany dotych-
czas, a wigc zapomoca walcéow o gladkich
bgbnach, nie moze sttoczyé odpowiednio ta-
kich nawierzchni,

Ziarna, powleczone zimnym bitumem,
przesuwaja si¢ bowiem pod naciskiem
gltadkiego walca z trudnoscia. Przy tocze-

niu si¢ walca drogowego nacisk na ziarna
nawierzchni jest wywierany gltéwnie w kie-
runku podtuznym, czyli w kierunku ru-
chu walca. Pod wplywem tego nacisku
ziarna ustepuja rowniez w tym kierun-
ku, t. j. przed walcem, az ich wzajemne
tarcie wzroénie do tego stopnia, ze nacisk
walca tego tarcia przezwycigzyé juz nie
moze. Walec w takim - przypadku prze-
jezdza przez spigtrzone ziarna nawierzch-
ni i przesuwa w dalszym ciagu ziarna, po-
tozone za spigtrzeniem w sposéb wyzej o-
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pisany oraz posuwa je przed soba. To zja-
wisko jest glowna przyczyna tworzenia sig

" fal-lub fald na walowanej nawierzchni bi-

tumicznej. Ziarna nawierzchni nie usuwaja
si¢ przytem w kierunku prostopadlym do
kierunku ruchu walca, gdyz zwykly walec
o gladkim plaszczu walcowym nie wywiera
w tym kierunku zadnego nacisku.

Z tych powod6éw nawierzchnie bitumicz-
ne, walowane w zwykly sposéb walcem
gladkim, ulegaja tylko w niewielkim stop-
niu stloczeniu i to tylko w cienkiej war-
stwie wierzchniej, ktéra w nastegpstwie roz-

. klada cigzar walca na wigksza powierzch-

nig, oslabiajac jego dzialanie w glebszych
warstwach. Ostateczne stloczenie ma miej-
sce dopiero pod wplywem obciazenia nor-
malpym ruchem kolowym, gdyz kola poja-
zdow przesuwaja ziarna nawierzchni we
wszystkich kierunkach, umozliwiajac ich
doktadne zaklinowanie i sttoczenie,

Wedlug wynalazku mozna osiaggnaé da-
leko lepsze stloczenie nawierzchni i zakli-
nowanie ziarn bez obawy powstawania fal
prostopadlych do ruchu walca w sposéb
podobny do obcigzenia ruchem kolowym.
Do tego celu stuzy walec drogowy, ktérego
beben walcowy sklada si¢ z szeregu mieza-
leznych od siebie pierscieni o obrysiu wy-
puklem, obracajacych si¢ na wspélnej osi.
Najlepiej gdy beben taki jest przednim w
zespole walca, ktérego tylny beben jest
jednolity i posiada powierzchni¢ gladka.

Na rysunku przedstawiono przedni be-
ben walca tytulem przykladu, a mianowi-
cie w widoku, a czesciowo w przekro-
ju.

Przedni beben walca sklada si¢ z sze-
regu pierscieni 1, 1, 1“ o szerokosci od 5
do 20 cm o wypuklem obrysiu 2. Wietice
pierscieni 1 sa polaczone zapomocy tarcz 3
z piastami 5, 5°, obracajacemi sie¢ swobod-
nie na osi 4. O$ ¢ jest polaczona w sposéb
znany z druga osia, na ktérej obraca sig
swobodnie tylny jednolity beben walca, po-

siadajacy obrysie walcowe, a ktérego nie
przedstawiono specjalnie na rysunku. Ob-

" rysie 2 pierscieni bebna przedniego przed-

stawiono jedynie tytulem przykladu. Mo-
ze ono byé¢ uksztaltowane réwniez i w in-
nej dowolnej celowej postaci.

Dziatanie walca zbudowanego wedlug
niniejszego wynalazku jest nastgpujace.

Przy ruchu postepowym walca przedni
beben o obrysiach pierscieniowych i wypu-
klych pozwala ziarnom nawierzchni uste-
powaé nabok, przyczem nacisk, wywolany
wypuklym profilem obrysia, jest skierowa-
ny wbok, w kierunku skos$nym. Ziarna na-
wierzchni usuwaja si¢ pod wplywem naci-
sku dwu sasiednich pierscieni bebna w glab
nawierzchni w kierunku sko$nym, zaklino-
wujac i sttaczajac sie dokladnie.

Tylny beben walca o gltadkiem obrzezu
przetacza si¢ po $ladzie przedniego i wy-
gladza slad przedniego bebna, ktéry, majac
profil, odpowiadajacy ksztaltowi poszcze-
golnych pierscieni, pozostawia odpowiada-
jace temu profilowi §lady. Przy nastepnem
przetaczaniu walca nalezy uwazaé, by
przedni bgben swoje $lady odpowiednio
nakrywat, t. j., by $lad, odpowiadajacy
najwigkszej srednicy kazdego pierscienia
bebna przedniego, wpadat na poprzedni
§lad, odpowiadajacy najmniejszej $rednicy
tego bebna.

Dziatanie takiego walca odpowiada
dziataniu zwyklego ruchu kotowego na na-
wierzchni¢ drogowa, a walowana w ten
spos6b nawierzchnia osiaga bardzo szybko
duzy stopieri stloczenia.

Zastrzezenia patentowe.

1. Walec drogowy, zwlaszcza do wa-
towania nawierzchni bitumicznych, wyko-
nywanych na zimno, znamienny tem, ze .
bebny jego skladaja sig z szeregu niezalez-
nych od siebie pierscieni (1, ', 1) o obry-
siu wypuklem (2), obracajacych si¢ swo-



bodnie na wspéinej osi (4), dzieki czemu
przy walowaniu nawierzchni takim walcem
osiaga si¢ szybkie i dokladne stloczenie
jej przy rownoczesnem zwigkszeniu zwrot-
nosci walca.

2. Walec drogowy wedlug zastrz. 1,
znamienny tem, ze przedni jego bgben
sklada si¢ ze wspomnianych pierscieni o
obrysiu wypuklem, natomiast tylny jego

beben jest jednolity i posiada powierzch-
ni¢ gtadka,.
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