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Znane sa og6lnie dwukotowe woézki z
hotoblami, w ktére si¢ wprzega jedno tyl-
ko zwierze pociagowe, a ktorych o§ jest
tak umieszczona, ze ladunek wodzka oraz
jego ciezar wlasny rozmieszczone sa w ten
spos6b, ze zwierze pociggowe obcigzone
jest tylko potowa cigzaru hotobli' (dyszla)
niezaleznie od tego, czy wézek jest nala-
dowany lub nie, Podobne wézki nadaja sie,
jezeli rozstawienie ich kot nie jest duze,
doskonale do przewozu réznych ladunkéw
na waskich drogach gérskich, ze wzgledu
na swa wielky zwrotnoéé. Stosuje sie wiec
je czesto dla dowozu amunicji, réznego
sprzetu oraz Zywnosci; uzywa sig ich réw-
niez do przewozenia w gérach na znaczne

wysokoséci luf dzialowych i nalezacych do
nich kolysek,

Yoza takich dzial dotychczas przewo-
zono w zwykly sposéb opierajac ogon toza
na podwoziu zwrotnem,

Otrzymuje si¢ w ten sposéb wlasciwie
w6z czterokotowy dwucsiowy, znacznie
mniej zwrotny od dwukotowego ze wzgledu
na duzy rozstaw osi. Niedogodnos$é ta daje
sig szczegblnie odczué, gdy podobny woz
czterokolowy znajdzie si¢ w kolumnie mar-
szowej zlozonej z woézkéw dwukotowych,
albowiem wéz taki skutkiem swojej dlugo-
$ci oraz malej zwrotnosci bardzo prze-
szkadza,

Przewéz 16z na wézkach dwukolowych



byt jednak:dqtychczas niemozliwy, Prébo-
wano przymocowywaé holoble do ogona
toza, lecz spos6b.ten posiada  te, wielka

wade, ze ciezar toza rozklada sie pomie- -

dzy osiag foza a ogonem, tak e zwierze
pociagowe musi dzwigaé nietylko ciezar
holobli, lecz réwniez ciezar loza, przypa-
dajacy na zaczep ogonowy. Ciénienie ho-
tobli przewyzsza wtedy pieédziesiatkrot-
nie lub wigcej razy dopuszczalne obcigze-
nie holobli wynoszace 3—5 kg, ktére jed-
nak musi byé dotrzymane, ‘aby zwierze po-
ciggowe bylo w stanie uczyni¢ dtuzszy i
znaczniejszy wysitek, o

Przedmiotem niniejszego -wynalazku
jest wlasnie urzadzenie przewozowe, po-
zwalajace przewozié loze na kolach zapo-
moca hotobli, lecz nie posiadajace wyzej
wymienionej wady. Osiaga si¢ to zapomo-
ca specjalnego podwozia, na ktérem loze
moze byé umocowane odpowiednio w
dwéch polozeniach: do strzelania i do
przewozu; podwozie takie daje mozno$é

zachowania normalnego obcigzenia hotobli -

przy przewozeniu loza,

W tym celu moina zatozyé toze zapo-
moca specjalnych tozysk, umieszczonych
na nim wpoblizu jego $rodka ciezkosci, na
podwozie, podtrzymujace loze zaréwno
przy przewozeniu, jak tez i strzelaniu.

 Podobny skutek otrzymaéby mozna
réwniez przez umieszczenie drugiego ze-
stawu kolowego ponizej s$rodka ciezkosci
toza, lecz byloby to dolaczeniem do toza
specjalnego narzadu w celu umozliwienia
jego przewozu, podczas gdy wynalazek
niniejszy ma wlasnie na celu osiagnigcie
tego, aby mozna bylo stosowaé podwozie,
podtrzymujace loze przy strzelaniu, réw-
niez i do przewozu w niezmienionej posta-
ci wraz z kofami i hamulcem.

Zalaczone rysunki przedstawiaja, w cha-
rakterze przykladu wykonania: fig. 1 —
widok boczny w przekroju, fig. 2 — rzut
poziomy urzadzenia do przewozu loza, fig.
3 i 4, odpowiednie widoki urzadzenia z za-

fozonem lozem w potozeniu do strzalu i
pancerzem ochronnym, fig. 5 i 6 — urza-
dzenie z zalozonem lozem w polozeniu do
przewozu, fig. 7 — 10 szczegély urzadze-
nia, S
Na osi. A sa osadzone kota B,, B,. Tuz
przy wewnetrznej stronie piast két przy-
mocowane sa do osi dwa dzwigary C,, C,
nie mogace obracaé sie dokola niej i sta-
nowiace boczne $cianki podwozia. Oparcia
te maja na przodzie oka Cg, Cg, przez kté-
re przechodzi wat D, obracajacy sie w tych
okach, stanowiacych jego tozyska, lecz nie
mogacy si¢ w nich przesuwac.

Os A zaopatrzona jest w dwie pary
odsad pierscieniowych a,, a, i a;, a,. Odle-
gloé¢é miedzy odsadami a,, a, odpowiada
odleglosci miedzy tozyskami I, 1, wyko-
nanemi w §ciankach toza L,, L, i przezna-
czonemi do ustawiania loza w polozeniu
do strzalu (fig. 3 i 4), a odleglo§¢ mie-
dzy odsadami a,, a, odpowiada odleglosci
miedzy lozyskami [, I, wykonanemi réw-
niez w $ciankach loza i przeznaczonemi do
ustawiania loza w polozenie do przewoze-
nia (fig. 51 6). '

Na tylnych koricach bocznych diwiga-
réow podwozia znajduja si¢ dwa lozyska
otwarte ¢,, ¢, dla umocowania podporek
s pancerza S, ktéry sie podczas przewoze-
nia zdejmuje i przewozi oddzielnie. W
srodkowej czesci wspornikéw umieszczo-
ne sa uchwyty c,, ¢, o ksztalcie haka, 'w
ktére si¢ zaklada przy polozeniu do strze-
lania rure poprzeczng E, przymocowana
do spony czelnej toza. W potozeniu do
strzelania toze jest osadzone na podwoziu
zapomoca, pierscieniowych odsad a,, a, na
osi i z uchwytéw c;, ¢, bocznych dzwiga-
réw, Wat D, mogacy si¢ obracaé¢ w tych o-
statnich, posiada wewngtrzna pare odsad
pierscieniowych d,, d, oraz zewngtrzna, pa-

‘r¢ odsad d;, d,. Odleglosé miedzy odsada-

mi d,, d, jest ta sama co odleglosé mie-
dzy tozyskami I, I, wykonanemi w $cian-
kach loza. :



W polozeniu do przewozenia natomiast
‘loze jest osadzone na podwoziu zapomoca
odsad a;, a, osi A i odsad pierscienio-
wych d,, d, watu D odpowiadajacych lo-
zyskom loza: dla osi I, I, i dla watu [,
l,, Lozyska dla osi zestawu I, I, w dol-
nej czeéci loza znajduja si¢ w tem samem
miejscu, co w lozach o osiach nierucho-
mych, tak, Ze ci$nienie na ogon loza lawe-
ty podczaus strzelania jest takie samo przy
uzyciu opisanego podwozia, jak i w zwy-
ktych lozach na kotach.

Yozyska dla osi I;, I, umieszczone sa
ponizej srodka cigzkosci foza, a to w tym
celu, aby zwierz¢ pociggowe, zaprzezone
do holobli, dzwigalo jedynie ciezar tych
ostatnich,

Wal D podwozia stuzy, jako hamulec
kotowy, dzialajacy, jak to uwidocznia po-
réwnanie fig. 34 5 lub 4 i 6, zar6wno W
polozeniu do strzalu, jak i wpolozeniu do
przewozu.,

W tym celu umieszczone sa wpoblizu
koficow walu D drazki d;, d, zaopatrzone
w klocki hamulcowe, dzialajace na obre-
cze két, Na wale D obok drazka d umoco-
wana jest dzwignia widetkowa d, polaczo-
na z na$rubkiem f,, mogacym przesuwaé
si¢ po drazku f, hamulca. Drazek #, jest
osadzony w lozysku f, przymocowanym
do wystepu ¢, bocznego dzwigara ¢, pod-
wozia i moze byé obracany zapomoca korb-
ki recznej #, lecz nie moze si¢ przesuwat
w kierunku swej osi. Obracanie korbki #
powoduje przesunigcie nasrubka f, i dzwi-
gni widetkowej d, oraz obrét walu D.

Do umocowania pancerza ochronnego
stuza, zewnetrzne odsady d,, d, watu D, z
dwéch stron sptaszczome (fig. 7 i 8). Pan-
cerz ochronny zaopatrzony jest w otwarte
fozyska S, i zostaje nalozony na odsady
przez przekrecenie go, tak aby otwory lo-
zysk S, nasunely sie na sptaszczone cze-
$ci szyjek. Obracajac pancerz ku tylowi,
nastawia si¢ lozyska S, ukosnie do wspo-
mnianych plaszczyzn, skutkiem czego pan-

cerz zostaje zaryglowany na wale D. Pod- -
porki A pancerza umocowane sg w lozy-
skach c,, ¢, dzwigar6w C,, C, (fig. 9
i 10) w ten spos6b, ze przez podstawe roz-
widlona pod-pérki przechodzi sworzefi {,
dokola ktérego obracaé si¢ moze przegub
t,, w ktérym wykonany jest gwint nakret-
ki dla $ruby, uchatej f,. Koniec éruby f,

opiera si¢ o spéd lozyska ¢, wzglednie c,,

przyciskajac sworzen ¢ z dolu do lozyska
z jednej strony, i zapobiegajac podniesie-
niu si¢ sworznia do géry z drugiej strony.

Zastrzezenia patentowe.

1. Urzadzenie do przewozenia 16z
dzialowych, sktadajace si¢ z dwukolowego
podwozia, posiadajacego boczne diwiga-
ry, umieszczone na osi kél, oraz wal umo-
cowany do tych wspornikéw, znamienne
tem, ze dla umocowania loza w polozeniu
do strzelania umieszczone sa na osi (A)
k6t odsady pier§cieniowe (a,, a,) i na
wspornikach bocznych uchwyty (c;, ¢,), a
dla polaczenia podwozia z ltozem w polo-
Zeniu do przewozu umieszczone sg odsady
pierscieniowe (@, a,) na osi (A), a odsa-
dy (d,, d;) na wale (D), tak, iz loze zao-
patrzone w odpowiednich miejscach w lo-
zyska, ktére moga byé nakladane miedzy
temi odsadami, znajduje nalezyte oparcie
w podwoziu tak w polozeniu do strzaly,
jak i w poloZeniu do przewozenia zaleznie
od tego, jakie lozyska jego zostaly nalo-
2one na o§ zestawu kolowego (A) i wal
(D).

2, Urzadzenie do przewozenia lozy
dzialowych wedlug zastrz. 1, znamienne
tem, ze przeznaczone dla odsad pierscie-
niowych (a;, a,) w celu umocowania loza
do osi podwozia w polozeniu do przewozu,
tozyska (l,, I,) wykonane sa w $ciankach
toza, ponizej srodka ciezkosci loza.

3. Urzadzenie do przewozu 16z dzia-
lowych wedlug zastrz. 1, znamienne tem,
ze wal (D) podwozia zaopatrzony jest w



drazki (dy, dy) z klockami hamulcowemi,
tak, ze wal (D) stuzy jako wal hamulca
kotowego zar6wno w polozeniu do prze-
wozu jak i w polozeniu do strzelania, przy-
czem obrét walu (D) spowodowany jest
przez przesuniecie dzwigni rozwidlonej
(d;) zapomoca, nasrubka, przesuwanego na
drazku hamulcowym,

4. Urzadzenie do przewozenia 16z dzia-
towych wedlug zastrz. 1, znamienne tem,
ze wal (D) zaopatrzony jest w odsady

pierscieniowe (d;, d,) do umocowania lo-
zysk pancerza ochronnego, a w dzwigniach
bocznych (C,, C,) sa wykonane tozyska
do umocowania podpérek pancerza o-
chronnego.

Akciovad Spolefnost drive
Skodovy Zavody v Plzni.
Zastepca: M. Skrzypkowski,
rzecznik patentowy.
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~Figl

Ark. 1.
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Ark. 2,




Do opisu patentowego Nr 6331. .
Ark. 3.
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