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Bei einem Anhinger, insbesondere zum Transport von
zweiradrigen Fahrzeugen (11), mit einer Deichsel (3)
zur Verbindung mit einem Zugfahrzeug, einem Fahrwerk
(2) und wenigstens einer am Fahrwerk (2} vorgesehenen
bzw. gelagerten Halte— bzw. Aufnahmevorrxchtun? (7) far
den zu transportierenden Gegenstand (11}, st
vorgesehen, daB die Halte— bzw. Aufnahmevorrichtung (7)
am Fahrwerk (2) um eine im wesentlichen auf die
Lingsachse des Anhdngers (1) normale Achse (5)
schwenkbar ist und in eine ab?esenkte und an einem Ende
insbesondere am Boden (B) aufliegende Position (7°) zur
Aufnahme des zu_ transportierenden Gegenstandes (11}
absenkbar und in einer im wesentlichen parallel zum
Boden (8) angeordneten Transportposition 7
verriegelbar ist, wodurch sich eine einfache Be- und
Entladung eines Anhdngers (1) ermdglichen 1dBt.
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Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf einen Anhé&nger,
insbesondere zum Transport von zwelrddrigen Fahrzeugen, mit einer
Deichsel zur Verbindung mit einem Zugfahrzeug, einem Fahrwerk und
wenigstens einer am Fahrwerk vorgesehenen bzw. gelagerten Halte-
bzw. Aufnahmevorrichtung fir den zu transportierenden Gegenstand.

Im Zusammenhang mit dem Transport von Gegenstdnden auf einem
Anhdnger besteht oftmals das Problem der Anordnung bzw. Verlage-
rung des zu transportierenden Gegenstands auf der Ladefl&che des
Anhdngers, wobel selbst bei relativ tief liegendem Fahrwerk eine
gewisse Mindesthéhe durch den zu transportierenden Gegenstand
Uberwunden werden muf. Insbesondere flir den Transport von Fahrzeu-
gen, beispielsweise zweirddrigen Fahrzeugen, wie beispielsweise
Motorréd&dern oder dgl., ist es bekannt, spezielle Halte- bzw. Auf-
nahmevorrichtungen auf einem Fahrwerk eines Anhd&ngers vorzusehen,
wobel flr eine Anordnung eines derartigen zweirddrigen Fahrzeugs
auf der Ladefl&che des Anhdngers beispielsweise entsprechende Auf-
fahrrampen vorgesehen sein kénnen. Filir ein einfaches bzw. zuver-
lé&ssiges Befahren derartiger Auffahrrampen miissen diese eine ge-
wisse Mindestlédnge aufweisen, so daR deren Unterbringung am Anhin-
ger Ublicherweise entweder entsprechend aufwendig ist oder eine
komplizierte Festlegungskonstruktion £fir die Auffahrrampe erfor-
dert. DarlUber hinaus miissen derartige Auffahrrampen flir eine Eig-
nung fir schwere Fahrzeuge auch entsprechend stabil ausgebildet
sein. Alternativ sind aufwendige Hubkonstruktionen bekannt.

Die vorliegende Erfindung zielt nun darauf ab, ausgehend wvon
einem Anhdnger der eingangs genannten Art diesen derart welterzu-
bilden, dafz eine einfache Anordnung bzw. Positionierung eines zu
transportierenden Gegenstands auf dem Anhdnger mdglich wird. Zur
Losung dieser Aufgaben ist der erfindungsgemdfe Anhdnger im
wesentlichen dadurch gekennzeichnet, daR die Halte- bzw. Aufnahme-
vorrichtung am Fahrwerk um eine im wesentlichen auf die Langsachse
des Anhédngers normale Achse schwenkbar ist und in eine abgesenkte
und an einem Ende insbesondere am Boden aufliegende Position zur

Aufnahme des zu transportierenden Gegenstands absenkbar und in
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einer im wesentlichen parallel zum Boden angeordneten Transport-
position verriegelbar ist. Dadurch, daR die Halte- bzw. Aufnahme-
vorrichtung bzw. allgemein die Ladefléche fiir einen zu transpor-
tierenden Gegenstand in zweil unterschiedlichen Lagen positionier-
bar ist, gelingt bei einem Absenken eines Endes insbesondere in
eine am Boden aufliegende Position ein einfaches Anordnen bzw. Be-
wegen eines zu transportierenden Gegenstands auf der Halte- bzw.
Aufnahmevorrichtung und somit im wesentlichen auf der Ladefléche
des Anhdngers, ohne daR zus&tzliche Hilfseinrichtungen, beispiels-
weise Auffahrrampen bzw. Hubkonstruktionen oder dgl., vorgesehen
sein missen. Es dient somit die in eine abgesenkte Position vexr-
schwenkte Halte- bzw. Aufnahmevorrichtung bzw. allgemein Ladefléa-~
che des Anhidngers unmittelbar als Hilfseinrichtung fir ein ein-
faches Positionieren und Anordnen des zu transportierenden Gegen-
stands auf dem Anhdnger. Nach einem Anordnen des zu transportie-
renden Gegenstands an der verschwenkbaren Halte~ bzw. Aufnahmevor-
richtung wird diese in eine zweite, insbesondere verriegelbare,
Position gebracht, in welcher sie sich &hnlich einer dblichen
Halte- bzw. Aufnahmevorrichtung bzw. allgemein Ladeflédche eines
Anhi&ngers im wesentlichen in einer parallelen Lage zum Boden be-
findet. Es gelingt somit erfindungsgemaf durch ein einfaches Ver-
schwenken der Halte- bzw. Aufnahmevorrichtung bzw. allgemein der
Ladefldche um eine im wesentlichen auf die Lé&ngsachse des Anhé&n-
gers normale Achse die Einnahme einer Beladeposition, worauf durch
nochmaliges Verschwenken um die Schwenkachse die Halte- bzw. Auf-
nahmevorrichtung in die dbliche Transportposition bzw. Fahrposi-
tion fiur den Anhdnger gelangt.

Insbesondere fiir den Transport bzw. die Lagerung von zweirdad-
rigen Fahrzeugen auf dem erfindungsgemédffen Anhdnger ist gemdfs
ciner weiters bevorzugten Ausfihrungsform vorgesehen, daR die
Halte- bzw. Aufnahmevorrichtung fiir den Transport eines zweirad-
rigen Fahrzeugs von einem rillenartigen Trager gebildet ist, wel-
cher an der von der offenen Rillenseite abgewandten Unterseite

schwenkbar am Fahrwerk des Anh&ngers festgelegt ist. Durch Vor-
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sehen wenigstens eines derartigen rillenartigen Trédgers kann bei
abgesenkter Position der Halte- bzw. Aufnahmevorrichtung das zu
transportierende Fahrzeug unmittelbar in dem rillenartigen Trdger
bewegt werden bzw. kann mit dem zweir&drigen Fahrzeug bei entspre-
chend geringer Geschwindigkeit direkt auf die Halte- bzw. Aufnah-
mevorrichtung gefahren werden und somit unmittelbar eine Trans-
portstellung fir das zweirddrige Fahrzeug auf dem Anhénger er-
reicht werden. Bei entsprechender Positionierung der Schwenkachse
kann nach einer Anordnung des zu transportierenden Gegenstands auf
der Halte- bzw. Aufnahmevorrichtung durch entsprechende Gewichts-
verteilung bzw. -verlagerung ein im wesentlichen selbsttétiges
Verschwenken der Halte- bzw. Aufnahmevorrichtung oder der gesamten
Ladefldche in die im wesentlichen parallel zum Boden angeordnete
Transportposition erhalten werden, in welcher zur Erhdhung der
Transportsicherheit eine einfache Verriegelung vorgenommen wird.

Bei Verwendung der Halte- bzw. Aufnahmevorrichtung zum Trans-
port von zweirddrigen Fahrzeugen wird gemdR einer weiters bevor-
zugten Ausfihrungsform vorgeschlagen, daR der Trdger einen V-fdr-
migen bzw. trapezférmigen Rillenquerschnitt aufweist. Ein der-
artiger V-férmiger bzw. trapezfdrmiger Rillengquerschnitt ermdg-
licht die Verwendung einer Halte- bzw. Aufnahmevorrichtung des er-
findungsgeméffen Anhdngers flir unterschiedliche Reifendimensionen,
da durch die V-fdrmige bzw. trapezfdrmige Ausgestaltung des Tra-
gers immer eine zuverldssige Aufnahme der Rader eines Fahrzeugs
unabhdngig von den Reifenabmessungen erzielbar ist.

Umn selbst bei gegebenenfalls kurzer Bauldnge des Anhé&ngers
und somit kurzen Halte- bzw. Aufnahmevorrichtungen und/oder bei
relativ grofler Hbhe eines entsprechend robust ausgebildeten Fahr-
werks eine verschwenkte Position der Halte- bzw. Aufnahmevorrich-
tung am Boden ohne einen ibermidfigen Neigungswinkel erzielen zu
kénnen, wird gemidfR einer weiters bevorzugten Ausfiihrungsform vor-
geschlagen, dafl die Halte- bzw. Aufnahmevorrichtung an ihrem zum
Boden absenkbaren Ende teleskopierbar ausgebildet ist. Durch eine

derartige Teleskopierbarkeit der Halte- bzw. Aufnahmevorrichtung
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wird fiir den Belade- bzw. Entladevorgang das zum Boden gewandte
Ende der Halte- bzw. Aufnahmevorrichtung verléngert, so daR eine
Einnahme eines entsprechend geringen Neigungswinkels der Halte-
bzw. Aufnahmevorrichtung, welche die Sicherheit beim Beladen und
Entladen erhoht, ohne ibermdRige Vergrodferung der tatsdchlichen
Abmessungen des Anhdngers in der Transportstellung erzielbar ist.

Zur Festlegung von zu transportierenden Gegenstdnden auf
einem Anhdnger sind tblicherweise entsprechende Festlegungs- bzw.
Verriegelungseinrichtungen teilweise angepaRt an einen speziellen
Einsatzzweck wvorgesehen. Durch die erfindungsgemid vorgeschlagene
Verschwenkbarkeit bzw. Absenkbarkeit der Halte- bzw. Aufnahmevor-
richtung des erfindungsgemédfen Anhdngers wird in diesem Zusammen-
hang gemdR einer weiters Dbevorzugten Ausfihrungsform vorgeschla-
gen, daR die Halte- Dbzw. Aufnahmevorrichtung an ihrem vom zum Bo-
den absenkbaren Ende abgewandten Ende mit einer Festlegungs- bzw.
Verriegelungseinrichtung zur Festlegung des zu transportierenden
Gegenstands ausgebildet ist. Durch Anordnung einer derartigen
Festlegungs- bzw. Verriegelungseinrichtung an dem vom absenkbaren
abgewandten Ende wird sichergestellt, daR ohne etwaige Umrist-
bzw. Umbauarbeiten unmittelbar durch ein Absenken der Halte- bzw.
Aufnahmevorrichtung die Beladung bzw. Entladung des Anhdngers er-
folgen kann, wdhrend an dem anderen Endbereich der Halte- bzw.
Aufnahmevorrichtung ein zu transportierender Gegenstand zuverlds-
sig festgelegt bzw. verriegelt werden kann.

Fiir den Transport eines zweirddrigen Fahrzeugs ist die Fest-
legungs- bzw. Verriegelungseinrichtung von einem ein Rad des Fahr-
zeugs Uber einen Teilbereich seines Umfangs umgreifenden Trager
gebildet, wie dies einer weiters bevorzugten Ausfihrungsform der
Erfindung entspricht. Zur Unterstltzung der Festlegung bzw. Ver-
riegelung insbesondere eines zweirddrigen Fahrzeugs am Anhdnger
bzw. der Halte- bzw. Aufnahmevorrichtung wird in diesem Zusammen-
hang erginzend bevorzugt vorgeschlagen, daR am Trager zusdtzlich

ein Verriegelungselement, beispielsweise ein Schloz oder ein ein-
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stellbarer Gurt, zum Umgreifen bzw. Festlegen des Rades des Fahr-
zeugs vorgesehen ist.

GemdfR den jeweiligen Bestimmungen miissen insbesondere an der
Riickseite bzw. dem von der Deichsel abgewandten Ende eines Anh&n-
gers entsprechende Beleuchtungseinrichtungen und dgl. vorgesehen
sein, welche bei einem Absenken der Halte- bzw. Aufnahmevorrich-
tung bzw. allgemein der Ladefl&dche entweder die Verschwenk- bzw.
Absenkbewegung behindern kénnen oder leicht wadhrend des Belade-
oder Entladevorgangs beschiddigt werden kénnten. In diesem Zusam-
menhang wird gemdf einer weiters bevorzugten Ausfithrungsform vor-
geschlagen, daff am von der Deichsel abgewandten Ende des Anhdngers
eine insbesondere relativ zum Fahrwerk abklappbare bzw. ver-
schwenkbare Halterung, beispielsweise zur Aufnahme einer Kennzei-
chentafel, von Beleuchtungskérpern oder dgl. vorgesehen ist. Eine
derartige verschwenkbare bzw. abklappbare Halterung, an welcher
entsprechende Beleuchtungskérper, Kennzeichentafeln usw. fest an-
geordnet sind, ermdglicht somit einen einfachen Belade- bzw. Ent-
ladevorgang des erfindungsgemidfen Anhdngers ohne Beeintrédchtigung
der Schwenkbewegung der Halte- bzw. Aufnahmevorrichtung.

Zur Festlegung von Zubehérteilen oder dgl. wird gemidR einer
weiters bevorzugten Ausfihrungsform vorgeschlagen, daR am Fahrwerk
zusdtzliche Aufnahme- bzw. Halterungsvorrichtungen, beispielsweise
fir Taschen, Transportbeh&lter, etc., vorgesehen sind.

Fir den gemeinsamen Transport von mehreren Gegenstidnden ist
gemdfs einer weiters bevorzugten Ausfithrungsform vorgesehen, daR
zwel Halte- bzw. Aufnahmevorrichtungen im wesentlichen parallel
nebeneinander angeordnet sind, so daf beispielsweise zwei zweirid-
rige Fahrzeuge nebeneinander transportiert werden k&nnen. Fiir den
Transport eines vierrddrigen Fahrzeugs, beispielsweise eines Go-
karts, wird in diesem Zusammenhang gemdf einer besonders bevorzug-
ten Ausfihrungsform vorgeschlagen, daR die zwei nebeneinander lie-
genden Halte- bzw. Aufnahmevorrichtungen filix eine gemeinsame
Schwenkbewegung miteinander koppel- bzw. verriegelbar sind, so daR

durch die Kopplung bzw. Verriegelung von zwei nebeneinander lie-
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genden Halte- bzw. Aufnahmevorrichtungen, deren Abstand gegebenen-
falls auf die Spurweite des zu transportierenden Fahrzeugs abge-
stimmt sein muR, eine sichere und zuverlédssige Entladung bzw. Be-
ladung durch ein Befahren der Halte- bzw. Aufnahmevorrichtungen
méglich wird.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von in der beiliegenden
zeichnung schematisch dargestellten Ausfiihrungsbeispielen néher
erldutert. In dieser zeigen:

Fig. 1 eine schematische Seitenansicht einer ersten Ausfihrungs-
form eines erfindungsgemifen Anhdngers mit einem darauf angeordne-
ten, zu transportierenden, zweirddrigen Fahrzeug;

Fig. 2 eine Draufsicht auf den erfindungsgemdfien Anhédnger gemafp
Fig. 1;

Fig. 3 in vergrdRertem MafRstab eine abgewandelte Ausfihrungsform
einer Festlegungs- bzw. Verriegelungseinrichtung, wobei Fig. 3a
eine Seitenansicht und Fig. 3b eine Vorderansicht auf die Festle-
gungs- bkzw. Verriegelungseinrichtung entsprechend dem Pfeil IIIb
der Fig. 3a zeigt;

Fig. 4 in einer zu Fig. 2 shnlichen Darstellung eine Draufsicht
auf eine weitere abgewandelte Ausfiihrungsform eines erfindungsge-
maRen Anhdngers mit zwel nebeneinander angeordneten Halte- bzw.
Aufnahmevorrichtungen; und

Fig. 5 eine teilweise, schematische Riickansicht auf den in Fig. 4
dargestellten Anhénger.

Der in den Fig. 1 und 2 schematisch dargestellte Anhé&nger 1
umfaRt allgemein ein mit 2 bezeichnetes Fahrwerk und eine Deichsel
3 zur Verbindung mit einem nicht n&her dargestellten Zugfahrzeug.
Weiters sind Rider 4 angedeutet.

Um eine auf die Langsrichtung des Anh&dngers 1 im wesentlichen
normale Achse 5, welche somit im wesentlichen parallel zur Rad-
achse 6 liegt, ist eine Halte- bzw. Aufnahmevorrichtung 7 schwenk-
bar am Fahrwerk 2 angelenkt, wobei die Halte- bzw. Aufnahmevor-
richtung 7 von der in Fig. 1 mit einer durchgezogenen Linie darge-

stellten, im wesentlichen parallel zum Boden 8 angeordneten Posi-
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tion durch ein Verschwenken um die Achse 5 in die mit 7’ strich-
liert angedeutete Position verschwenkbar ist, in welcher ein zu-
sdtzlich entsprechend dem Doppelpfeil 9 teleskopierbares Ende 10
am Boden 8 aufliegt, wie dies mit 10' in Fig. 1 angedeutet ist.

In dieser verschwenkten Position kann in einfacher Weise
beispielsweise ein in Fig. 1 schematisch mit 11 angedeutetes,
zweirddriges Fahrzeug, beispielsweise Motorrad, auf die Halte-
bzw. Aufnahmevorrichtung 7 geschoben bzw. gefahren werden, worauf
nach einer Positionierung auf der Halte- bzw. Aufnahmevorrichtung
7 durch ein Verschwenken um die Achse 5 die in Fig. 1 dargestellte
Transportposition eingenommen wird. Zur Verkiirzung der Halte- bzw.
Aufnahmevorrichtung und somit der Gesamtldnge des Anhdngers wah-
rend des Transports l&Rt sich das teleskopierbare Ende 10 entspre-
chend dem Doppelpfeil 9 einschieben.

Weiters ist in der Seitenansicht gem&R Fig. 1 eine bigelar-
tige Festlegungs- bzw. Verriegelungseinrichtung 12 angedeutet,
welche eine sichere Positionierung und Halterung des Vorderrads 13
des Fahrzeugs 11 ermdglicht.

Beli entsprechender Gewichtsverteilung bzw. Positionierung der
Schwenkachse 5 1&8t sich bei einem Befahren der Halte- bzw. Auf-
nahmevorrichtung 7 durch das zu transportierende Fahrzeug ein
selbsttétiges Verschwenken in die Transportstellung in Fig. 1 er-
zielen, worauf beispielsweise liber entsprechende Bolzen oder dgl.
eine Verriegelung der Halte- bzw. Aufnahmevorrichtung 7 in der
Transportposition vorgenommen wird.

Fir eine besonders sichere Aufnahme von R&dern eines zweirdd-
rigen Fahrzeugs 11 ist die Halte- bzw. Aufnahmevorrichtung 7 bei-
spielsweise von einem rillenartigen Tr&ger gebildet, welcher einen
V-férmigen bzw. trapezférmigen Rillenquerschnitt aufweist, wie
dies in der Draufsicht gemidf Fig. 2 ersichtlich ist. Bei Vorsehen
eines derartigen V-formigen bzw. trapezfdrmigen Rillenquerschnitts
gelingt jeweils eine zuverldssige Positionierung und Aufnahme von

Reifen unterschiedlicher Dimensionen.
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In der Draufsicht gemdR Fig. 2 sind dariber hinaus am Fahr-
werk ergdnzend Aufnahme- bzw. Halterungsvorrichtungen, beispiels-
weise fiir Taschen, Transportbehdlter oder dgl., mit 14 angedeutet.

Weiters ist in Fig. 2 angedeutet, daR am von der Deichsel 3
abgewandten Ende eine Halterung 15, beispielsweise zur Aufnahme
bzw. Festlegung von Beleuchtungskérpern, einer Kennzeichentafel
oder dgl., vorgesehen 1ist, welche durch einen einfachen Schwenk-
bzw. Klappmechanismus 16 entsprechend dem Doppelpfeil 17 in eine
Lage verschwenkt werden kann, in welcher das teleskopierbare Ende
10 des rillenartigen Trégers 7 ausgefahren und in eine am Boden
aufliegende Position gebracht werden kann. In Fig. 2 sind ergan-
zend Verriegelungselemente 18 flir die Halterung 15 angedeutet.

In Fig. 3 ist im Detail eine abgewandelte Ausfihrungsform
einer Festlegungs- bzw. Verriegelungseinrichtung £dr einen zu
transportierenden Gegenstand flr den Fall wiederum eines Fahrzeugs
dargestellt. Insbesondere aus der Darstellung gemd&R Fig. 3a ist
ersichtlich, daf anschliefend an einen wiederum rillenférmigen
Triger 7 ein weiterer Tr&ger 19 vorgesehen ist, welcher ein wie-
derum mit 13 bezeichnetes Rad eines zu transportierenden Fahrzeugs
iiber einen Teilbereich des Umfangs umgibt. Ergénzend ist ein Ver-
riegelungselement in Form eines Gurts 20 fir eine sichere Festle-
gung des zu transportierenden Gegenstands vorgesehen. Der zusdatz-
liche Trager 19 kann hiebei einen &hnlichen, V- bzw. trapezformi-
gen Querschnitt wie der Tréger 7 aufweisen, so dafd unabhidngig von
den Reifenabmessungen des zu transportierenden Fahrzeugs eine si-
chere und zuverldssige Anlage an den Seitenwénden des die Halte-
bzw. Aufnahmevorrichtung bildenden Trédgers 7 sowie des Festle-
gungstrégers 19 méglich wird.

Fig. 4 ist eine abgewandelte Ausfiihrungsform eines Anhédngers
1 zu entnehmen, wobei wiederum an einem Fahrwerk 2 zwel neben-
einander liegende, beispielsweise wiederum von rillenfdrmigen Tra-
gern 7 gebildete Halte- bzw. Aufnahmevorrichtungen vorgesehen
sind, welche um eine wiederum mit 5 schematisch angedeutete Achse

relativ zum Fahrwerk 2 verschwenkbar sind. Mit einer derartigen,
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in Fig. 4 dargestellten Ausfihrungsform kénnen somit beispiels-
weise nebeneinander zwei zweirddrige Fahrzeuge transportiert wer-
den, welche bei der schematischen Darstellung gem&f Fig. 4 durch
ihre Vorderrdder 13 angedeutet sind.

Bei einer einfachen Kopplung bzw. Verriegelung der neben-
einander liegenden Halte- bzw. Aufnahmevorrichtungen 7 kann
selbstverstédndlich auch beispielsweise ein vierrddriges Fahrzeug,
beispielsweise ein Gokart oder dgl., auf einem derartigen Anhdnger
transportiert werden, wobei hiebei dafiir Sorge getragen werden
muf, daft der Abstand der Halte- bzw. Aufnahmevorrichtungen 7 der
Spurbreite des zu transportierenden Fahrzeugs entspricht.

Aus der Rickansicht gemdR Fig. 5 ist deutlich die V-fdérmige
Querschnittsform der Halte- bzw. Aufnahmevorrichtungen 7 ersicht-
lich. Weiters ist eine abgewandelte Ausfiihrungsform einer Halte-
rung 21 flir Beleuchtungskérper 22 und eine Kennzeichentafel 23 an-
gedeutet, welche in Hdhenrichtung um eine zur L&ngsachse des An-
hédngers im wesentlichen parallele Achse entsprechend dem Doppel-
pfeil 24 verschwenkbar ist, so daR in der hochgeschwenkten Lage,
wie sie in Fig. 5 dargestellt ist, eine einfache Beladung bzw.
Entladung der Ladefléche des Anhdngers erfolgen kann.

In Fig. 4 sind ergédnzend Halte- bzw. Aufnahmevorrichtungen 25
beispielsweise flir Zubehdér, Dosen oder dgl. angedeutet.

Selbstversténdlich kénnen anstelle der dargestellten, spe-
ziellen Ausfihrungsformen der rillenfdrmigen Halte- bzw. Aufnahme-
vorrichtungen 7 entsprechend an den Einsatzzweck angepafte, abge-
wandelte Haltevorrichtungen bzw. Ladefldchen vorgesehen sein,
welche wiederum um eine im wesentlichen normal auf die Langsachse
des Anhé&ngers verlaufende und somit im wesentlichen parallel zu
der Rachachse angeordnete Achse 5 verschwenkbar sind, so daR in
einer verschwenkten Lage, in welcher ein Ende zum Boden abgesenkt
ist bzw. am Boden aufliegt, eine einfache Beladung mit dem zu
transportierenden Gegenstand insbesondere ohne zus&dtzliche Ver-
wendung von Hilfskonstruktionen, wie beispielsweise einer Auffahr-

rampe, méglich wird.
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Anspriche

1. Anhinger, insbesondere zum Transport von zweirddrigen
Fahrzeugen, mit einer Deichsel zur Verbindung mit einem Zugfahr-
zeug, einem Fahrwerk und wenigstens einer am Fahrwerk vorgesehenen
bzw. gelagerten Halte- bzw. Aufnahmevorrichtung flir den zu trans-
portierenden Gegenstand, dadurch gekennzeichnet, daft die Halte-
bzw. Aufnahmevorrichtung (7) am Fahrwerk (2) um eine im wesent-
iichen auf die Lé&ngsachse des Anhdngers (1) normale Achse (5)
schwenkbar ist und in eine abgesenkte und an einem Ende insbeson-
dere am Boden (8) aufliegende Position (7') zur Aufnahme des zu
transportierenden Gegenstands (11) absenkbar und in einer im
wesentlichen parallel zum Boden (8) angeordneten Transportposition
(7) verriegelbar ist.

2. Anhdnger nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daf die
Halte- bzw. Aufnahmevorrichtung flir den Transport eines zweirad-
rigen Fahrzeugs (11) von einem rillenartigen Trager (7) gebildet
ist, welcher an der von der offenen Rillenseite abgewandten Unter-
seite schwenkbar am Fahrwerk (2) des Anhéngers (1) festgelegt ist.

3. Anhdnger nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet,
daR der Trager (7) einen V-férmigen bzw. trapezfdrmigen Rillen-
querschnitt aufweist.

4. Anhi&nger nach Anspruch 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeich-
net, dafR die Halte- bzw. Aufnahmevorrichtung (7) an ihrem zum
Boden absenkbaren Ende (10) teleskopierbar ausgebildet ist.

5. Anhdnger nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekenn-
zeichnet, daR die Halte- bzw. Aufnahmevorrichtung (7) an ihrem wvom
zum Boden absenkbaren Ende abgewandten Ende mit einer Festlegungs-
bzw. Verriegelungseinrichtung (12, 19) zur Festlegung des zu
transportierenden Gegenstands (11) ausgebildet ist.

6. Anhdnger nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dafl fir
den Transport eines zweiradrigen Fahrzeugs die Festlegungs- bzw.

Verriegelungseinrichtung von einem ein Rad (13) des Fahrzeugs (11)

11
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Uber einen Teilbereich seines Umfangs umgreifenden Tr&ger (19)
gebildet ist.

7. Anhé&nger nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, daff am
Trédger (19) zusédtzlich ein Verriegelungselement (20), beispiels-
weise ein Schlof? oder ein einstellbarer Gurt, zum Umgreifen bzw.
Festlegen des Rades (13) des Fahrzeugs (ll) vorgesehen ist.

8. Anhd&nger nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekenn-~
zeichnet, daRR am von der Deichsel (3) abgewandten Ende des Anhén-
gers (1) eine insbesondere relativ zum Fahrwerk (2) abklappbare
bzw. verschwenkbare Halterung (15, 21), beispielsweilse zur Auf-
nahme einer Kennzeichentafel (23), wvon Beleuchtungskdrpern (22)
oder dgl. vorgesehen ist.

9. Anh&nger nach einem der Anspriche 1 bis 8, dadurch gekenn-
zeichnet, daf® am Fahrwerk (2) zus&tzliche Aufnahme- bzw. Halte-
rungsvorrichtungen (14, 25), beispielsweise fiir Taschen, Trans-
portbehdlter, etc., vorgesehen sind.

10. Anhé&nger nach einem der Anspriiche 1 bis 9, dadurch ge-
kennzeichnet, dafl zwei Halte- bzw. Aufnahmevorrichtungen (7) im
wesentlichen parallel nebeneinander angeordnet sind.

11. Anhé&nger nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, daf
die zwel nebeneinander liegenden Halte- bzw. Aufnahmevorrichtungen
(7) flir eine gemeinsame Schwenkbewegung miteinander koppel- bzw.

verriegelbar sind.

12
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FIG. 3
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FIG. 3b
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