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(54) Samohybna souprava stroje pro stavbu koleje

Souprava s kolejovym pracovnim vozem,
na kterém jsou usporédéna za¥izeni pro pré-
ci na #elezni®nim svriku, & se zar{zenimi
pro zjistovént, kontrolu a indikaci Zédené
a skutedné polohy koleje.

Udelem vynélezu je odstranit vliy vibra-
ci, vznikajicich p¥i podbijeni a zhutnovéni,
na obsluhu i na funkei m&ficich systémi
a pristrojd a zvysit presnost provéddnych
zésahd. .

Podle vynélezu jsou centrélni kontrol-
ni a ovliddaci Gstroji uspofédéna ne samc-
statném ovlddacim a kontrolnim voze, opatie-
ném vlestnim pohonem nezévislém na pracovnim
voze a jsou upravena pro délkovou kontrolu,
ovlddéni a stred¥ni dstrojl a néstrojd na
pracovnim voze a obou trakénich pohond.

Centrélni kontrolni a ovlédacf udstroji
jsou prostiednictvim prvkd pro délkovy pie-
nos ve funkénim spojeni s p¥fstroji pro dél-
kové sniménf a ovlédéni a pop¥ipadé s né-
stroji ne pracovnim voze.
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Vynélez se t¥kd samohybné soupravy stroje pro stavbu koleje s alespon jednim vozen,
ktery je veden: podvozky, spojenymi s pohonem, po koleji, na kterém jsou uspordddna dstro-
J1 nebo ndstroje pro poklédén{ nebo opravy koleje & na kterém jsou upravens dstroj{ pro sta-
noveni, kontrolu nebo ukszovéni skute¥né a jmenovité polohy koleje, pfiéem!ltato dstrojt
Jsou pop¥ipadé prostifednictvim ustrojf pro ovlddéni jizdntho pohybu kontrolovatelnd nebo
ovladatelnéd z centréilniho kontrolnfho a ovléddaciho ustrojif.

Znémé souprava stroje pro stavbu koleje, popsend napfiklaed v rakouském patentovém
spisu &. 295 580, mé viz, ktery mé hlavni rém a pridavny rém, pridem% tyto rémy jsou pro-
stiednictvim vlastnich podvozkd vedeny po koleji a navzéjem jsou kloubovE spojeny. Na obou
rémech jsou uspo¥ddéna ustroji nebo néstroje pro poklédéni nebe opravy koleje a ustroji
pro stanoveni, kontrolu nebo ukazovéni skuteiné a jmenovité polohy koleje. Tato souprava
stroje pro stavbu koleje se v praxi velmi osv&d®ila, i kdy% vzhledem ke spojeni a vzhledem
ke spole¥nému po pritrzich uskute&novenému pracovnimu pohybu nelze vidy doséhnout rovnomér-
ného pracovniho nasazeni & kontroly bez negativnich vlivd na pracovni postupy prisluidnych
néstrojd a na kontrolu zejména polohy koleje.

Jind znémd souprava stroje pro stavbu koleje, popsend nap¥fklad v rakouském patentovém
spisu &. 292 767, Je tvoFrena podbijecim a nivela¥nim strojem, ke kterému je prifazen piled-
fazeny viz pro prfidrZovéni koncového bodu vztaZného systému. Prediazeny viz je pojfzdny,
popfipadé zejistitelny prost¥ednictvim piendSeciho prost¥edku, nap¥iklad prostiednictvim
napéjeciho kabelu z podbijecfho stroje, protofe je opat¥en pohonem, ktery lze ovlddat
a uvéddt v &innost nezdvisle ne podbijecim stroji. Tak lze sice pruZnéji volit stenoviité
tohoto koncového bodu vzteZného systému, av3ak dosahovanéd piesnost pracovnich vysledkd
a jejich kontrola neuspokojuje ve viech pripadech.

Je znémy teké podbijeci, nivela¥ni a rovnaci stroj, ktery je popsén neprikled v ra-
kouském patentovém spisu &. 321 347, u kterého je pro kontrolu nastaveni podbijecich agregé-
t) pro zhutnovéni 3térku pod pra¥ci vzhledem k individudini poloze pridnych praZed usporédé-
no elektronicko-optické dstroji, napriklad televizni kemery, tak¥e obsluha stroje miZe sle-
dovat individudlni nastaveni podbijecich mgregétd podle polohy podbijecich agregétd vzhle—
dem k podbijenym prazcﬂm na obrazovkédch uspofédanych v kabin¥® obsluhy.

U t¥chto strojd se sice obsluze usnadnuje vystredovéni podbijecich agregétd pridav-
nymi pomocnymi prostfedky, avBak zdokonaleni vysledkd préce a sniZeni fyzické némahy obslu-
hy se i v tomto p¥ipad¥d dosahuje Jen v omezené mire.

Vynélez si klade za kol vytvofit soupravu stroje pro stavbu koleje v tvodu popseného
typu, kterd by umoZnila opravy nebo pokléddni koleje s podstatn& vyZ3{ presnosti s kterd
by umoZnila zvyZeni pohodli obsluhy a dokonalé ovlédéni ovliddecich a kontrolnich pristrojl
spojenych s pracovnimi néstroji nebo néstroji urdenymi pro provédéni oprav, uspoPsdanymi
na pracovnim voze.

Vyt&eny kol se u popsané samohybné soupravy stroje pro stevbu koleje re3f vynélezenm,
Jeho% podstata spolivé v tom, Ze centrélni kontrolni a ovlddeci ustroji jsou usporddéna
na semostetném ovlédecim a kontrolnim voze, ktery je opat¥en vliestnim, na pracovnim voze
nezévislym trak&nim pohonem, prilemZ tato centrélni kontrolni a ovlédaci udstrojf, popii- ‘
padé dsl3{i na ovlddacim a kontrolnim voze usporédané Ustroji pro délkovou kontrolu, jsou
vytvorena nebo upravens pro délkovou kontrolu, ovlédéni, pop¥ipadd vystiedovéni na pra-
covnim voze upravenych dstroji, nebo néstrojh a obou trak&nich pohond, které jsou prostied-
nictvim p#istrojd pro délkovy pienos ve funkinim spojeni s ddlkovym snimacim dstrojim nebo
televizni kemerou pro délkové sniméni e ovliédéni, popripsdd s nédstroji.

Usporédéni podle vynélezu umoZnuje u soupravy stroje pro stavbu koleje velmi jednodu-
chym zpisobem, vychdzeje z nové technologie nesazeni a ovlddén{, ovlédet, pop¥ipadd kontro-
lovat pracovni vozy, opatfené ustrojimi a néstroji pro stavbu koleje, které se pohybujfl
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vpred po pfitr¥ich, pop¥ipad¥ s prodlevenmi, jako! i rémy podvozkd v prib&hu pracovntho nasa-
zeni vystavené vibracim nebo rézidm, popFi{padé které jsou p¥f&inou velkého hluku, pi¥ifem%
toto ovlddéni nebo kontrola se jekt& uskute¥nuje se zviZenym pohodlim obsluhy. Toto jednodu-
ché a vysoce U¥inné ovlddédni je umoZndno piredeviim tim, %e uloZenim centrdlnfho kontrolni-
ho a ovlddaciho ustroji pro obsluhu a ovlddéni vdech funkci vykonévanych pracovnim vozem

pfi pracovnim nasazeni na ovlédaci a kontrolni viz nepisobi na kontrolni a ovlddaci viz,
pop¥{padé na obsluhu, kterd je v tomto voze, Zédné neZédouci pohyby, otresy, vibrace a po-
“dobn&. Mimo to se tak vytvor{ klidn¥js{ oblast, ve které neplsobi Xkodlivy pohyb a hluk

a ve které je moZfno pracovat pfesn¥ji a soustted®nd. Popsend technologie ovlédéni a kontro-
1y ustrojf a néstroji pracovnich vozi umoZnuje také znain¥ zmendenym fyzickym naméhénim
obsluhy, nap¥{klad men3{ dnavou, teké podstatné zvyseni prim&rného vikonu t&chto strojy,
doseZitelného ze jednu pracovni sménu. Tim se pochopiteln¥ dosdhne i v&t¥{ pozornost a vy-
kon obsluhy a dokonalej3{ kontrola pri préci ne poklédénf koleje, coZ prinési leps{ vysled-
ky pii poklédéni nebo opravéch koleje. Pomoci uvedenych prostfedkd pro délkové sniméni

a dstroj{ pro ddlkovou kontrolu viech pro ovlédéni, obsluhu a kontrolu ustrojf a nédstroji
pracovniho vozu potfebnych ovlédacich orgénd ne ovlddacim e kontrolnim voze se také i pii
polohovém odd¥leni obsluhy od uUstrojf a nédstrojd pracovniho vozu doséhne lepif kvality

p¥i bezpe¥ndjsi obsluze prostfednictvim délkové kontroly a vystPedovéni uvedengch dstrojf

a néstrojﬁ.

Podle dalsfho pf{ikladu provedeni vyndlezu jsou pro volitelnou nebo soulasnou kontrolu
a popfipadé ovlddéni prisludnych dstroji a podbijecich nédstroji jek na pracovnim voze, tak

1 na samostatném a kontrolnim voze upraveny centrdlni kontrolni a ovlddac{ dstrojf.

Uvedenym opatienim 1ze doséhnout individuélnfho a presného p¥izpisobeni na poZadovanou

-presnost kontroly.a:opravy,.protoZe:podle mistnich podminek lze provdddt ovlédacf-a kontrol-.:

ni funkce, -bud stffdavé, nebo soulasn® z pracovniho’ vozu & popi#ipad¥ z ovlddaciho a kontrol-
niho vozu. Vynélez také umoZnuje ryéhlou zménu pfi nasazenf pracovnfho vozu, protoZe kontro-
lu je moZné provédit bud spoledn¥, nebo nezévisle s ovlddacim a kontrolnim vozem.

Podle vynélezu je také. vfhodné, aby pracovni viz a ovlddaci a kontrolni viz tvorily
spoleinou soupravu strojd a byly alespon na navzéjem privrdcenych Selnich koncovych oblas-
tech opatfeny spréhlovymi a spojovacimi dstrojimi a nep¥fklad na navzdjem odvrdcenych el-
nich koncovych oblastech ovlddacimi a kontrolnimi dstrojimi pro spoledné ovldddni obou
trak&nich pohond a brzd soupravy strojd, zejména p¥i prejiZd&ni.

Vytvoreni soupravy strojd je zvldstd vihodné zejména pii prejiZdéni z jednoho pracovii-
t& na druhé, protofe ssmohybnd souprave vozd potom tvo¥f podle provoznich pFedpisd %elez-
ni¥nich sprév- jednotlivé vozidlo., To je vyhodné jek z hlediska pFedepsaného Jfzdtho perso-
nélu, tek i z hlediske obsazeni trati pifi prejf%déni, pfi¥em? je prf{devn® mo¥né zvysit bez-
pelnost usporédén(m obsluhy nebo ovlddéni pifi prejiZdsni tak, Ze jsou napiiklad v navzdjem
odvrécenfch koncovych Zelnich oblastech uspo¥ddény kabiny pro strojvedouci.

Dal¥i vyhoda spolivé v tom, e pokud ju to Zédouci, nen{ t¥eba na pracovnim voze sta-
novistd strojvedouctho vytvéiet.

Dal¥{ vyhodné provedeni vynélezu se vztahuje ne samohybnou soupravu stroje pro stavbu
koleje s pracovnim vozem, vytvorenym jeko podbijecf, nivela¥ni a rovnaci stroj, ne kterém
Jsou upraveny egregdty podbijecich néstrojd pro zhutfovéni Stérku pod praZci a dstrojf pro
nadzdvihovéni a rovnéni koleje a alespon jeden vztainy systém pro stanovovént Jmenovité
polohy koleje co do vySky a sm¥ru, jakof i k nim prifazené kontrolni dstroji.

Toto provedenf samohybné soupravy stroje pro stavbu koleje je podle vyndlezu vyznade-
‘no tim, %e také na tomto samostatném ovlédacfm kontrolnim voze, opatfeném pFidavnymi centrél-
nimi kontrolnimi & ovlddacimi dstrojimi, jsou upraveny ovlddecf orgény pro podbijeci, rov-
‘nact a zdvihac{ cyklus, zejména pro sled jednotlivych pracowvnfch operaci, jekof i ovlddac{
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orgény pro pracovni polohy podbijeciho, nivelaZnfho a rowvnaciho stroje a kontrolni a ukaegzo-
vaci dstroji pro stranovou a vyXkovou opravu polohy koleje, prilem# délkové aﬁimaei dstroji
maji k zasouvacf oblasti podbijecich nédstroji agregétu podbijecich néstrojd piirazend elek-
tro-optickd dstrojf, zejména televizn{ kamery, a Ze nap¥fklad trakénf pohon ovlédaeeiho
a kontrolnfho vozu je vytvoren pro v podstatd kontinuélnf dopfedny pohyb bez zastévky.

Dik usporddéni a dpravd kontrolnich a ovlddacich orgéni na samosteatném ovlddacim
@ kontrolnim voze lze nyni v podstet® v3echny ovldédaci pohyby a kontrolni procesy, potPebné
pro obsluhu dstrojfl a néstrojd na pracovnim voze, provéd&t z ovlddacfho a kontrolntho vo-
zu, piifem? ovlddaci a kontrolni proces zistévéd zachovén stejny, Jako je u dosavadnich pre-
covnich vozd, tekZe neni tfeba provéddt ¥4dné predkolovéni obsluhy. Tim se .sou¥asn¥ dosa-
huje dalZfho bezprostiedného zdokonaleni primérného vykonu, protofe p¥i vSech pracovnich
procesech se podstatné zmen3{ zejména u p¥imé obsluhy fyzické naméhéni.

U dalsiho vyhodného vytvoreni semohybné soupravy stroje pro stavbu kokeje maji jek
pracovni viz, tek i ovlddaci a kontrolni viz na svich obou koncich normelizovand spféhla.
Ti{m z nich lze vytvorit normélnf vozy. Tak se umo¥n{ p¥i spolelném piemis‘ovéni pracov-
niho vozu a ovlddactho a kontrolniho vozu jejich zatfazen{ do vlaku ne libovolném mist¥,
napifiklad do nékladniho vlaku, bez jakychkoliv problémd.

V rémeci vynédlezu miZe byt semostatnf ovlddaci a kontrolni viz opat¥en pF¥i{davnymi pi¥i-
stroji pro ddlkovy pfenos pro m&feni skutedné polohy v oblasti opravené koleje, popfipadd
dstrojimi pro m¥rfeni skute¥né polohy v oblasti neopravené koleje, zejména pro kontrolu
stranové vychylky koleje, pop¥ipadd trendu smdrového prib&hu koleje na zéklad¥ rozdild
polohy, napi¥iklad na podkladd barevnych zna¥ek nenesenych na praZfce a na 3tdrkové loZe.

Toto usporédéni ovlddaciho a kontrolnfho vozu umoihuje predbdZné sniméni, pop¥ipedd
predbéiné mérenf{ polohy vzhledem k opravené poloze koleje, ziskené za pracovnim vozem, co¥
umoffiuje obsluze ovlddat a ¥1dit tlakové pisobeni a intenzitu jednotlivych dstroji nebo
néstrojd pro préci na koleji, zejména nastavovéni podbijecfho tlaku a hodnot vibrace asgregé-
tu podbijecich néstroji.

Kone&né& je podle vynélezu moZné opatiit seamostatny ovlédac{ a kontroini viz zejméne
vym&nitelnymi a jako konstrukdni celek vytvofenymi centrdlnimi kontrolnimi a ovlddacimi
dstrojimi, kterd maji pro ovlddéni a kontrolu kolejovych pracovnich vozd, opatfenych navgé-
jem rdznymi néstroji, nepiikled pobfjecimi ndstroji nebo néstroji pro zhutfovéni povrchu,
zejména pridavné ovlddaci orgédny pro nap¥iklad spoledné nasazeni s témito riznfmi pracovni-
mi vozy.

Tim se doséhne univerzélnéjsiho a hospodérn&j¥iho nasazeni ovlédaciho a kontrolniho
vozu, proto¥e podle potfeby je na tratich pro rychly provoz piibadné na tratich, které vy-
tadujf zna¥n¥ vysokou pifesnost, p¥ivést pracovni vozy, které se maji nasadit do dZelového
spojeni s ovlédacim e kontrolnim vozem, pro tuto traf vy&lendnym, popripédé Je lze z néj
ovlddat. Zcela nezévisle na tom mohou byt potom pracovni vozy nesazeny samy o0 sobd na vedlej-
8ich tratich.

Vynélez je v dalBim podrobnéji vysvdtlen -na piikladech provedeni ve spojeni s vyikre-
sovou &dst{, kde na obr. 1 Je znézorndn ve zjednoduleném provedeni bokorys. soupravy stroje
pro stavbu koleje, u kterého je pracovni viz tvofen podbiaecim, nivelanim a smdrovym stro-
jem, ke kterému je prifazen ovlddaci a kontrolni viz. Souprava je zde zﬁﬁzornéna p#i praecov-
nim nasazeni, na obr. 2 Jje znézorn&n pidorys schematického zobrageni kontrolnich a ovldde-
cich dstrojf oviddaciho a kontrolnfho vozu, p¥ilem¥ jsou zde zobrazeny i videchny ovlédeci
orgény, pot¥ebné pro ovliédénf dstroji a ndstrojd pracovntho vozu, ne obr. 3 Jje znézornéno
zna&né zjednodulené schéma okruhu pro spojeni ovlédacich a kontrolnich dstroji, upravenych
na pracovnim.voze a na ovlddecim a kontrolnim voze, na obr. 4 -je schematicky znézornén bo-
korys dalsiho pFikladu provedeni soupravy stroje pro stavbu 'koleje podle vyndlezu, piilemZ
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pracovni viz Je tyoien ¥istilkou Ztdrkového loZe, ke které je pri¥azen ovlddaci a kontrol-
n{ viz, na kterém jsou pFistroje pro ddlkovy pfenos tvoreny vysilacimi za¥*{zenimi e na
obr. 5 je ve v¥tiiim meFitku a schematicky zndzorn¥no elektrické mficf pdsmo, slouffeéf pro
kontrolu vzdédlenosti mezi pracovnim vozem e ovliéddacim a kontrolnim vozem soupravy stroje
pro stavbu koleje podle obr. 4 p¥i Jjeho pracovnim nasazeni.

Souprava 1 stroje pro stavbu koleje podle obr. | mé podbljeci niveladni a rovnac{i
stroj 3, ktery tvof{ pracovni viz 2 a ovliddaci a kontrolni viz 4. Jak pracovni viz 2, tak
i ovlédaci e kontrolnf viz 4 jsou vedeny vlastnimi trak®nimi pohony S, 6, opat¥enymi pod-
vozky I, 8 po koleji, tvorené kolejnicemi a prafci. Na podbfjecim, nivelednim a rovnacfm-
stroji 3 Je usporédén agregét 10 podbijecich néstrojd 15, ktery je vyskov¥ pohyblivy pro=
st¥ednictvim prestavného pohonu 9, dstroji 12 pro nadzdvihovéni a rovnéni koleje; které je
pfestavitelné hydraulicky ovlédenym pohonem 11 s pracovnim vélcem, centrélni pohon 13
a s nim spojené Ustrojfl 14 pro vytvéreni tlakového prost¥edf, které u pFikladu provedeni
Je tvoreno Zerpadlem, spojenym s hydraulickou nédrZ{. Podbijeci néstroje 15 agregétu 10
podbfjecich néstrojd 15 jsou pro zhuthovéni Btdrku pod praZci. koleje asynchronni stejno-
tlakym podbi{jecim zpisobem funkdénd spojeny s p¥isuvnymi pohony 16 pro prestavovéni v podél-
ném smé&ru koleje a s centrdlnim vidbradnim pohonen 17.

Mimo to jsou k podbijecimu, niveladnimu a rovnacimu stroji J pfifazeny vztainé systé-
my 18, 19 pro kontrolu a zjiZtovén{i vyskové a strenové polohy koleje. Ka¥dy ze vztaingch
systémd 18, 19 mé alespon jednu vztaZnou p¥imku 20, 21, tvorenou drétem, svitelnym paprskem
nebo podobn¥, prifemZ koncové body jsou ustrojimi nestavitelné jak vydkovd, tak i smErovs,
pfilemZ tyto vztaZné primky 20, 21 jsou vedeny po koleji prost¥ednictvim m¥ficich néprav
22. VztaZfnému systému 19, popripadé vztafné p¥imce 21 prirazené m&Ficl népravy 22 jsou pro
dosednut{ bez vile na prisludné vztainé kolejnici spojeny prostfednictvim bo¥nich prestav-
nych pohond s rémem podvozku podbijeciho, nivelainiho a rovnaciho stroje 3.

Ne mé&Ffici népravé 22 je v oblastli agregdtu 10 podbijecfch néstrojd 15 usporédén spina-
ci orgém 23 pro orientaci praZcd, ktery spolu s m&ficim vysilafem 24 dréhy, usporédanym
také na podbijecim, nivelednim a rovnacim stroji 3, slou%i pro ovlddéni pracovniho pohybu.

'V oblasti podbijecich strojd 15 a udstroji 12 pro nadzdvihovéni a rovnéni koleje jsou

. usporddéna ddlkové snimaci uUstrojf 25, snimajici jejich pracovni oblast, JakoZ 1 televizni

. kemera 26, které jsou na rému podvozku podbijectho, nivela¥niho a rovnaciho stroje 3 pro-
stfednictvim pfestavn&ch pohond uloZeny nastavitelné.

Jednotlivé ndstroje a dstrojf 10, 12, 13, 14, 15, popfipadd jejich pohony 5, 6, 9, 11,
16, 17 e ¥strojf pro zjisY¥ovdni, kontrolu, popf{padd ukazovéni jmenovitd polohy a skute&-
né polohy koleje 18, 19, 20, 21, 22, 23, 24, JakoZ i délkové snimacf Ustroji 25 jsou vede-
nimi bezprostiedn® nebo pres prifazené ovlédaci ventily 28, které Jsou usporddény v ovié-
dacim bloku 27 a které jsou ovlddény elektromagneticky nebo pneumaticky, spojeny prostied-
nictvim svazkd 29, 30 vedeni, tvo¥fcich p¥istroje 31 pro délkovy pfenos, s centrdlnimi
kontrolnimi a ovlddacimi ustrojimi 32. Tato centréln{ kontrolnf a ovlddaci dstrojf 32 jsou
uspoféddna v kebin& 33 obsluhy ovlddaciho a kontrolniho vozu 4 a jak bude ukdzéno v delsim,
pridavng, pro popripad® nezévislé nasazeni podbijeciho, niveladniho a rovnaciho stroje 3,
také v kabind 34 obsluhy tohoto stroje. X centrélnimu kontrolnimu a ovlddacimi dstrojf 32
v kabiné 33 obsluhy jsou pfidevn¥ prifazena ustroji 35 pro délkovou konmtrolu lstroji nebo
ndstrojd na pracovnim voze 2, které jsou pop¥. pres svazek 36 vedenf, vytvérejicf p¥fstroj 3| -
pro délkovy plenos, spojeny s ddlkovym snimecim dstrojim 25, popiipadE s televizni kemerou
26. P¥istroj 31 pro délkovy prenos je tvofen ohebnymi, délkové ménitelnFmi kabely nebo ve-
denfmi, které mohou byt pro ochranu pfed po3kozenim namontovény na svinutelnych nebo délko-
vE ménitelnych usporédénich s &lénkovymi Fet¥zy. Usporddéni centrélnfho kontrolniho a ovlé-
dacfho ustrojf 32 v kabin¥ 33 obsluhy ovléddaciho a kontrolniho vozu 4 umoZhuje uplné ovld-
déni, obsluhu a kontrolu préce viech Ustrojf a ndstrojs, uspofddanych na podbijecim, nive-
ladnim a rovnacim streji—3 z keabiny 33 obsluhy ovlddactho a kontrolnfho vozu 4, ktery Je
opatien viastnim riezévislym trak&nim pohonem 6.
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Ovléddaci a kontrolni viz 4 jJe déle opatien dstrojimi 37 pro méfeni skuteéné polohy
v oblasti neopravené koleje a spiféhlovim a spojovacim ustrojim 38 pro sprehovén{ s podbije-
cim, nivelainim a rovmacim strojem 3, pokud je to treba. Tak lze oba vozy 2 a 4 sloudit
do soupravy pro prevoz, piilemZ tuto soupravu je moZné vést nebo ovlddat podle smiru jizdy
ovlddecim a kontrolnim dstrojim 39, usporéddanym v kabind 33 nebo 34 obsluhy, prilemZ se
odtud ovlddajil zejména oba trakini pohony 5, 6 a brzdini.

Obd ovlddaci a kontrolni dstrodi 39 jsou prostfednictvim vliastnfho svazku 40 vedeni
spojena pro st¥idavy provoz. Pro udrZfovéni vzéjemné roztele mezi ob&ma vozy 2 a 4 pii pra-
covnim nasazeni, které se p¥i pracovnim nasazeni nemaji pohybovat od sebe pi{li¥ daleko,
je usporédéno vysilaci Ustroji 41 tvorenéd elektrickfm potenciometrem s jezdcem, p¥ilem¥
napriklad jezdec je spojen s ovlddacim a kontrolnim vozem 4 a odporové dréha s podbijecinm,
niveladnim a rovnacim strojem 3.

Ovlddaci ustroji teké uno¥nuje, aby se ovlddeci a kontrolni viz 4 pchyboval nezévisle
na pracovnim pohybu pracovniho vozu 2, zejméne kontinuéln¥ e v podstat? konstentni rychlosti
po koleji, tak¥e v ovlddacim a kontrolnim voze 4 uspoiéddanéd dstroji pro kontrolu, obsluhu
a ovlgdéni Ustrojf a n#éstroji a obsluha nejsou neptiznivé ovlivnovény pripadnd pietriitym
pracovnim pohybem pracovniho vozu 2 & rézy a naméhénim a .podobnd, kterymi na stroj plisobi
néstroje nebo zar{zeni. )

Oba vozy 2 a 4 mohou bft na svich navzdjem odvrécenych Zelnich Zdstech opatfeny norme-
lizovenymi spréhly 42, pri¥em¥ v t8ch pripadech, kdy je i sp¥éhlové a spojovaci ustrojf 38
tvoreno takovymi normalizovenymi spiéhly, lze nejen soupravu, ale i keZdé jejf vozidlo vy-
tvorit jako normélni viz a zadlenit Jej zcela nezévisle do vlaku.

Na obr. 2 je znézornéno schematicky a ve vét3im m&Fitku centrdlni kontrolni a ovlédda-
c{ dstrojf 32, které je usporédddno v ovlddacim a kontrolnim voze 4, a k n&mu piitazené
dstroji 35 pro ddlkovou kontrolu. Pro lep3i porozumdni Zinnosti obsluhy pfi ovlédéni nebo
kontrole pracovniho vozu 2 je pracovni postup podrobndji vysvétlen ve spojen{ se schema-
ticky znédzorndnymi ovlédacimi orgény.

Centrélni kontrolni a ovlddaci ustrojf 32 je, jak je to vysv&tleno u obr. 1, spojeno
se svazky 30, 29 a 36 vedeni. Centrélni kontrolni a ovlddaci dstroji 32 jsou tvofena ovld-
dacim dstrojim 43 tlakového vzduchu, ovliddacim dstrojim 44 hydrauliky, ovlddacim a kontrol-
nim dstrojim 45 sutomatiky, ukazovacim dstrojim 46 polohy koleje, ovlddacim Ustrojim 47 ni-
velace, ovlédacim dstrojim 48 vyrovnévéni koleje, ovlédacim a prepinacim dstrojim 43 podbi-
jeni, jeko? i zapisovacim dstrojim 30 polohy koleje, které pat¥{ k ukazovacimu dstrojf 46
polohy koleje.

Kdy% dosp&je souprava 1 stroje pro stavbu koleje do oblasti nesazeni, zastevi se plisobe-
nim brzdového ventilu 51. Potom se uvolni sp¥éhlové a spojoveci ustrojl 38 mezi pracovnim
vozem 2 a ovlddecim a kontrolnim vozem 4. Prepina¥ 52 se prestavi ze spinaci polohy I pro
preji¥d&ni do' spineci polohy II pro pfacovni pohyb. Tim se spojl, bud samodinn&, nebo pro-
stfednictvim prfdavného sepnuti centrdlni pohon 13 s dstrojim 14 pro vytvéient tlakového
prost¥edi, aby se zajistilo zdsobovéni trak¥nich pohond néstrojd s dstrojf. Soudasn® se )
prepne ovlddéni trakdniho pohonu 5 podbijeciho, niveladniho a rovnacfho stroje 3, Jjeho
brzd&ni a ovlédéni spinacich orgéni na centrélni kontrolni a ovlédaci udstrojil 32. Potom se
prostfednictvim ventild 53, 54 ovlédactho dstroji 43 tlakového vzduchu spusti m&ric{ népra-
vy 22 na kolejnice, popiipad¥ se napnou vztaZné piimky 20, 21 tvorené drdténymi leny. Je-
vjich nepét{ lze kontrolovat tlakom&rem 23. Pro ukezovéni pracovnfho tlaku Je usporddén dal-
%1 tlekomdr 56. Prostrednictvim deldich ovlddacich orgénd 27, 58 se uvolni zablokovéni agre-
gétu 10 podbijecich néstrojd 15, popfipad® dstroji pro nedzdvihovéni a rovnéni koleje, tak-
%e je lze spustit do precovni polohy, popripadé na kolejnice koleje. Pro_dosednuti m&ficich
néprav 22 na prislulnou vztaZnou kolejnici slouZ{ ventil 33
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Potom se oteviou ventily 60, 61 ovlddaciho dstroji 44 hydrauliky a tim se zapojf
vibredni pohony 17 agregétd 10 podbijecich néstrojd 15 nad kaZdou kolejnici. P¥es ventil
62 zplisobi p¥fsuvné pohony 16 otevieni podbijecich nédstrojld 15 prostfednictvim predem na-
staveného otevirsciho tlaku. Dal¥i{m ventilem 63 se zapoji kontroln{ obved pro ukon¥en{ pod-
bijeciho procesu po dosafeni poZadovaného kone&ného pifisuvného tlaku. Nastaveni poZadovanych
pracovnich tlakd pro vibradni systém, pif{suvné pohony, pop¥ipadd konelného p¥isuvného tlaku
se uskutednuje prostrednictvim tlakom¥ru 64, ktery se volilem 65 pripojuje k jednotlivym
hydraulickym obvodim. '

Pres dal3{ ventily 66, 67 se pisobi na védlce podepfeni néprav pro vyrazeni pruieni
vozidla a pro vytvoren{ p¥imého spojeni mezi koly podvozku a rémem podbijeciho, nivelalni-
ho a rovnaciho stroje 3, popripadé se pies n& odpoudt{ tlak z celého hydraulického systé-
mu. Potom se nastavi potFebné kerek¥ni hodnoty pro za¥étek préce na vztaingch systémech 18,
19. Prostrednictvim ovlddacfho orgénu 68 se stanovi, zde mé byt previSena levéd nebo pravé
iolejnice 0 miru, v daném priped? | mm, nastavitelnou na digitdlnim potenciometru £9. Po-
tom se spfnaZem 70 spusti ovlddacim orgdénem 58 ustrojf 12 pro nadzdvihovéni a rovnéni ko-
leje na kolejnice. Voli& 71 slouZf pro stanoveni za¥édtku zdvihu a mé t¥i spinaci polohy,
preddasn®, vypnuto, norméln&. Tlal{tkem 72 lze zapnout nebo vypnout zdvihéni koleje, zatim-
co tla¥ftkem 73 se provédi nastaven{ koncd vztaZného systému 18, a to tdch, které jsou
pfivréceny k ovlddacimu a kontrolnfmu vozu 4. Tim se nastavuje vy3ka zdvihén{.

Na ovlédecim dstroj{ 48 vyrdvndvéni koleje se digitdlnim potenciometrem J4 nastavuje
popripadd %édouci posunuti koncového bodu vztaZného systému 19, uspo¥ddeného v neopravené
oblasti koleje. Ovlédacim mechanismem 75 se zaji8tuje pitedvolba, zda se vyrovnévéni bude
provéd¥t ru¥ng tlalitkem pfirfazenym k tomuto ovliddacimu orgénu nebo zda mé p¥i pracovnim
cyklu probihat samoZinnd. Spinale 76 e J7 slouZfi pro stanoveni, zda se mé vyrovnédvéni pro-
véddt normdlnd nebo u t8Zké koleje v&t3{ silou a zde mé:'byt provedeno soudasnd s podbije-
nim nebo bez podbijeni.

Serizovac{ potenciometry slouZff pro nastavovén{ pifistroje 79 pro ukezovéni sméru,
uspofddaného na ukazovacim ¥stroji 46 polohy koleje, pop¥ipadd pro zvyZeni rovnaci sily p¥i
vyrovndvéni s v&t3{ rovnaci silou. Na ukazovacim dstroji 46 polohy koleje Je ddle usporé-
dén pristroj 80 pro ukezovéni priéného sklonu a piistroj 8! pro kontrolu nadzdviZeni pro
pravou a levou kolejnici. Jekmile se uskutedni uvedend nastaveni, lze ovlédacim tla&itkem
82 vystiredit podbijeci, niveladni a rovnaci stroj 3 nad prvnim podbijenym praZcem, piilemZ
pfi stisknut{ tohoto tlalitka se stroj 3 pohne vpfed a p¥i jeho uvoln¥ni se samodinn za-
brzdi.

P menudlnim obsluhovéni podbijeciho, niveladnfho a rovnacfho stroje 3 se nyni ovlié-
dacim orgénem 83 nastavi kontinudlni rychlost pracovniho pohybu ovlddaciho a kontrolniho
vozu 4 a zajistf se ovlddéni trek¥niho pohonu 6. Stladenim tla¥itka 84 se spusti agregdty
10 podbijecich néstrojd 15 a tladitkem 85 se zahéj{ pF*isuvny pohydb podbijecich néstrojd 13.
Spinatem 86 lze predvolit, zda se podbijeci agregéty 10 spusti nad obdma kolejnicemi nebo
toliko nad jednou kolejnici. Na konei podbijeciho procesu se nadzdvihnou pisobenim tladft-
ka 8]. Stlalenim tla¥ftka 88 lze zajistit vicendsobné opakovéni piisuvného procesu pri spud-
té&ném agregétu 10 podbijecich néstrojd 15.

Jakmile se kolej nadzdviZenim e bo¥nim vyrovnénim p¥i vyuZitl ukazovacfho ustrojf 46
polohy koleje a zapisovactho ustrojf 50 polohy koleje privede do poZadované Jmenovité polo-
hy, zajisti se ovlddacim tlalfitkem 82 pracovni pohyb podbijeciho, nivela¥nfho a rovnaciho
stroje 3 k nésledujfcimu praZei, pfilem# vyst¥ed¥ni podbijecich néstrojd 15 a uWstrojf 12
pro nadzdvihovéni e rovnéni koleje nad timto nésledujicim podbijenym praZcem se kontroluje
obsluhou na ustroji 3% pro délkovou kontrolu. '

Ovlddaci orgény, pfifazené k tomuto ustrojf 35 pro délkovou kontrolu, slouf{ pro ne-
stavovéni oblasti sniméni televizni kemery 26 v oblasti podbijecfho, nivela¥nfho a rovnacfho
stroje 3, popiipad¥ pro seiizovédni kvality obrazu.
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Pokud se podbijeci, niveladni a rovnaci stroj 3 dostane v prib&hu po pritrfich vykoné-
vaného pracovniho pohybu, ktery je na obr. 1 znézornén 3ipkemi 89, do oblasti dvojitého
praefce, miZe obsluha ovlédacim orgénem 90 nastavit vit3f velikost otevien{ podbijecich né~
strojd 13, prilem% se ventilem 91 ovlddectho ustrojf 43 tlakového vzduchu vyredf z &immosti
dorazy, omezujici zdvih p¥fsuvnych pohony 16.

Ovlédéni podbijecfho, nivelaZnfho a rovnaciho stroje 3 lze vSak provéddt i samo¥inné.
K tomu d¥elu se voli¥ 92 p¥estavi z polohy pro ru¥ni ovldddni do polohy pro samo&inné ovlé-
déni. V souledu s tim lze potom voli¥em 93 stanovit, zdea ukonZent p¥isuvného procesu podbi-
Jecich ndstrojd 15 se ukon?f v zdvislosti na dobd predvolené nastavovacim orgénen 94 zhut-
hovéni nebo na ovliddacim dstrojim 44 hydreul iky nastaveném pi¥{suvném tlaku.

Spinadem 95 lze predvolit, zde se pFi procesu zhutnovéni budou podbijeci nédstroje 15
p¥isouvat jednou nebo dvakrét. Ovliddacim orgénem 96 lze piedvolit, rda se boni nastavové-
ni agregdtu 10 podbijecich ndstrojd 15 pro vystteddni pro danou kolejnici bude provédst
samo¥innd nebo manuélng ovléddénim tohoto ovlédaciho orgénu 96. Spinadem 97 lze prepnout
pracovni pohyb na jizdu zp&t p¥i nesprdwvném vystredini podbijecich néstrojd 15 ned podbi-
Jjenym praZcem.

VoliZem 98 se stanovi okamZfik za¥dtku brzdéni p¥i semoBinném precovnim pohybu po zejis-
t&éni polohy praZce prostfednictvim spinaciho orgénu 23, pridem% tla¥itko 99 slouZi pro na-
staveni automatiky pracovniho pohybu.

Houkafku je moZné ovlddat tla&itkem 100, zatimco tla¥itkem 101 se zestavuje motor.
Jekmile se provedou pot¥ebné nastaveni, zajist{ se stlafenim tla&itka 102 samodinny praéov-
ni pohyb podbijeciho, niveladniho a rovnaciho stroje 3 ve smdru Sipek 89, ktery lze pleru-
8t na konei pracovniho procesu nebo pil nepifedvidanych uddlostech tla¥ftkem 103.

Jakmile se podbijeci, nivela¥ni a rovnaci{ stroj 3 pohybuje v samo¥inném podbijecim,
zvedacim 2 rovnacim-cyklu vp¥ed, lze provéddé&t tla¥ftky 104 uspoPddanymi pod p¥isludnymi
zdvihacimi kontrolnimi piistroji, nepatrnd nadzdviZeni #éddov& od 1,2 do 3 mm, aby bylo
moZné brét zietel na mistné nestejné vy¥ky nadzdviZeni. Na zepisovacim dstrojf 50 polohy
koleJe jsou déle upraveny ovlddeci orgény pro zapinédni zédpisu a pro volbu mé&ritka zéznemu
prostrednictvim nam&fenych hodnot zJi3ténych vztefnym systémem 18, 19 a dstrojim 37 pro md-
teni skute&né polohy.

Jak je patrno zejména z obr. 2, mé obsluha na centrélnim kontrolnim a ovléddacim dstro-
J1 32, které je upraveno na ovlédacim a kontrolnim voze 4, ktery se pri pracovnim nasazeni
pohybuje zpravidla kontinudlnl rychlosti ve sm¥ru vyznaleném Eipkou 105, upravené viechny
ovlédaci a regulaini, popripad® kontrolni mechenismy, Ustrojf a zar{zeni, tekZe je moZné
uplné ovlédéni podbijeciho, nivela¥niho & rovnaciho stroje 3 bez obtiZf jedinou obsluhou.

Pri pohybu podbijectho, nivela¥niho a rovnactho stroje 3 po pritr¥ich ve smdru ¥ipky
89, ktery je ovlddén samodinnd nebo menudin&, plisobi se prostfednictvim vysilaciho dstrojf
41 na trak¥ni pohon 6 ovléddaciho a kontrolniho vozu 4 tak, %e se ovlddaci a kontrolni viz 4
pohybuje ve sm¥ru 3ipky 105 pomeleji nebo rychleji, coZ umofuje dodrZovat mizi ob&me vozy
2 a 4 poZadovanou vzdédlenost, které v praxi &ini napi{klad 1 .

Tato vzdédlenost je ulelné zejména z toho divodu, aby se zabrénilo poBkozeni pristroje
31 pro ddlkovy prenos pr{li¥ velkou vzddlenosti ovlédactho a kontrolniho vozu 4 od podbi-
Jeciho, niveladnfiho a rovnaciho stroje 3. Vzdél{i-li se ovlddaci a kontrolni viz 4 p¥{li¥ de-
leko, vysilaci dstroji 41 samo¥inn& zpomalf trakini pohon 6 a potom Jej zastavi. Jsou ulind-
na opatfeni i k' tomu, aby se umoZnil zp&tny pohyb podbijeciho, nivela¥nfho a rovnactho stro-
je 3 ne v&t3im dseku koleje, protoZfe je to v prib&hu préce asto ¥ddouci.
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K tomu tdelu lze na ovlddacim & plepinacim dstroji 49 podbijeni usporédat uvolnovacy
tladitko 106, které prepne trakini pohon 6 napiikled pies ventil ne krédtko do volnobZZné
polohy na volnob&h, potom Je ovlddaci a kontrolnf viz 4 prostfednictvim mechenického dstro-
J1, které vstupuje v &innost po prekioleni maximédlni vzddlenosti mezi obémea vozy 2 a 4,tan
Zen a brzd&n podbijecim, niveladnim & rovnecim strojem 3. I tuto funkei vak lze zcela
ovldédat z kabiny 33 obsluhy.

Po ukondeni préce se agregéty odpovidajfcimi tladitky nebo spinacimi orgény, jek bylo
vysvétleno, nadzdvihnou, oviddacfm orgénem 107 se uzavie ovlédaci_ﬁstroji 43 tlakového vzdu-
chu a potom se prepinal 52 pFemisti do polohy I pro pievoz. Rychlost jfzdy lze potom ovld-
dat regulétorem 108. Ovlddaci orgény pro centrdlni pohon, nepiiklad dieseldv motor, lze
uspoféddat na ovldédacim a kontrolnim dstroji 39. )

Ne obr. 3 Jje zndzorn¥no zapojeni ovlddaciho ustrojf 43 tlakového vzduchu, ovléddaciho
ustroji 44 hydresuliky, ukezovaciho dstroji 46 polohy koleje, zapisovactho dstrojf 50 polo-
hy Eoleje, ovlddaciho dstroj{ 47 nivelace, ovlddacfho ustroj{ 48 vyrovnédvéni koleje, ovlédae-
cfho a prepinaciho dstroji 49 podbijent a ovlddactho a kontrolnfho Ustroj{i 45 sutomatiky
centrédlnich kontrolnich a ovlddecich ustrojd{ 32 na pracovnim voze 2 a na ovlddacim & kontrol-
nim voze 4.

Toto zapojeni wnoZnuje provédét ovlédéni a kontrolu jednotlivyeh ustrojf a néstrojd
pies svazky 36, 30 e 29 vedenf st¥idavd, bud z jednoho z obou centrélnfch kontrolnich a ovlé-
dacich dstroji 32, nebo z obou spoledné.

Prislu¥nd vystupni vedeni Jsou, jek je to schematicky zndzorn¥no, vedena do prepine-
cetho dstrojf 109, které ve znézorn¥né klidové poloze umoZnuje spoledné oviddéni z obou
centrélnich kontrolnich a ovlédacich dstroji 32. V nahoie usporddené, Zdrkovand zekreslené
poloze piepinaciho dstroji 109 jsou svazky 23, 30 a 36 vedeni spojena vidy toliko centrélni
kontrolni a ovlédaci dstroJi 32 ovléddeciho a kontrolnfho vozu 4, zatimco ve spodni, &érkou
a dv¥ma body zakreslené poloze, jsou se svazky 29, 30 a 36 vedeni spojena tolike centrélni
kontrolni a ovlddeci Ustrojf 32 podbijecfho, niveladntho @ rovnaciho stroje 3. Ustrojf 35
pro délkovou kontrolu v kabin& 33 obsluhy ovléddaciho & kontrolnfho vozu 4 je nezédvisle
ne poloze prepinactho udstrojf 109 pripraveno k provozu vidy, tek¥e nezdvisle na tom, zda
se vedeni a ovlédéni dstroji a néstrojd pracovnthg vozu 2 provéddi z pracovnftho vozu 2 nebo
z ovlédaciho a kontrolnfho vozu 4, mi%e si obsluha na ovlddacim a kontrolnim voze 4 kdy-
koliv u¥init predstavu o Zinnosti ndstrojd a dstroji.

Na obr. 4 je znézorné&n dalsf{ p¥fklad proveden{ soupravy stroje pro stavbu koleje podle
vynélezu, u kterého je ovlddaci a kontrolni viz 4 pou¥it pro ovlddéni a kontrolu pracovnfho
vozu 2, vytvoreného jako ¥isti¥ka 110 5t¥rkového loZe. Ovli&déni pohond brézdiciho Fetdzu m,
kombinovaného Ustrojfi 112 pro nadzdvihovéni a rovnéni koleje, dopravniku 113 pro zp&tné
ukldddni ¥t&rku a trek&niho pohonu 114 a vZech daldich pro nesazeni ¥istifky 110 St&rkové-
ho loZe pot¥ebnych pohond a ovlddacich dstroji se opét uskute¥nuje z centrélnfho kontrolni-
ho a ovlddaciho Ustrojf 115 v kabin& 116 obsluhy na ovlédacim a kontrolnim voze 4.

Svazky vedeni jsou vedeny do pF¥istroje 117 pro délkovy prenos, odkud se nam&iené hodno-
ty a ovlédaci povely prevédd¥ji do odpovidejiciho, shodn¥ vytvoreného piistroje 118 ne ¥istid-
ce 110 3t&rkového loZe. Odtud se pievédd®j{ namdfené hodnoty a ovlddaci povely vedenimi k jed-
notlivym dstrojim, néstrojim a pohondm, popi#ipad® k pFidavnému centrdlnimu kontrolnimu
a ovlédacimu ustrojf 115, uspoiédanému v kabin& obsluhy tohoto stroje.

Pro kontrolu a ovléddéni jednotlivych pracovnich néstrojd &istilky 110 It¥rkového loZe
Jsou uspoiddény televizni kemery 119, spolupracujici s ustrojimi 120 pro délkovou kontrolu
v centrédlnim kontrolnim a ovlddacim dUstroji 115 na ovlddacim a kontrolnfim voze 4. Hodnoty
pro nivelaci a sm¥rovédni brézdiciho Fetdzu 111 a dstrojf 112 pro nadzdvihovéni a rovnéni ko-
leje se ziskaji ze staciondrniho vztaZného systému 121 ¥{dicf p¥imky.
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Ustroj{ pro kontrolu vzdélenosti mezi ovlédacim a kontrolnim vozem 4 8 pracovnim vo-
zem 2, kterd je u tohoto uspoifddéni stroje pro stavbu koleje v&t3{ a proto se pouiivé piHf-
stroje 111 pro délkovy prenos, Je vytvoreno jako elekirické md¥icf pésmo 124, takie kmity
2 nepravidelny pracovni pohyb pracovniho vozu 2, zndzorndny Sipkami 122, nemdfe nepiriznivd
ovlivnit pravidelny a konstantni pohyb ovlddaciho a kontrolniho vozu 4, znédzorn¥ny Sipkou 123.

Elektrické mEfici pdsmo 124, které je zndzorn¥no na obr. 5, je tvoreno navinutym ten-
kjm dréténym lanem 125, které je navinuto na kladku 127, uloZenou na Zepu 126. Cep 126 je
neotond spojen nap¥iklad s vicestuphovim oto¥nym potenciometrem 128, ktery v zdvislosti
ne vytaZené délce drétdného lana 123 preddvé nemdiené hodnoty do centrélniho kontrolniho
a ovlddaciho dstrojfi 115, které slouif pro ovlddéni trakinfho pohonu 129, p¥irazeného
k ovlddacimu a kontrolnimu vozu 4.

Je samozifejm& v rémei vyndlezu moZné.opatiit pracovni voszy 2 rdznjumi néstroji pro pré-
ci na koleji a prfitom vyuZit ovlddaci a kontrolni viz podle vyndlezu..Mohou to bt nap¥ikled
zhutnovale mezi pra’ci, pluhy ne Btérk, jerdby a podobnd. I v rédmei zobrazenjech pracovnich
vozl & kontrolnich a ovléddacich udstroji lze uspoifédat pridevné ovlddaci orgény podle toho,

- Jaké néstroje se pouiijf. Tak je nap¥fklad mo¥né p¥i pouZitf ustroji pro zhutnovéni bokd
opat¥it ovlddecf a kontrolni viz 4 takovym doplfikem centrdlntho kontrolnfho a ovlddaciho
dstroji 32, ktery by zajistil ovlédéni upraveného podb{jeciho, niveladniho a rovnaciho
stroje 3. SteJjné& tek je'molné‘pfi pouZiti skupiny strojd, nap¥fklad p#i soudasném pouZitf
podbijeciho, nivela&niho a rovnactho stroje 3, ghutnovade 3t&rkového loZe mezi praZci
a 3té&rkového pluhu pii prédci na koleji pro kaZdy z t&chto strojd kontrolni a ovlédac{ dstro-
J{ ne Jjediném, spolelném ovlédacim a kontrolnim voze 4, tekife lze centrélnim uspo¥ddénim )
ovlddacich pultd a obsluhy zdokonalit pohodl{ obsluhy a zaji¥tin{ komplexnosti jednotlivych
praci.

VyuZiti vyndlezu, poptipadé nasazeni ovlddaciho & kontrolntho vozu podle vyndlezu se
ukézalo vyhodné pfi stevbd® koleje zejména tem, kde se vyuZivajfl ndstroje, pisobiel na obslu-
hu neZédoucimi W&inky, jako viﬁraceni, hlukem apod., &imZ zp¥tnd trpl nejen obsluha, ale
i technickéd kontrola uvedenych ndatrojd.

Podle vyndlezu je dédle také moZné uspordédat zndzorné&né prostfedky pro ddlkovy pienos -
Jeko pru¥né vedeni, popPipadé radiovy ddlkovy p¥enos, mikrovlimnymi prendSecimi systémy.

Pro kontrolu vzddlenosti mezi obdma vozidly p¥i pracovnim nesazeni lze poufit jak po-
tenciometr s lanem, tek teké zerfzen{ pro kontrolu vzddlenosti ne ultrazvukové nebo elektro-
magnetické bézi. ’

PREDMET VINALEZU

1. Semohybné souprava stroje pro,stavbu-koleje s alespon jednim vozem, ktery je veden
podvozky, spojenymi s pohonem, po koleji, ne kterém jsou uspoféddédna udstroji nebo néstroje
pro pokléddéni nebo opravy koleje a na kterém jsou upravena dstrojf pro stanoveni, kontrolu
nebo ukezovédni skutefné a Jjmenovité polohy koleje, p¥i¥emZ tato uUstrojf Jsou popiipad® pro-
stfednictvim dstrojf pro ovlddéni Jjizdniho pohybu kontrolovatelnd nebo ovladatelnd z centrdl-
niho kontrolniho a ovlddacfiho dstroji, vyznafend tim, Ze centrdln{ kontrolni a dviédaci
ustroji (32, 115) jsbu uspo¥éddéna na samostatném ovlddecim a kontrolnim voze (4), ktery Je
opat¥en vlastnim, na pracovnim voze (2) nezfvislym trakdnim pohonem (5, 6; 114, 129), p¥i-
Zem%¥ tato centrélni kontrolni a ovlddaci dstroji (32, 115) popripadé daldi na ovlddacim
a kontrolnim voze (4) usporddand udstroji (35) pro délkovou kontrolu jsou vytvorena nebo
upravena pro délkovou kontrolu, ovlddéni a popripad¥ vystiedovéni ne pracovnim voze (2) upra-
venych ustrojf, to je agregétu (10) podbijecich ndstrojd (15), dstrojf (12, 112) prg nedzdvi--
hovén! a rovnéni koleje, centrdlniho pohonu (13), dstroji (14) pro vytvédreni tlakového pro-
stPedf, brézdictho Fetdzu (111) & dopravniku (113) pro zp¥tné uklédéni 5t¥rku, jekoZ i pod-



.

1" 222654

bijecich néstrojd (15) a obou trakénich pohond (5, 6; 114, 129), které jsou prostiednictvim
pristrojd (31, 117, 118) pro ddlkovy pienos ve funk¥nim spojeni s délkovym snimacim dstrojim

(25) nebo televiznf kamerou (119) pro délkové sniméni a ovlédéni, pop¥ripad® s néstroji.

2. Ssmohybnd souprava stroje pro stavbu koleje podle bodu 1, vyznafené tim, Ze pro vo-
1i telnou nebo souéésnou kontrolu a popiipadé ovlédéni prisludnych dstrojf (10, 12, 13, 14,
111, 112, 113) a podbijecich nédstrojd (15) jsou jak na pracovhim voze (2), tak’i na samo-

" statném oviddacim n kontrolnim voze (4) upravena centrdlnf kontrolnf a ovliddaci dstroji (32).

3. Samohybné souprave stroje pro stavbu koleje podle jednoho z godﬁ 1 nebo 2, vyznale-
né tim, %e pracovn{ viz (2) a ovlddaci & kontrolni viz (4) tvor{ spoleZnou soupravu strojd
a Jsou alespon na navzdjem privrécenych Zelnich koncovych oblastech opatfeny sprédhlovymi
a spojovacimi ustrojimi (38) a napfikled ne navzdjem odvrécenych ¥elnich koncovych oblastech
ovlddacimi a kontrolnimi dstrojimi (39) pro spoledné ovlédéni obou trakdnich pohond (5, 6;
114, 129) a brzd soupravy strojd, zejména pii prejid¥nf.

4. Ssmohybnd souprave stroje pro stavbu koleje podle jednoho z bodd 1 aZ 3, zejména
podle bodu 2 s pracovnim vozem vytvofenym jako podbijeci, nivelelni a rovnaci stroj, na kte-
rém Jjsou upraveny agregéty podbijecich ndstrojld pro zhutnovéni ¥tdrku pod praZei a dstroji
pro nadzdvihovéni a rovnéni koleje a alespon jeden vzta¥ny systém pro stanovovéni Jmenovité
polohy koleje co do viSe a sm¥ru, JakoZ i k nim pFifazend kontrolni dstroji, vyznalend tim,
%Ye teké na tomto samostatném ovlddaecim a kontrolnim voze (4) opatfeném pridevnymi centrél-
nimi kontrolnfmi a ovlidédacimi dstrojimi, jsou upraveny ovlddaci orgdny (51 a% 78, 82 a% 96,
104 a% 108) pro podbijeci, rovnac{ a zdvihaci cyklus, zejména pro sled jednotlivych pracov-
nich operacf, jeko¥ i ovlédaci orgény (97 a% 103) pro pracovni pohyb podbijeciho, nivelad-
niho a rovnactho stroje a kontrolni a ukazovaci dstroji (50, 79 a% 81) bro stranovou a vy3-
kovou opravu polohy koleje, piifem¥ ddlkové snfimaci dstrojl (25) mejf k zasouvaci oblasti
podbijecich ndstroji (15) agregétu (10) podbijecich néstrojli (15) prirazend elektroopticks
Ustrojl, zejména televizni kemery (26), a e nap¥iklad trakdni pohon (6) ovlédaciho a kon=
trolnfho vozu {4) Je vytvoden pro v podstatd kontinudlni dopfedny pohyb bez zastévky. ’

5. Semohybné souprava stroje pro stavbu koleje podle jednoho z bodld 1 a% 4, vyznale-
né tim, %e samostatny ovlddaci a kontrolni viz (4) je opatien pi¥idavnymi pPistroji (31)
pro délkovy prenos pro m&feni skutefné polohy v oblasti opravené koleje a pop¥ipad¥ dstro-
Jimi (37) pro m&Feni skutedné polohy v oblasti neopravené koleje, zejména pro kontrolu
stranové vychylky koleje, pripadn& trendu smdrovéhe pribshu koleje na zéklad& rozdill polo-
hy, nepifklad na podklad® barevnfch znalek nanesenych na praZce & na 3tdrkové loZe.

6. Samohybné souprave stroje pro stavbu koleje podle jednoho z bodd 1 a% 5, vyznalend
tim, %e samostatny ovldédaci e kontrolni viz (4) Je opatfen zejména vyménitelnymi a jeko
konstrukdni celek vytvorenymi centrédlnimi kontrolnimi a ovlddacimi dstrojimi (32, 115), kte-
ré maji pro ovldddni a kontrolu kolejovych pracovnich vozd (2), opat¥enych navzdjem riz-
nymi néstroji, napiiklad podbijecimi ndstroji nebo néstroji pro zhuthovéni povrchu, zejmé-
ne pridavné ovléddaci orgény pro naprfkled spolelné nasazeni s t¥mito riznymi pracovnimi
vozy (2).
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