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69 Répartiteur d’alimentation entre deux sources d’énergie d’un moteur & combustion interne.

@ Le carburateur {1} et le mélangeur (2} sont raccordés 3 la - Aare
tubulure d’admission (3) par des sorties comportant un papilion r—__r

d’accélérateur (4, 8). Des biellettes de liaison (8, 9) relient les
papillons (4, 5) a un levier de commande (6) susceptibie d’é&tre
actionné en rotation par la pédale d'accélérateur (7). Les extré-
mités des biellettes d’espacement (13) coulissant dans une rai-
nure longitudinale du levier {6). Les biellettes de liaison restent
paralléles lorsque le dispositif de déplacement longitudinale
{19) est actionné. La liaison des biellettes (8, 9) et des papillons
est prévue pour que leur mouvement soit inversé.
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Répartiteur d'alimentation entre deux sources d'énergie
d'un moteur & combustion interne

L'invention concerne un répartiteur d'alimentation entre
deux sources d'énergie, d'un moteur & combustion interne,
le carburateur dans lequel est élaboré le mélange air-car-
burant liquide et le mélangeur dans lequel est élaboré le
mélange air-gaz étant raccordés & la tubulure d'admission
du mélange combustible par des sorties comportant un pa-
pillon d'accélérateur.

Par suite des colits de plus en plus élevés des produits pé-
troliers on a envisagé d' alimenter au moins partiellement
les moteurs des engins automobiles avec des carburants plus
économiques tels que l'alcool, le gaz naturel, le propane,
le gaz de gazogene, etc. Le fonctionnement d'un moteur &
partir d'un carburant tel que l'alcool, le gaz naturel et
le propane dont on dispose d'une réserve (réservoir ou
bouteille sous pression) utilisable directement par simple
mise en circuit, ne pose pas de problemes majeurs.

I1 n'en est pas de m8me pour le gaz de gazogeéne qui est
produit dans un générateur monté sur le véhicule. En effet
1'gllumage du générateur n'est pas immédiat et il faut un
certain temps avant que celui-ci produise une gquantité
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suffisante de gaz pour assurer l'alimentation du moteur
dans des conditions normales. En outre le débit global de
gaz ne peut 8tre contrdlé que par le fonctionnement du gé-
nérateur et, par conséquent, si les conditions d'utilisa-
tion du véhicule sont constantes, c'est-a~dire si la puis-
sance demandée au moteur varie peu, la production de gaz
peut &tre facilement ajustée & la demande. I1 n'en va pas
de m&me pour de rapides variations de fonctionnement telles
que démarrage, franchissement de dénivellation, ol le dé-
bit de gaz demandé par le moteur peut passer trés rapide-
ment d'un maximum & un minimum ou vice versa. Le probléme
posé par une réduction brusque de la demande de gaz a regu
une solution acceptable qui permet de maintenir le généra-
teur &4 un niveau de production suffisant pour éviter son
extinction. Par contre la brusque demande d'un plus grand
débit de gaz lors d'un démarrage ou du franchissement d'une
cbdte n'a pas trouvé de solution satisfaisante par la seule
utilisation dugnz de gazogéne. Aussi la solution adoptée
a-t-elle consisté & utiliser un carburant pouvant &tre
stocké. Pour des raisons de simplicité et étant donné que
les moteurs actuellement existants fonctionnent soit &
l'essence, soit au gazole, on a conservé l'zlimentation
par 1l'un ou l'sutre de ces carburants pour apporter le
supplément de puissance requise lors des conditions de
fonctionnement particulieres.

La tubulure d'admission au moteur du mélange combustible
comporte d'un cdté le carburateur dans lequel s'élabore

le mélange air-produit pétrolier et de 1l'autre le mélangeur
dans lequel se fait le mélange air-gaz de gazogéne. Un pa-
pillon ou une vanne, disposé entre les deux, permet de
contrdler 1l'admission de chacun des mélanges. Les dispo-
sitifs connus sont généralement assez complexes et font
appel & des robinets & boisseaux tournants ou & des pa-—
pillons multiples dont le maniement est assuré par une
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tringlerie importante nécessitant pour sa commande un mi-
nimum de deux tirettes indépendantes.

L'invention se propose de simplifier les dispositifs exisg-
tants et a pour objet un répartiteur d'alimentation & par-
tir de deux sources d'énergie de nature différente ne né-
cessitant qu'un seul dispositif de commande pour faire va-
rier dans n'importe quelle proportion les quantités de mé-
langes admis dans les cylindres du moteur.

Le répartiteur, selon l'invention, est remarquable en ce
qu'il comprend des moyens de lialson des papillons d'accé-
lérateur & un levier de commande susceptible d'8tre action-
né par un moyen de commande, lesdits moyens de liaison
étant au moins en partie mobiles le long du levier de
commande.

Les explications et figures données ci-aprés & titre d'exem—

ple permettront de comprendre comment l'invention peut &tre
réalisée.

La figure 1 représente schématiquement le répar-
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“titeur selon l'invention ;3 la figure 2 est une
vue en coupe selon II II de la figure 1.

Le répartiteur d'alimentation d'un moteur & combustion
interne & partir de deux sources d'énergie, selon l'inven-
tion, a pour but de permettre l'utilisation de deux car-
burants présentant des pouvoirs calorifigues différents

et en particulier d'un carburant liquide & haut pouvoir
calorifique et d'un carburant gazeux & pouvoir calorifique
plus faible. Selon un exemple de réalisation ci-dessous
décrit,le carburant & haut pouvoir calorifique est de
1'essence ou du gazole et le carburant & pouvoir plus fai-
ble du gaz de gazogéne obtenu & partir d'un générateur
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monté sur le véhicule.

Le carburateur 1 et le mélangeur 2 (figure 1) sont reliés
au moteur par une tubulure unique d'alimentation 3. Comme
généralement admis, le carburant ligquide (essence ou gazo-
le) est envoyé dans le carburateur ol s'opére le mélange
alimentant les cylindres et le carburant gazeux (gaz de ga~-
zogdne) dans le mélangeur. Aux sorties du carburateur et
du mélangeur sont prévus deux papillons 4 et 5 normalement
reliés & la commande d'accélération. Le papillon 4 est
dénommé papillon d'accélérateur de carburateur et le pa-
pillon 5, papillon d'accélérateur du mélangeur.® Par ma-*
noeuvre séparée de chacun de ces papillons il est possible
de passer de l'alimentation & partir du gaz de gazogéne &
une alimentation avec un combustible liquide (essence ou
gazole). Le répartiteur, selon l'invention, comprend des
moyens de liaison des papillons 4 et 5 & un levier de com-
mande 6 susceptible d'&tre actionné par un moyen de comman-
de 7, lesdits moyens de liaison étant au moins en partie
mobiles le long du levier de commande.

Le papillon 4 du carburateur 1 et le papillon 5 du mélan-
geur 2 sont respectivement reliés, de maniére articulée,
par des biellettes de liaison 8 et 9 au levier 6. Un bras
10, représenté perpendiculaire au centre du levier 6, per—
met d'entralner en rotation le levier autour d'un axe cen-—
tral 11 monté sur un support fixe 12.

Selon l'exemple de réalisation représenté figure 1 et 2,
les extrémités des biellettes 8 et 9 coopérant avec le
levier 6 sont maintenues par ure biellette d'espacement 13
coulissant dans une rainure longitudinale 14 du levier 6.
La longueur de cette biellette est choisie de maniere que
les biellettes de liaison 8 et 9 solert sensiblement pa-
rallédles. Les biellettes de liaison 8 et § sont articulées
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& la biellette d'espacement 13 par des rotules 15, 16,

L'extrémité des biellettes de liaison coopérant avec les
papillons 4 et 5 sont articulées & 1'extrémité d'un levier
17, 18 fixé sur l'axe des papillons de maniére que, lors

de la manoeuvre simultanée dans le m&me sens des extrémités
opposées des deux biellettes de liaison 8, 9, la rotation
des papillons se fait en sens inverse, comme montré par les
fleéches.

Le déplacement de la biellette d'espacement 13; et par con-
séquent des extrémités des biellettes de liaison 8, 9 qui
y sont reliées par les rotules 15, 16, est obtenu par un
systéme de commande de déplacement linéaire 19 prévu &

une extrémité 20 du levier 6, le systéme étant actionné
par exemple par une tirette 21 fixée sur le tableau de
bord. Un tel systéme est constitué, par exemple, par une
gaine souple, maintenue par les parties fixes, et en par-
ticulier par l'extrémité du levier 6 et le corps fixe de
la tirette dans laquelle coulisse un cfble souple fixé par
ses extrémités d'une part & 1l'extrémité de la biellette
d'espacement 13 et d'autre part & la tirette mobile de
conmande.

Dans 1l'exemple représenté, la position de la rotule 15

de la biellette de liaison 8, coopérant avec le papillon
4 de carburation, a été choisie coaxiale avec l'axe de
pivotement 11 du levier 6. Dans ces conditions, le pivo-
tement du levier 6 sous l'action de la pédale d'accéléra-
tion 7 n'aura aucune action sur la biellette 8 et par
conséquent sur le papillon 4 du carburateur et le moteur
sera alimenté uniquement par le gaz du mélangeur 2.

Inversement, lorsque la tirette mobile 21 est placée dans
la position montrée en pointillé, les biellettes 8 et 9
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viendront dans les positions 8A et 9A montrées en pointil-
1é. La rotule 16 & laquelle est reliée la biellette 9 coo-
pérant avec le papillon 5 du mélangeur se placeglors sur
1taxe de rotation du levier 6. Lorsque ce dernier pivote,
la biellette 9 reste immobile tandis que la biellette 8
actionne le papillon 4 du carburateur pour admettre dans
le moteur le mélange par exemple air-essence.

Toutes les positions intermédiaires entre 8, 8A et 9, 94
correspondront & des déplacements proportionnels des pa-
pillons 8,9, ces proportions variant en sens inverse selon
une infinité de combinaison de O & 100 %.

Pour obtenir un déplacement parfaitement paralldle des
biellettes 8 et 9 il faut en toute rigueur que le levier

6 ou du moins la rainure, dans laquelle la biellette d'es-
pacement 13 ou des coulisseaux maintenus par la biellette
13 coulissent, présente deux courbes successives de rayons
correspondant aux longueurs des biellettes de liaison 8 et
9.

Le répartiteur, selon l'invention, permet donc de démarrer
avec un carburant & pouvoir calorifique élevé liquide ou
gazeux stocké, pendant que le gazogéne s'allume, puis de
passer sur le gaz de gazogene et enfin d'introduire un
pourcentage plus ou moins important de carburant & pouvoir
calorifique élevé pour fournir un supplément de puissance
lors d'un franchissement de cbte, ou un parcours en ville.

I1 va de sol que 1l'un ou l'autre des dispositifs d'alimen-
tation 1 et 2 désignés respectivement comme "carburateur"
peut &tre remplacé par une pompe d'injection de combusti-
ble liquide ou un détendeur de combustible gazeux sans
sortir du cadre de la présente invention.
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REVENDICATIONS

1. Répartiteur d'alimentation entre deux sources d'énergie
d'un moteur & combustion interne, le carburateur dans le=-
quel est élaboré le mélange air-carburant liquide et le
mélangeur dans lequel est élaboré le mélange air-gaz étant
raccordés & la tubulure d'admission du mélange combustible
par des sorties comportant un papillon d'accélérateur,
caractérisé en ce que le répartiteur comprend des moyens
de liaison (8, 9) des papillons d'accélérateur (4, 5) 2
un levier de commande (6) susceptible d'&tre actionné par
un moyen de commande (7), lesdits moyens de liaison étant

au moins en partie mobiles le long du levier de commande

(6)o

2. Répartiteur selon la revendication 1 caractérisé en ce
que les moyens de liaison sont constitués par des biellet-
tes de liaison (8, 9) dont une extrémité est relide de ma-
nidre articulée & chacun des leviers (17, 18) fixés sur
les papillons d'accélération (4, 5) du carburateur (1) et
du mélangeur (2) et dont l'autre extrémité est articulée

& une biellette d'espacement (13) susceptible de se dépla-
cer le long d'une coulisse longitudinale formée dans le

levier de commande (6).

3. Répartiteur selon la revendication 2 caractérisé en ce

que le levier de commande (6) porte en son milieu un bras

(10) dont 1'extrémité est relide au moyen de commande (7),
un axe (11) prévu au milieu du levier de commande (6) per-
met la rotation dud.t levier.

4, Répartiteur selon la revendication 2 ou 3 caractérisé
en ce que, dans une position extréme l'articulation d'une
biellette de liaison (8 ou 9) et de la biellette d'espa—
cement (13) se trouve confondue avec l'axe (11) du levier
de commande (6).
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5. Répartiteur selon la revendication (4) caractérisé en
ce que la biellette d'espacement (13) a une longueur telle
que les biellettes de liaison (8, 9) sont paralléles entre
ellese.

6. Répartiteur selon l'une des revendications précédentes
caractérisé en ce que les articulations des biellettes de
liaison (8, 9) sur les leviers (17, 18) des papillons
dtaccélérateur (4, 5) sont prévus de manidre que lesdits
papillons tournent en sens inverse lorsque les extrémités
desdites biellettes se déplacent dans le m8me sens le long
de la rainure du levier de coumande (6).

7. Répartiteur selon l'une des revendications précédentes
caractérisé en ce que l'articulation entre l'extrémité
d'une biellette de liaison (8, 9) et la biellette d'espa-
cement (13) est formée par une rotule.

8. Répartiteur selon l'une des revendications précédentes
caractérisé en ce qu'un dispositif de commande de déplace-
ment linédaire (19) est prévu i une extrémité de la biellet~-
te d'espacement (13) et du levier de commande (6).

9. Répartiteur selon la revendication 8 caractérisé en ce
que le dispositif de commande de déplacement linéaire (19)

\

est constitué d'un systeme & cfble et gaine souples.
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