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(54) P¥{hradovy podvozek

(57) Prihradovy podvozek pro vozidla, zej- T
ména pro autobusy, md podélné a pficné nos-
niky se sni’enou vy3kou. Podlahovd plocha
prostoru pro cestujic{ je tvofena hornt
plochou podélnych nosnikd a mirné stoupd
smérem k motoru vzadu a je upravena pro ve-
stavéni motoru a provoznich jednotek, pifi-
temZ konstruk&ni prvky podélnych, p¥iénych
a zadnich nosnikd jsou spojeny svary, nyty
nebo &rouby. Horni pésy (1) a spodni pésy
(2) podélnych nosnikd (7, 8) jsou v mistech
vetsiho namdhdni vytvotfeny vcelku a v pfim-
ce, zatimco v mistech mensiho namdhdni od
zatizeni jsou jJejich osy stupfiovité posunu-
ty. PEL&né nosniky (9), umisténé do mist
osového posunu podélnych nosnika (7, 8),
jsou vytvofeny jako prvky, ptenddejici za-
tizeni,
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Vyndlez se tykd prihradového podvozku pro vozidla, zejména autobusy, umoZnujicIi ulo-
zeni v8ech strojnich zaffzeni, potfebnych pfi vyrob& vozidla, zejména takovych strojnich
zabizen{, kterd v prubshu vyroby jsou nutnd pro zajist&n{ pojizdnosti podvozku pfi odebirs-
ni energie z vlastniho zdroje. '

Konstrukdni vytvoteni ptihradaového padvozku soudasnd umoZiiuje vytvofeni nejmodern&j&ich
typt prostord pro cestujic{ nebo loZnych prostord s plochou nizkou podlahovou plochou.

Ptihradovy podvozek podle vyndlezu je vhodny pfo vytvédteni jak dvouosych, tak i vice-
osych vozidel.

Pfihradové podvozky jsou zndmy v mnoha rdznych konstrukénich provedenich, ptitem? na
tyto podvozky jsou montovény kostry vozové skifn#; tato konstruk&ni koncepce zajisfuje vy-
tvoreni tak zvané samonocsné karoserie.

Obecnd zndmé typy konstrukci podvozky sestédvaji zpravidla ze dvou podélnych nosnikd
pfiblizn& stejné pevnosti a ze soustavy pEiénych nosnikt, pfipojenych k podélnym nosnikdm
v podstaté kolmo na jejich podélnou osu a v libovolném podélném rozdé&leni, pfitemi na tyto
nosniky navazuji bo&n{ sté&ny karoserie. Jak pfi¢né nasniky, tak i podélné nosniky jsou’ze-
sileny mezipdsovymi pruty. Spojeni podélnych nosnikl s mezipdsovymi pruty miZe byt uskuted-
néno svatavdnim, nytovdnim, popfipadé seSroubovdnim. Podélné nosniky pfend$ejf spoletng
s pfitnymi nosniky zatiZeni, vyvozované motorovymi jednotkami vozidls a daldiho zatizeni,
umist&ného v prostoru pro cestujici, a ddle zatiZenf, prendfend do podvozku z vozovky, pti-
temz daldim zatiZenim je uzitné zatiZeni a hmotnost cestujicich. Nosné prvky konsirukce
podvozku, poptipadé jeho celkové konstrukéni uspofdddni musi byt dimenzovdno s ohledem
na velikost v3ech té&chto naméhdni, popFipade zatiZeni.

Jako pfiklad je moZno uvést, Ze dosud zndmé autobusy s hmotnosti p¥i jizd& 12 az 26 t
a s obvyklou vy$3{ drovni podlahy a tradiénim uspobfddédnim podvozku mohou mit obecné pfi-
hradovou konstrukci s drovni podlahy 800 aZz 900 mm, pridemZ tato vyska pfihradové konstrukce
je nezbytnd pro dosaZeni potfebnych pevnostnich pomérd.

V praxi se vznikajici ohybové a kroutic{ momenty pfeddvajf{ prostfednictvim podélnych
a pfiénych nosnikl vozidla a prostfednictvim pevnych spojd do postrannich p¥fhrad. Tim
se do pfendSeni zatfiZeni zapojujf i dal3{ prvky karoserie vozidla, zejména autobusu,

U prfihradovych konstrukci, u nichZ je vzdjemnd vzddlenost hornich a spodnich podélnych
past podélného nosniku pom&rn& velkd, nenf moZno vytvofit konstrukci podvozku s nfzko poloZe-
nou podlahou, kterd odpovidd modernim poZadavkim. 0alsi nevyhoda takové pfihradové konstruk-
ce spo&ivd v tom, Ze poZadavky na umist&ni hlavnich konstruk&nich jednotek, osazenych na
podvozku a nezbytnych pro provoz vozidla, zejména autobusu, je moZno splnit pouze tim, Ze
se na mist& osazeni konstruk&nich, popfipadé motorovych jednotek vozidla nezajisti potrebné
pevnostini parametry. Takaové podvozky by v3ak nebyly provozu schopné, protoZe by nebyly vy-
baveny viemi potfebnymi nosnymi konstrukcemi, nutnymi pro j{zdu. Vozidlo, napfiklad auto-
bus, je schopno jizdy jedin& v pFipadé, Ze je opatfeno v&emi nezbytnymi jednotkami a dstro-
jimi, pridemZ bez nékterych zdkladnich jednotek neni schopno ani manipula&nfho pojizdéni.

Z toho vyplyvéd jeden ze zédkladnich probléml, vyskytujicich se pfi vyrob& vozidel a zejména
autobust, ktery spotivd v tom, Ze nepojizdné &dste&né smontovand podvozky se musi mezi
jednotlivymi pracovnimi jednotkami dopravovat pomocf zvldstnich dopravnich dstroji nebo
vlie&nych prostfedkld, coZ vyrazné zvy#uje Ctasové ndroky a finandn{ ndklady vyroby. Takovymi
podvozky jsou napfiklad vybaveny autobusy fady IKARUS 260 a IKARUS 280,

Je zndmo fedeni pro odstranéni téchto nedostatkd piihradovych podvozkl vozidel, jeho
podstata spodivd v tom, Ze se'sniZila vyska pfinradové konstrukce, sestdvajici{ z padélnych
a pfi&nych nosnikl, ve srovndni s pfedchozimi konstrukcemi, pri&em? podélné a priéné nosni-
ky byly zesileny mezipdsovymi pruty a podvozek byl vytvofen se spodnim a hornim pdédsem.
Timto redenim bylo umoZné&no vytvorfenf prostoru pro cestujici se sniZenou trovni podlahy
na 700 az 800 mm, Principidlni vytvoteni tohoto pifhradového podvozku je podobné konstrukci
pffhradového podvozku s obvyklou vy%§{ drovni podlahy, avdak v disledku profilu men%iho




CS 264129 B2 2

vydkového rozméru prihradové konstrukce se zvysuje vyraznou mérou pevnostni namdhani tohoto
vozidla. Toto zvy%eni je logické, protoZe vSechna plusobici zatiZeni, vyskytujici se u vo-
zidla, zejména u autobusu a majici rtzny plvod, zUstdvaji nezménéna, takZe je tifeba kon-
strukci podvozku zesilit, Z toho divodu se pouzivaji vét3i prifezy prutt pfihradové kon-
strukce, pevngjs{ konstruk&ni materidly a je také bezpodmine&né& nutné pouZivat takovéd ze-
sileni konstrukce podvozku, jejiZ jedna &4st zasahuje do prostoru pro cestujici. V désledku
tohoto teZeni je prostor pro cestujici nebo nédkladni prostor nucené rozdélen, v mnoha ptfipa-
dech je do tohoto d&liciho mista vestavéna konstrukce ndstupnich schudkl, pticemZ v nékte-
rych ptipadech bylo dokonce tieba pro zajisténi potrebného mista pro uloZeni strojnich agre-
gdtd, nutnych pro provoz vozidla, vytvoifit v prostoru pro cestujici vystupujici mistek.
Dalsi nevyhoda tohoto zndmého fedeni spo&ivd v tom, Ze podélné nosné prvky maji v porovnd-
ni se svou konstrukéni vySkou zna¢nou délku a jsou proto pom&rné mdlo tuhé a v ddsledku
pisobeni provoznich zatiZeni u nich dochdzi k pruhybdm a deformacim, které pfekracduji povo-

ledné mezni hodnoty.

U téchto zndmych konstrukci nemlZe podélny nosnik pro svoji pomérné nizkou konstrukéni
vysku probihat v celé své délce v jedné pfimce, ale ve sméru pojezdu je nutny stupriovity
posuv, pfictemZ pevnostni parametry nejsou v okoli tohoto posuvového bodu odpovidajici.

V konstrukci se vyskytujf kritickd mista z hlediska namdhdni, kterymi jsou napfiklad mista
v okoli pojezdového uUstroji a mista jeho pfipojeni. Nizkd Groveit pedlahy vyZaduje soulasné
pro vytvofeni prostoru pro cestujici s pomérné plochou podlahou bez pfevyseni nové uspoid-
déni pojezdového ustroji, protoZe sily, vznikajici v motorovém prostoru a majici pomé&rng
zna&né hodnoty, vyvoldvajil dals{ pfidavné namdhdni konstrukce podvozku. U dosud zndmych
teSeni bylo moZno zachycovat a vyrovndvat tato namdhdni konstrukci zadni stény vozidla,
popiipad® autobusu, coz bylo moZno provést a? teprve pfi montd%i karosérie piipevnénim ka-
rosérie k podvozku. Tim byl vytvofen podvozek s vlastnim pohonem, takze vznikly jiZ diive
uvédéné nevyhody. Podvozek s takovou pfihradovou konstrukci se vyskytuje mimo jiné u auto-
busd typu IKARUS 190 a Daimler-Benz 0 300, pligemZ podobné konstruk&ni provedeni je témap
u viech ostatnich autobustd s nizko poloZenou podlshou a s motorem vzadu.

Nevyhody uvedenych konstruk&nich znmak® podvozkd mohou byt zobecnény v tom smyslu,
Ze se projevuji jak u Jednoduchych, tak i kloubovych vozidel, tedy také u kloubovych auto-
bust typu IKARUS 280, IKARUS 286 a MAN.

Ukolem vyndlezu je vyte$it konstrukci ptihradového podvozku vozidla s nizkou poloZe-
nou podlahou, zejména autobusu s prostorem pro cestujici, umoZiujicim jejich urychleny po-
hyb, kterd by splfiovala zejména ndsledujici poZadavky: moZnost vytvofeni rovinné podlahy
pti zachovdni jejfho nizkého umisténi, poptipadé nejvyse s pripusténim normového nebo pii-
pustného stoupédni podlahy nebo jejiho mistniho zvyseni; takové konstrukéni vytvoieni po-
délnych a prignych nosnikd, které by vytvérely prihradovou konstrukci s ni?&i kanstrukéni
vySkou na mistech vy38ich namdhdni materidlu a které by umoZfiovaly vytvofeni samonosného
podvozku; takové vytvoteni autobusu s motorem vzadu, které by z hlediska samonosnosti umo?-
nila upevnéni zadni fady sedadel na sedadlovém nosniku, ktery by byl u motorového,prestoru
pevné uchycen na podélnych nosnicich podvozku, pfigemZ tim by mé&la byt zaji¥téna moZnost
zavéSeni motoru a pomocnych agregdtt prostfednictvim pfislugnych konzol na podvozku. Ukolem
tohoto Ffedeni je odstiran&ni priéného nosniku, ktery byl dif{ve umisfovdn v okoli motoro-
vého prostoru a jehoZ vytvofenf bylo spojeno s fadou obti%f, pfidem? Fedenim podle vyns-
lezu se md dosdhnout také prfizniveéjsiho namdhdni podélnych nosnikl podvozku. Dalgim dkolem
vyndlezu je sniZeni namdhdni podélnych nosnikd podvozku, které by mélo byt feSeno pfipoje-
nim nédprav k podélnym nosnikdm v takovych mistech, kde by pojezdové ustroji, vyvozujici
znaéné sily, nevnd$elo do podélnych nosnikd 2ddné prfidavné ohybové momenty a posouvajici
sily.

Konstrukeni vytvotfeni podvozku podle vyndlezu je zaloZeno na poznatku, Ze jsou-1li po-
délné a pfi&né nosniky pfihradového podvozku, pouZivaného v $iroké mife zejména u autobusd,
vyrobeny z nékolika dild, JejichZ konstrukce odpovidd zat&Zovacim podminkdm a pomgrdm, mo-
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hou byt kritickd mista z hlediska pevnosti feSena vyhodn& pomoc! Ueln& vyuZitych pii&nych
nosnikt. Mista pfipojeni zadniho pojezdového dstrojf{ jsou umist&na na podélné nosniky

a na pfihradovy podvozek je také pFipevn&n nosnymi spoji pfi&ny nosnik pro nesenf fad seda-
del, ktery odleh&uje podélné nosniky. Tim je dosaieno toho, Ze prihradovy podvozek podle
vyndlezu je vhodny pro autobusy se samonosnym podvozkem a s dlouhou Zivotnosti, které maj{
vyhodné uspofddédni prostoru pro cestujic{ s nizko polofenou podlahou, umoZfiujiciho rychlé
ptemistovdni znadného podtu cestujicich v prostoru pro cestujicf, a které majf vyhodné pro-
veden! také z hlediska pevnosti. '

Vyndlez se také tykd pfihradového podvozku pro vozidla, zejména pro asutobusy, ktery:
je opatfen podélnymi a ptidnymi pfihradovymi nosniky s malou konstrukéni vyskou, pfitemi
rovina podlahy prostoru pro cestujici je tvorena horni plochou podélnych nosnikd, pfidem?
rovina podlahy prostoru pro cestujici je ve sm&ru k motoru, umisténému vzadu, mirn& zvy3e-
néd; pfihradovd konstrukce podvozku md byt vhodnd také pro uloZeni motoru a dalsich jedno-
tek a agregdtl, potfebnych pro provoz vozidla, pfifemZ konstrukéni prvky podélnych nasnikd
s ptihradovou konstrukci jsou spojeny s pfitnym nosnikem pro neseni rady sedadel pomoci sva-
rd. Dal¥{ konstruké&éni vyznak fefenf podle vyndlezu spofivd v tom, Ze horn{ pds a spodnl pds
podélnych pt¥ihradovych nasnikd, nachdzejicich se na pravé a levé strand podvozku, jsou
v mistech nejvé&tiich namdhdnf od zatiZeni vytvoleny z jediného pfimého kusu, zatimco v mis-
tech men¥iho namdhédnf od zatfZen{ jsou vytvoifeny jako nosné prvky levostranného podélného
piihradového nosniku a pravostranného podélného p¥fhradového nosniku, které jsou stupfovi-
t& pfesazeny ve sméru pojezdu podvozku.

Ptihradovy podvozek podle vyndlezu miZe byt také vytvofen tak, %e pri&ny nosnik pro
nesen{ Fady sedadel je upevnén nad motorovym prostorem nosnymi spoji na hornich pédsech po-
délnych nosnikd, prigem? tento nosnfik je vytvofen jako p¥iny nosnik podvozku.

Zadni pojezdové Ustroji je s vyhodou vytvoreno tak, %e jeho zatdZovac{ sf{ly se prend-
sej{ do podvozku v bodech, nachdzejicich se v bezprostfedn! blizkosti svislé roviny pravé-
ho a levého podélného nosniku.

Pfihradovy podvozek podle vyndlezu tvof! konstruk&ni jednotku, vhodnou pro umistdn{
a upevnéni jak motoru, tak také daldich hlavnich pohonnych a ovlddacich jednotek, pritem
podvozek tvof{ spole&nd s motorem a hlavnimi provoznfmi jednotkami samonasnou pojizdnou
konstrukéni jednotku. .

Ptfhradovy podvozek podle vyndlezu md nékolik vyznamnych vyhod, Zejména umoifiuje
pti nizkém poloZeni podlahy vytvofeni rovinné podlahy, kterd mé nejvySe v ptipadé potieby
stoupajici oblasti, jejichZ sklon nepfekratuje normovy pfipusiny sklon podlahy. V disledku
pouziti malych prifezd podélnych a pfiénych nosnikt jsou mIsta nejvy3&iho namahdni prihra-
dové konstrukce zesilena konstruk&énimi prvky tak, Ze jak ptigné nosniky, tak také podélné
nosniky sestdvajl z né&kolika dilt a Ze v disledku rovinného vytvoteni podlashy prostoru
pro cestujic{ je potfebny prostor pro uloZeni provoznich jednotek vozidla vytvofen zalome-
nim podélnych os podélnych nosnikd a jejich stupdovitym pFi&nym posunutim, prfisemZ prvkem,
zajigtujfcim pfenos ohybovych momentd v mistech zalomeni podélnych nosnikd, jsou pFiéné
nosnfky. Timto konstruk&nim vytvotenim jsou dosaZeny ve srovndni se zndmymi konstrukcemi
piiznivéjsi pevnostni parametry a podstatn® lep%{ moZnosti vyuZitf vnit#niho prostoru pro
vestavéni motoru a provoznich jednotek. Uvedené konstruk&ni vytvoreni podélnych nosnikd
miZe byt vyuiito v asymetrickém provedeni, kdy je zalomen jen jeden z obou podélnych nosni-
ki podvaozku.

Podstatnd vyhoda podvozku podle vynédlezu spodivd také v tom, %e motor a dalsf zdkladni
provozni jednotky vozidla jsou provozuschopné je$t& pred mont4#{ karoserie vozidla, zejmé-
na autobusu, takZe je tim vyfe3ena doprava vozidla, zejména autobusu v prubéhu Jjeho vyroby
mezi jednotlivymi montdinimi misty, tak%e pro jeho pfepravu nejsou potrebnd 24dné dalsi po-
mocné dopravni prostfedky a tim také odpadajf néklady spojené s poffzenim t&chto prostfedkd,
s jejich provozem a aobsluhou.
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Dald{ vyhodou ptihradaveého podvozku'podle vyndlezu je snifeni namdhéni podélnych
nosnikd tim, ?e mista pripojeni ndprav, které vyvozuji znalné zatéZovaci sily, Jjsou vo-.
lena tak, %e poj{Zd&ci Ustroji nevndsi do podvozku ¢4dné vyrazn&i§{ ohybové momenty a
pogsouvajic{ sily,

PFikladné provedeni ptihradového podvozku podle vyndlezu je zobrazeno na vykresu, kde
obr. 1 znézorfiuje bodni pohled na celkové uspotfdddni prihradového podvozku a na obr. 2 je
pldorysny pohled na celkové uspotéddént pfihradového podvozku,

Na obr. 1 je zndzorn&no vytvofeni zdkladnich konstrukénich prvkl, nezbytnych pro vytvo-
tenl pfihradového podvozku podle vyndlezu, a jejich vzdjemné usbofédéni. Rovina podlahy
prostoru pro cestujict je vymezens hornim pdsem )} podvozku, zejména jeho horni hranou,

a spodni mezni plochou autobusu, pfivrdcensd k vozovce, je tvofena spodni hranou spodniho
pésu 2 podélného nosniku. Mezi hornim podélnym pdsem 1 a podélnym spodnim pdsem 2 jsou uspo-
f4dény prislusné mezipdsové pruty 3. V oblasti pojezdového kola 4 vystupule horni pds 1
podélnych nosnikd nad rovinu, proloZenou hornim pdsem 1 do vySky, odpovidajici poZadavkim
na prostor pro kolo. V oblasti prodlouZeného néstavce horniho pdsu 1 a spodniho pdsu 2

je vestavén motorovy prostor 5. Nad motorovym prostorem 3 je uspoféddén nosnik & fady seda-
del, ktery je soutasné vytvolen jako pfitny nosnik ptihradového podvozku.

Z obr. 2 je patrno, Ze podélny horni péds 1 a podélny spodni pds 2 jsou nosnymi prvky
pravostranného podélného nosniku 7 a levostranného podélného nosniku 8. Podélné horni
pdsy 1 a podélné spodni pdsy 2 jsou spolu spojeny prifnymi nosniky 2. Pojezdové ustroji 10
v zadn{ Cdsti je pfipojeno na spodni pdsy 2 pravostiranndho podélného nosniku 7 & levostran-
ného podélného nosniku B8 pomoci konzoly, kterou se do spodniho pdsu 2 také vndsej!l prislusné
sily ze zadniho pojezdového Ustroji 10. K podélnému hornimu pdsu 1 je zadni pojezdové dstro-
j1 ptipojeno u pravostranného podélného nosniku 7 a levonstranného podélného nosniku 8 pro-
sttednictvim konzoly 12, kterou se také pfenddej{ prislu3né sily. Pravostranny podélny
nosnik 7 a levostranny podélny nosnik 8 majf v okolf motorového prostoru 5 snifujici se
vy8ku smérem k zadni Zdsti vozidla. P¥{&né nosniky 9 a pravostranny podélny nosnik 7 stejné
Jako levostranny podélny nosnik 8 mohou byt podle potieby vytvofeny z jednoho nebo z néko-
lika dild. Horni pruty 21 a spodn{ pruty 22 pfi&nych nosnikt 9 jsou v oblasti sty&nikd
13, 14, kde je zna&né naméhdni od zatiZeni, vytvofeny v jednom kuse a probihajl sty&niky
13, 14 v pfimce. Ve styénicich 15, 16, 17 je levostrahny podélny nosnik 8 vytvoten v piimce
a v jednom kusu, zatimco pfiéné nosniky 9 maji v téchto bodech misto napojeni jednotlivych
dilt, ze kterych jsou sestaveny. Ve sty&nicich 18, 19, 20 je podélnd osa pravostranného
podélného nosniku 7 a levostranného podélného nosniku 8 stupfiovitd posunuta. Levostranny
podélny nosnik 8 je ve sty&niku 18 zalomen jak ve svém podélném hornim pasu 1, tak take

v podélném spodnim pdsu 2 stupfiovit® sm&rem ven, pozorovéno z motorového prostoru 5.

Ve styénicich 19, 20 jsou pFi&né horni pruty 21 a pritné spodni pruty 22 pfi&ného nos-
niku 9 vytvofeny v pfimce a vcelku, zatimco podélné horni pésy 1 pravostranného podélného
nosniku 7 a podélného levostranného nosniku 8 jsou v tomto misté stykovdny ze samostatnych
dild a probihajf v pfimce, zatimco podélné spodni pdsy 2 jsou stupfovit® posunuty dovnitf.
P£i vétsich zatfZenich a tim i namdh&nich jsou podélng nosniky 7, 8 pfi{hradového podvozku
vytvoreny vzdy vcelku a v pitmce, zatimco prvky, do kterych se vné&f mens{ namdhdni, Jjsou
vytvoreny z nékolika d{l4., Pfi&ny nosnik je ve sty&nicich sestaven z ndkolika dild tak, Ze
zatlZenl se v tdchto stydnicich rozddluje a &4st tohoto zatliZeni se pfends{ do téch prig-
nych nosnikd 9, které¢ jsou schopny &dst zati¥ent zachytit, takie v téchto mistcch dochdzi
ke stupfiovitému poklesu zatiZeni.

Stupflovité zalomeni podélnych nosnikd v mistech men%fho zatiZent zajistuje dostatecény
prostor pro pfedni i zadnl pojezdové dstroji a pruzict Ustroji bez prerusen{ ptimo&arosti
podélného horniho pasu 1 a zaji¥tuje také ptidavny prostor pro cestujici.
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Ptihradovy podvozek pro vozidla, zejména pro autobusy, opatfeny podélnymi a pfiénymi
nosniky se sni¥enou vyskou, u nshoZ je rovina podlahy prostoru pro cestujic{ tvolena
hornimi plochami podélnych nosnikt a plocha podlashy prostoru pro cestujfci je vytvofena
se stoupdnim smérem k motoru umisténému vzadu, pfigemZ podvozek je upraven pro vestavéni
motorovych jednotek a dalsich provoznich jednotek 'a konstruk&ni prvky podélnych nosni-
kG jsou spojeny s p¥I&nym nosnikem pro nesenf{ zadn{ fady sedadel pomoc{ svar0, nytl
nebo %roubl, vyznatujici se tim, %e pravostranné podélné nosdiky (7) a levostranné po-
délné nosniky (8) majf své podélné hornl pésy (1) a/nebo podélné spodni pdsy (2) vytvo-
Feny v mistech v&tiich namdhdni od zatiZen{ z jednoho pfimého dilu a v mistech menfiho
namdhdn{ od zat{Zen{ jsou vytvofeny se stupfovité posunutou osou, ptitemZ ptilné nosni-
ky (9), umistdné v misté stupiovitého posunutl pravostranného podélného nosniku (7) a
levostranndho podélného nosniku (8), jsou vytvolreny jako prvky, ptendsejic{ zatiZeni.

. PFihradovy podvozek podle bodu:l, vyznatujici se tim, %e zadni nosnik (6) pro upevnéni

zadn{ fady sedadel nad motorovym prostorem (5) je upevnZn nosnymi spoji na podélném
hornim pdsu (1) pravostranného podélného nosniku (7) a levostranného podélného nosniku
(8), prifem? nosnik (6) pro upevndni zadni Yady sedadel je vytvofen jako pfi&ny nosnik
(9).

. Ptihradovy podvozek podle bodd 1 a 2, vyznadujicl se tim, %e misto pfenosu sil ze zadni-

ho pojezdového Ustrojf (10) je umistdno do bezprostredni{ blizkosti svislé roviny pravo-
stranngho podélného nosniku (7) a levostranného podélného nosniku (8).

Pfihradovy podvozek podle bod® 1 aZ 3, vyznadujici se tim, %e tvofi konstruk&ni jednotku,
upravenou pro uloZeni a upevné&ni jak motoru, tak také v3ech zdkladnich provoznich jedno-
tek, pfifemZ podvozek spoletnd s vestavénym motorem a provoznimi jednotkami tvofi celek
schopny pojezdu pomoci vlastniho pohonu.

1 vykres
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