.

POLSKA
RZECZPOSPOLITA
LUDOWA

OPIS PATENTOWY

11441

Patent dodatkowy
do patentu nr

URZAD
PATENTOWY
PRL

Zgloszono: 10.02.1972 (P. 153422)

Pierwszenstwo: 19.02.1971 Niemiecka

Zgloszenie ogloszono: 20.04.1973

Opis patentowy opublikowano: 30.08.1975

Kl. 20e,19

Republika

B61 14
Demokratyczna MKP g 3/

CZYTELNIA

Urzady Patentowsr:
Fﬂ'SHE] Buserosevio m |

Twércy wynalazku: Rainer Loffler, Volker Réhnick

Uprawniony z patentu: Ministerium fiir Verkehrswesen, Berlin (Niemie-
cka Republika Demokratyczna

Urzadzenie do polgczonych szeregowo adresow, w szczegolnosci do
pojazdéw szynowych wyposazonych w sprzegi samoczynne
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Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie do po-
laczonych szeregowo adresdéw, w szczegdlnosci do
pojazdow szynowych wyposazonych w sprzegi sa-
mioczynne, przy czym adresy stanowig jednostki
rozpoznawcze zestawione w dowolne ciggi.

Znane sa urzadzenia umozliwiajgce zdalne roz-
laczanie sprzegéw samoczynnych sterowane z jed-
nego punktu centralnego. Przez kolejne wzbudza-
nie przekaznikéw znajdujgcych sie w pojazdach
szynowych utworzona zostaje droga dla whasciwe-
go sygnatu powodujgcego rozigczenie. Do :dalszegb
odlaczenia nastepnego pojazdu szynowego wymaga-
ne sg dwa impulsy.

Wada tych urzadzen jest to, 2ze umleszczone
w pojazdach szynowych przekazniki sterujgce nie
odpowiadajg wymaganiom w zakresie obcigzen me-
chanicznych stawiane przy ruchu kolejowym i sta-
nowig zrédlo zakiécen, ktdre wplywajg znacznie na
przebieg eksploatacji. Dalszg wadg tych urzadzen
jest duza liczba przewiodéw koniecznych do wybo-
ru i realizacji przebiegéw roziaczajgcych, ktéra to
liczba przy sprzegach automatycznych nie moze
byé dostarczona. W tych znanych rozwigzaniach
jest niemozliwe skontrolowanie wtasciwego wybo-
ru odpowiedniego miejsca rozigczenia przed wyko-
naniem tego rmozlgczenia.

Przez to powstaje wspotczynnik zawodnodci, ktéd-
rego usuniecie wymaga znacznych dodatkowych
_nakladéw.

Celem wynalazku jest unikniecie wad istnieja-
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cych w znanych rozwigzaniach i opracowanie ta-
kiego urzgdzenia, ktore odpowiada warunkom pra-
cy pojazdow szynowych przy zastosowaniu sprze-
géw samoczynnych i ktére zapewni niezawodnosé
dziatania przy wuniknieciu zakl6cenn eksploatacyj-
nych.

Pcnadto celem wynalazku jest opracowanie urzg-
dzenia do selektywnego wysterowywania wymie-
nialnych wzajemnie, lgazonych szeregowo adresow
dla wyboru miejsca rozlgczenia samoczynnych
sprzegéw pojazddéw szynowych, z kontrolowanym
przebiegiem rozlgczania.

Zadanie to rozwigzano, zgodnie z wynalazkiem,
w ten sposbéb, Ze pojazdy szynowe sg wyposazone
w urzgdzenia do rozpoznawania adresu odpowia-
Jdajacego kazdorazowemu miejscu rozlgczenia sprze-
gow. Urzgdzenie adresowe poprzez przelotowy
przewod zwrotny i poprzez przewody ukladu sg
polaczcme ze sobg, a poprzez uklad wyjsciowy sa
polgczone z czlonem nastawczym miejsca rozig-
czenia, przy czym impulsy wplywaja mna siebie
wzajemnie poprzez mluvl‘tiwibnaxﬁory monostabilne,
elementy ,lub” i elementy ,i”, a poprzez mulfiwi-
bratory blistabilne i elementy ,i” sg polgczone
z elementami ,,i”, z ktoérych nastepnie sg wysyla-
ne kontrolne impulsy zwrotne przewodzone przez
dltawik na linie. Poprzez elementy ,lub” sg prze-
wodzone do multiwibrator6w sygnaty dla czlonu
nastawczego, a poprzez wspdlny element ,lub” sg
podawane sygnaly do odpowiednich elementéw



»i” — dla wyboru cztonu nastawczego. Multiwibra-
tory sa wyposazone w dowolnie nastawialne ukla-
dy czasu opéZnienia.

Cechg charakterystyczng wynalazku jest to, ze
jeden element ,i” przekazuje impulsy liczace
o przynajmniej jeden impuls mmiej niz impulsy
przychodzgce.

‘Wynalazek jest przykladowo wyjasniony na pod-
stawie rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia
schemat potgczeniowy a fig. 2 schemat funkcjo-
nalny.

Pojazdy szynowe zgodnie z przedmiotem wyna-
lazku sg wyposazone w urzgdzenie i posiadajag
w odniesieniu do adreséw tak zwane jednostki
przediuzajace.

Hlektrowdz jest wyposazony w blizej nie przed-
gtawione, znane urzadzenie sterujace z ktérego wy-
brane miejsce rozlgczenia dwoch sprzegéw auto-
matycznych ofrzymuje wymagane impulsy 29.

Przy zestawieniu skladu pociggu zostaje z elek-

trowozu wigczone napiecie pracy przez co jednost-
ki wydluzajagce wagonéw zajmuja poloZenie spo-
czynkowe pokazane na rys. 1.
" Wyawolone przez elektrow6z impulsy 29 prze-
chodzg przez przewdd 1 i docieraja do monosta-
bilnych multiwibrator6w 6. Poniewaz istnieje to
przej$cie typu O—L multiwibrator zadziata. Multi-
wibrator posiada tak zwany czas przediuzajacy,
ktéry w przyblizeniu odpowiada czasowi trwania
impulsu 29, dzieki czemu unika sie zaklécen lub
przerw w czasie trwania impulsu 29. Nastepnie
dmpuls 29 przechodzi na element ,Jub” 7 i element
i’ T i element ,i” 8, w ktéorym wyjscie zamknigte
jest przez zamknieta pozycje multiwibratora bista-
bilnego 23. To przej$cie L—O na kohcu pierwszego
fimpulsu 29 wzbudza multiwibrator bistabilny 9 —
ktéry zajmie pozycie spoczynkows dopiero po wia-
czaniu i wylaczaniu napigcia pracy. W tym stanie
istnieje droga dla nastepnego impulsu 29 poprzez
element ,,i” 10. Nastepnie zbocze O—L impulsu 29
uruchamia multiwibrator monostabilny 12 przy
przerzuceniu  multiwibratora 9 [poprzez element
Hub” 11, Multiwibrator 12 az do okreslonego
punktu czasu podaje na przewdd zwrotny 3 sygnat
wyjéciowy L. Ten sygnal wyjsciowy L przechodzi
przez element ,lub” 13 do elementéw ,i” 14, 25.
Woéwezas element ,i” 14 moze dostarczyé sygnat
wyjsciowy L ale dopiero wtedy gdy przed uply-
nieciem czasu op6znienie multiwibnatora 12 przyj-
dzie dalszy impuls 29 poprzez element ,,i” 10.

Sygnat wyjsciowy L mna element ,i” 14 posiada
jeden impuls liczgcy mmniej niz przychodzacy na
przew6d 1 impuls 29. Pierwszy impuls liczacy, kto-
ry trafia na element ,i” 14 uruchamia multiwibra-
tor 17 i przez to wigcza (poprzez element ,lub” 13)
dlement ,i” 14 dla wszystkich dalszych przycho-
dzacych impuls6w 29 niezaleinie od stanu multi-
wibratora 12.

Sygnaly, ktére wychodza z elementu ,i” 14 tra~
fiaja poprzez diode 15 na przewdéd 2 i stanowia
przez to jednostki
pojazdéw szynowych.

Przez @oprowadzenie impulsu 29 poprzez prze-
wod 1 impulsy te docieraja poprzez multiwibrato-
ry 20 i poprzez element ,lub” 21 do braku ,i” 24.

przediuzajace dla nastepnych .
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4.

Ale poniewaz czynny jest multiwibrator 9, wyjscie
to jest zablokowane i impulsy 29 nie znajduja dal-
szej drogi, tak, ze ten uktad dzielnikowy jednostki
przedtuzajgcej jest zablokowany przez bramke ,,i”
22. Przez uruchomienie multiwibratora 17 przy po-
mocy pierwszego impulsu liczacego (zbocze O—L)
drugie wyjscie elementu ,i” 14 jest zerowe, dzieki
czemu element ,i” 27 nie moze podaé¢ sygnalu wyj-
§ciowego na przew6éd 5 do lokalnego ogniwa na-
stawczego 28 dla rozlgczenia wagonow.

W czasie opOznliienia multiwibratora na sygnal L,
ktéry we wlhasciwym punkcie jest podawany na

przewbdd zwrnotny 3 jest wykorzystywany jako im-

puls zwrotny 30 dla kontroli wybranej ilosci jed-
nostek przedtuzeniowych wagonoéw.

Jezeli po mpierwszym impulsie 29 nie nastapi,
w czasie opdznienia multiwibratora 12, zaden dal-
szy impuls 29, wéwiczas multiwibrator 12 przecho-
dzi do spoczynku lub do stanu wyjSciowego i im-
puls zwrotny 30 = 0. W ten spos6b element ,i” 14
i element ,,i” 25 sg zamkniete dla dalszych sygna-
16w, to znaczy, ze nie mozna urmchomié multiwi-
bratora 17 ani przenosi¢ sygnatlu poprzez przewod
2 do nastepnych jednostek przediuzajgcych.

Wszystkie impulsy 29 trafiajace po tym czasie
na przewdd 1 przechodza poprzez element ,i” 18
na wyjécie 5 dla cztonu nastawczego 28 jako im-
pulsy rozigczajace. Sygnat ten moze byé powtarza-
ny dowolnie czesto.

Jezeli jednostka przediuzajaca wagonu otrzyma
pierwszy impuls po przewodzie 2, wéwczas naste-
puje podobny wybér impulsowy w drugim syste-
mie czeSciowym zaczynajgc od multiwibmatora mo-
nostabilnego 20 ff. Sygnaly sa tutaj przenoszone
poprzez element ,i” mna wyjScie 4 (dla przewodu
2) do czlonu nastawczego 28, Poprzez diode 26
nastapi przekazanie impulsu zwrotnego dla kon-
troli ma przewé6d 1, ktéry tutaj dziala jako prze-
wo6d zwrotny.

Urzadzenie jest zestawione z lgczonych kombina-
torycznie i sekwencyjnie elementéw polgczenio-
wych, kitbre moga pracowaé elektronicznie, pneu-
matyoznie, a takze hydnaulicznie i posiada uklad,
kitory sprawdza czy sygnal wejsciowy 31 posiada
okre§lony ksztalt na przyklad, czy jeszcze sklada
sle z impulsu 29. Nastepmie urzadzenie zawiera
uklad, ktéry wchodzacy cigg impulséw ogranicza
0 ustalong cze$é, na przyktad o impuls 29. W przy-
padku gdy nie osiggnieto wymaganego ksztaltu
syignalu, przekazuje ten sygnat do nastepnej jed-
nostki rozmpoznajgcej. Wigczone pbéiniej adresy zo-
stajg niezaleznie od dalszych sylg:nla&()w' 29 zablo-
kowane ze wzgledu na zabezpieczenie prawidtowej
pracy. .

Jednostka rozpoznajgca jest w stanie okre§lié
z jakiej strony przyszed: sygnat wejsciowy 29, po-
daje na przeciwng strone zmieniony sygnat i uru-
chamia zgdang operacje mnp. rozlgczenia takze na
strone przeciwng do strony zrédta sygnatu. W tym
czasie wyjScie na drugg strone jest zablokowane.

Oprocz tych zasadniczych funkeji jednostka roz-
poznajgca dostarcza kazdorazowo — przy pierw-
szym impulsie 29 — impuls zwrotny 30, ktéry po-
twierdza wysterowanie odpowiednich adreséw. .

Obliczenie wartto§ci zebranych po przewodzie
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zwrotnym, impulséw potwierdzajacych pozwala
kontrolowaé prawidiowy przebieg funkcji. Ponadto
istnieje dodatkowa mozliwo§é kontnoli prawidtowe-
go zestawienia pociggu, wykorzystana w konkret-
nych przypadkach pracy. Makisymalnie jest poda-
wane tyle kontrolnych impulséw zwrotnych, ile
istnieje jednostek rozpoznawczych, to znaczy ile
znajduje sie wagonéw w pociggu.

Poniewaz uwarunkowane pracg przerwy w cza-
sie trwalych impulséw mie mogg dzialaé zaklécajg-
co celowym jest wlgczenie, réwmnolegle do sygnatu
weljsciowego 25, elementu czasowego. Dla pelmiej-
szego wykorzystania zalet urzgdzenie do kontrol:
zwrotnej korzystnym jest, aby sygnal wyjsciowy 31
np. do rozigczania nie byl wigczany ma linfe bez-
poérednio po wybraniu adresu, lecz wtedy gdy na-
dany jest dodatkowy sygnal roztgczajacy. Przez
charakter np. czasu trwania tego sygnatu mozZna
ustalié¢ trwanie lub inne wlaSciwosci tego sygnalu
wyjsciowego. W podanym przykiadzie rozwigzanie
istnieje rozréznienie pomiedzy impulsami liczgcy-
mi a impulsem rozigczajagcym. Biorgc pod uwage
przedstawione zastosowanie urzgdzenia przy stero-
waniu- roztaczeniem wagonéw, wydaje sie, Ze naj-
bardziej korzystnym jest zastosowanie elementéw
elekitroniicznych.

Urzadzenie posiada dodatkowsg zalete taks, Ze nie
" jest zanieczyszczone przez o&rodki sterujace, jest
pewne w dzialaniu i umozliwia wieksze predko$ci
sterowania. Ponadto umoZzliwia proste i niezawodne
zenowanfie pamieci. Urzgdzenie jest tak opracowa-
ne, ze stan spoczynkowy nastepuje dopiero po wia-
cazeniu napiecia roboczego. Dziala to korzystnie na
pewno$§¢ pracy w przypadku, gdy napiecie zostaje

przerwane na krétki okres czasti. Nie moze po-

wsta¢ niekontrolowane, falszywe zadziatanie ponie-
waz wszystkie jednostki rozpoznajace wracajg do
stanu wyj§ciowego. Znaczna zaleta tego urzadzenia
zgodnego z wynalazkiem jest to, ze do przekaza-
nia sygnaléw jest uzywany tylko jeden przewéd.
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Uwzgledniajgc jeszcze doprowadzenie mapiecia
zasilajacego i zakbadajgc, Ze przewéd zwrotny mo-
Ze stanowi¢ masa woéwczas do wymaganych ope-
racji sa potrzebne tylko dwa przewody.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenie do polaczonych szeregowo adreséw,
w szczegblnosSci do pojazdéw szynowych wyposa-
zonych w sprzegi samoczynne przy czym adresy
te stanowig jednostki rozpoznawcze zestawione
w dowolne ciggi znamienne tym, ze pojazdy szy-
nowe z urzgdzeniami rozpoznawczymi dla kazde-
g0 miejsca rozlaczenia sprzegdbw automatycznych
wyposazone sg w odpowiednie adresy, ktére po-
przez przelotowy przewéd zwrotny (3) i poprzez
przewody (1, 2) polaczone sg ze sobg i poprzez
wyjscie (4, 5) z czilonem nastawczym (28) dla miej-
sca rozlgczemia, przy czym impulsy (29) poprzez
multiwibratory monostabilne (16, 20), elementy
sub” (17, 21) elementy ,i” (18, 20) oddzialujace na
siebie, multiwibratory bistabilne (9, 23) i elementy
»i” (10, 24) przewodzone sg do elementéw ,i” (14,
25) i lgcznie ze zwrotnymi impulsami kontrolnymi
poprzez diawiki (15, 26) do przewodoéw (1, 2), przy
czym poprzez elementy ,Jlub” (11, 16) do multiwi-
bratoréw (12, 17) i poprzez element wspSlny ,lub”
(13) do odpowiednich elementow ,i” (18 lub 27)
przenoszone 3 wybrane sygnaty do czlonu nastaw-
czego (28) poprzez wyjscie (4 lub 5).

2. Urzgdzenie wediug zastrz. 1 znamienne tym,
ze multiwibratory (16, 20, 12) s3 wyposazone w do-
wolnie nastawialne ukiady opoézniajace.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2 znamienne
tym; ze elemet ,i” (14, 25) przekazuje przynajmmiej
jeden impuls liczagcy mniej niz podal to impuls
przychadzacy (29).
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