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(54) Anhanger fiir ein, einen Elektromotor und einen Akkumulator zur Speicherung von Antriebsenergie
umfassendes Fahrzeug
(67) Anhanger (1) fiir ein, einen Elektromotor und einen

Akkumulator zur Speicherung von Antriebsenergie
umfassendes Fahrzeug, wobei der Anhénger (1)
ein Fahrgestell (2) mit zumindest zwei Radern (3),
und eine Anh&dngerkupplung (4) zur Ankupplung
des Anhangers (1) an das Fahrzeug umfasst,
wobei der Anhanger (1) einen mit dem
Akkumulator und/oder dem Elekiromotor des
Fahrzeugs elektrisch verbindbaren Akkumulator
umfasst.
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Beschreibung

ANHANGER FUR EIN, EINEN ELEKTROMOTOR UND EINEN AKKUMULATOR ZUR SPEI-
CHERUNG VON ANTRIEBSENERGIE UMFASSENDES FAHRZEUG

[0001] Die Erfindung betrifft einen Anhanger fir ein, einen Elektromotor und einen Akkumulator
zur Speicherung von Antriebsenergie umfassendes Fahrzeug geman dem Oberbegriff von An-
spruch 1.

[0002] Die Erfindung betrifft des Weiteren ein System aus einem derartigen Anhanger und einem,
einen Elektromotor und einen Akkumulator zur Speicherung von Antriebsenergie umfassenden
Fahrzeug.

[0003] Fahrzeuge umfassend einen Elektromotor und einen Akkumulator zur Speicherung von
Antriebsenergie finden am Markt in den letzten Jahren eine immer gréBere Verbreitung. Derartige
Fahrzeuge werden beispielsweise als einspurige Fahrzeuge unter dem Begriff E- Bikes, Elektro-
fahrrader -sogenannte Pedelecs oder Elektro-Zweirader angeboten. In Elektrofahrradern wird der
Vortrieb, welcher durch die Muskelkraft eines Fahrradfahrers erreicht wird, mittels zusatzlicher
Antriebsleistung aus dem Elektromotor unterstitzt. Diese Antriebsleistung wird aus in dem Akku-
mulator gespeicherter elekirischer Energie generiert.

[0004] Ein Nachteil von einspurigen oder auch mehrspurigen Elektrofahrzeugen besteht darin,
dass die elekirisch unterstitzte Reichweite, welche von dem Akkumulator bereitgestellt wird, be-
grenzt ist. Zudem bieten einspurigen Elektrofahrzeuge nur geringe Transportmdglichkeiten zur
Mitnahme von Gegenstéanden. Diese sind meistens auf einen Gepéackskorb an der Lenkstange
und auf einen Gepackstrager am Heck des Elektrofahrzeuges begrenzt. Des Weiteren sind Sat-
teltaschen am Markt verfligbar, oder es besteht die Mdglichkeit einen Rucksack zu verwenden.

[0005] Werden groBere Ausfahrten mit einem Elektrofahrzeug geplant, ist es notwendig ein La-
degerat mitzufiihren, um den Akkumulator aufzuladen. Dieses ist ebenfalls gro3 und schwer, und
stellt somit eine zusatzliche Erschwernis bei umfangreicheren Touren dar.

[0006] Eine M&glichkeit diese Nachteile zu umgehen liegt darin, einen gréBeren Akkumulator in
dem Elektrofahrzeug zu verbauen. Dieser erhéht jedoch das Gewicht und den Preis des Fahr-
zeuges wesentlich, und ist bei kiirzeren Ausfahrten zudem nicht notwendig.

[0007] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die oben genannten Nachteile des Standes der
Technik zu vermeiden.

[0008] Erfindungsgeman wird diese Aufgabe durch einen Anhanger fiir ein, einen Elektromotor
und einen Akkumulator zur Speicherung von Antriebsenergie umfassendes Fahrzeug mit den
Merkmalen von Anspruch 1, und durch ein System aus einem derartigen Anhanger und einem,
einen Elektromotor und einen Akkumulator zur Speicherung von Antriebsenergie umfassenden
Fahrzeug mit den Merkmalen von Anspruch 12 gel6st.

[0009] Der erfindungsgemafBe Anhanger fiir ein, einen Elektromotor und einen Akkumulator zur
Speicherung von Antriebsenergie umfassendes Fahrzeug, umfasst ein Fahrgestell mit zumindest
einem Rad, auch Einradanhanger genannt, und eine Anhangerkupplung zur Ankupplung des An-
héngers an das Fahrzeug. Der Anhanger weist zudem einen mit dem Akkumulator und/oder dem
Elektromotor des Fahrzeugs elektrisch verbindbaren Akkumulator auf.

[0010] Der erfindungsgeméaBe Anhanger ermdglicht das Mitfiihren eines zusatzlichen Akkumula-
tors, welcher auf einfache Art und Weise mit dem Akkumulator und/oder dem Elektromotor des
Fahrzeugs verbindbar ist. Hierdurch wird die Reichweite des Fahrzeugs erheblich vergréBert.
Gleichzeitig ist der Anhanger nicht permanent mit dem Fahrzeug verbunden, wodurch dieser bei
kirzeren Fahrten nicht mitgefiihrt werden muss. Hierdurch wird es ermdglicht die Reichweite des
Fahrzeuges an den spezifischen Reichweitenbedarf fiir eine Fahrt anzupassen.

[0011] Vorzugsweise umfasst der Anhanger zumindest einen, mit zumindest einem der Rader
des Anhéangers mechanisch verbundenen Elektromotor und/oder Generator. Der Elektromotor
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und/oder Generator ist mit dem Akkumulator des Anhangers elektrisch verbunden. Hierdurch wird
der Vorteil erreicht, dass der Anhanger einen eigenen Antrieb aufweist, und auch unabhéangig
von dem Fahrzeug fahrbar ist. Des Weiteren kann durch den Generator eine Rekuperation von
Bewegungsenergie bereitgestellt werden, um den Akkumulator des Anh&ngers zu laden und so-
mit die Reichweite zusatzlich zu erhéhen.

[0012] GemanR einer bevorzugten Ausfihrungsform des erfindungsgeméaBen Anhéngers umfasst
der Anhanger ein oder mehrere mit dem Akkumulator des Anhangers elektrisch verbundene Pho-
tovoltaikmodule. Hierdurch wird ein Aufladen des Akkumulators des Anhangers mittels Solarener-
gie ermdoglicht.

[0013] Vorzugsweise umfasst der Anhanger einen Stauraum oder mehrere Staurdume. Hier-
durch kann der Anhanger zum Transport von Gegenstanden genutzt werden. Des Weiteren um-
fasst der Anhénger vorzugsweise ein mit dem Akkumulator des Anhéangers verbundenes Kiihlag-
gregat. Dieses kann gemaf der bevorzugten Ausfiihrungsvariante genutzt werden, um den Stau-
raum zu kihlen. Hierdurch kénnen beispielsweise in dem Anhanger mitgefiihrte Lebensmittel ge-
kihlt werden.

[0014] Der Anhanger kann zudem ein, mit dem Akkumulator des Anhangers verbundenes Heiz-
aggregat umfassen, welches vorzugsweise eine Kochflache, eine Warmepumpe, und/oder einen
Warmetauscher aufweist. Hierdurch eignet sich der Anhanger zur Zubereitung von warmen Ge-
tranken und/oder Mahlzeiten.

[0015] Vorzugsweise umfasst der Anhanger zudem zumindest eine mit dem Akkumulator des
Anhangers verbundene Beleuchtungseinheit, eine mit dem Akkumulator des Anhangers verbun-
dene Haushaltssteckdose und/oder eine USB-Steckdose, bzw. und/oder andere Anschlussmég-
lichkeiten wie beispielsweise eine KFZ-Steckdose oder einen Zigarettenanziinder, welcher vor-
zugweise mit einer Spannung von 12 V operiert. Zudem kann der Anhanger eine kabellose La-
deschnittstelle fir elektronische Gerate umfassen.

[0016] GemaB der bevorzugten Ausfihrungsvariante des erfindungsgemaBen Anhangers um-
fasst der Anhadnger zumindest einen Sitz zum Personentransport. Hierdurch wird der Vorteil er-
reicht, dass mit dem Anhanger beispielsweise ein Kind transportiert werden kann. Der Anhanger
kann auch weitere Befestigungsmaéglichkeiten fir Gepack umfassen.

[0017] Der erfindungsgemaRe Anhanger umfasst geman der bevorzugten Ausflihrungsvariante
zudem eine mit dem Akkumulator des Anhangers elektrisch verbundene Vorrichtung zur Erzeu-
gung elektrischen Stroms aus Wind oder anderen energieerzeugenden Komponenten wie bei-
spielsweise Generatoren. Hierdurch kann die durch den Anhanger zusatzlich zur Verfligung ge-
stellte Reichweite weiter erhéht werden.

[0018] Der Anhanger umfasst des Weiteren vorzugsweise eine mit dem Akkumulator des Anha-
ngers und dem Elektromotor des Anhangers verbundene Steuerungseinheit. Die Steuerungsein-
heit ist dazu ausgebildet, Steuerungssignale von dem Fahrzeug zu empfangen, und eine An-
triebsleistung des Elektromotors des Anhangers anhand der empfangenen Steuerungssignale zu
regeln. Hierdurch kann der Anhanger zusatzlich dazu genutzt werden einen Vortrieb bereitzustel-
len. Dies fiihrt dazu, dass der Elektromotor des Fahrzeuges nicht durch das zusatzliche Gewicht
des Anhéangers belastet wird. Die Antriebsleistung des Elektromotors des Anhangers kann hier-
durch Uber das Fahrzeug geregelt werden. Zudem kann die Steuerungseinheit dazu ausgebildet
sein Steuerungssignale an das Fahrzeug zu senden, und eine Antriebsleistung des Elektromotors
des Fahrzeuges mittels der an das Fahrzeug gesendeten Steuerungssignale zu regeln.

[0019] Der Anhdnger kann zudem zumindest eine mit dem Akkumulator des Anhangers elek-
trisch verbundene Vorrichtung zur Erzeugung von elektrischem Strom aus Vibrationen aufweisen,
welche mit dem zumindest einem Rad verbunden, und dazu ausgebildet ist, elektrischen Strom
aus Vibrationen und/oder Walkbewegungen des zumindest einen Rads zu erzeugen. Die Vor-
richtung zur Erzeugung von elektrischem Strom aus Vibrationen umfasst vorzugsweise zumin-
dest ein Piezoelement.
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[0020] Der erfindungsgemaBe Anhanger kann zudem zumindest eine Diebstahlsicherung auf-
weisen, die als Wegfahrsperre ausgefihrt ist und mechanisch oder elektrisch auf das zumindest
eine Rad wirkt, und/oder eine Alarmanlage aufweisen, welche ein GPS Modul umfasst.

[0021] Vorzugsweise umfasst der erfindungsgemaBe Anhanger zumindest eine mit dem Akku-
mulator des Anhangers verbundene und/oder dem Akkumulator des Fahrzeugs verbindbare Vor-
richtung zur Erzeugung von elektrischem Strom.

[0022] Das erfindungsgeméaBe System umfasst einen erfindungsgemaBen Anhanger, und ein,
einen Elektromotor und einen Akkumulator zur Speicherung von Antriebsenergie umfassendes
Fahrzeug. Der Elektromotor des Fahrzeuges kann zudem in einem mit dem Akkumulator des
Anhéangers verbundenen Zustand dazu ausgebildet sein, Antriebsenergie zu rekuperieren und in
dem Akkumulator des Anhangers, bzw. des Fahrzeuges, zu speichern.

[0023] Das Fahrzeug des erfindungsgemaien Systems kann ein einspuriges Fahrzeug, wie bei-
spielsweise ein Pedelec oder Elektrofahrrad, oder ein Elektromotorrad sein. Alternativ kann das
Fahrzeug ein mehrspuriges Fahrzeug wie ein Elektroauto, Elektrolastkraftwagen oder ein Elekt-
rosattelzugfahrzeug sein.

[0024] Vorteilhafte Ausgestaltungen des erfindungsgeméaBen Anhéngers und des erfindungsge-
maBen Systems, sowie alternativer Ausfilhrungsvarianten werden in weiterer Folge anhand der
Figuren naher erlautert.

[0025] Figur 1a  zeigt einen erfindungsgemaBen Anhanger in einer Seitenansicht.

[0026] Figur 1b  zeigt den erfindungsgemaBen Anhanger geman Figur 1a in einer Ansicht von
oben.

[0027] Figur2a  zeigt eine alternative Ausflihrungsvariante des erfindungsgeméaBen Anha-
ngers in einer Seitenansicht.

[0028] Figur2b  zeigt den erfindungsgemaBen Anhanger geman Figur 2a in einer Ansicht von
oben.

[0029] Figur 3a  zeigt eine weitere alternative Ausflihrungsvariante des erfindungsgemafen
Anhéangers in einer Seitenansicht.

[0030] Figur 3b  zeigt den erfindungsgemaBen Anhanger geman Figur 3a in einer Ansicht von
oben.

[0031] Figur 4a zeigt eine weitere alternative Ausflihrungsvariante des erfindungsgemafen
Anhéangers in einer Seitenansicht.

[0032] Figur 4b  zeigt den erfindungsgemaBen Anhanger geman Figur 4a in einer Ansicht von
oben.

[0033] Figur 5a  zeigt den erfindungsgeméaBen Anhanger in einer Ausfilhrungsvariante mit
Haushaltssteckdosen, einem Stauraum und einer Steuerungseinheit.

[0034] Figur 5b  zeigt den erfindungsgemaBen Anhanger geman Figur 5a in einer Ansicht von
oben, wobei ein Photovoltaikmodul und ein Kochfeld des Anhangers ersicht-
lich ist.

[0035] Figur 6 zeigt den erfindungsgemaBen Anhanger in einem zusammengeklappten, bzw.
zerlegten Zustand.

[0036] Ein erfindungsgemafBer Anhanger 1 fiir ein, einen Elektromotor und einen Akkumulator
zur Speicherung von Antriebsenergie umfassendes einspuriges oder mehrspuriges Fahrzeug ist
in den Figuren 1a bis 5b in einem zusammengesetzten Zustand dargestellt, und umfasst ein
Fahrgestell 2 mit vorzugsweise zumindest zwei Radern 3, und eine Anhangerkupplung 4 zur An-
kupplung des Anhangers 1 an das Fahrzeug. Das Fahrgestell 2 des erfindungsgemaBen Anha-
ngers 1 umfasst grundsatzlich zumindest ein Rad 3. Die Anhangerkupplung 4 kann, wie in den
Figuren dargestellt, an einer Deichsel 5 angebracht sein, welche verschiedene Formen aufweisen
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kann und in welcher auch elektronische Steuerungsteile integriert sein kdnnen. Unterschiedliche
Ausgestaltungen der Deichsel 5 sind in den Figuren 1a, 2b und 3b ersichtlich. Der Anhanger kann
auch einen Aufbau 15 aufweisen, welcher verschiedene Formen aufweisen kann. Das Fahrzeug
istin den Figuren nicht dargestellt, und kann beispielsweise ein Elektrofahrrad, ein PKW, ein LKW
oder ein Sattelzugfahrzeug, sein. Der Anhanger 1 umfasst einen mit dem Akkumulator und/oder
dem Elektromotor des Fahrzeugs elektrisch verbindbaren Akkumulator. Der Akkumulator ist in
den Figuren nicht gesondert ersichtlich, und vorzugsweise in einem Inneren des Anhangers 1
untergebracht. Der Akkumulator kann auch in einer oder mehreren Radnaben oder in oder an
sonstigen Komponenten des Anhangers 1, wie oberhalb oder unterhalb einer Bodenplatte, in ei-
nem Rahmen oder an einem Dach des Anhangers 1 angebracht sein. Durch den Akkumulator
des Anhangers 1 wird eine Reichweitenerhéhung des Fahrzeuges ermdglicht, wenn der Akku-
mulator des Anhangers 1 mit dem Akkumulator und/oder dem Elektromotor des Fahrzeuges ver-
bunden wird. Gleichzeitig kann der Anhanger 1 nur bei Bedarf an das Fahrzeug angekoppelt
werden, wodurch das Fahrzeug selbst auch nur einen Akkumulator mit eingeschrankter Kapazitat
fir kurze Strecken aufweisen kann. Der Anhanger 1 umfasst geman der bevorzugten Ausfiih-
rungsvariante des erfindungsgeméaBen Anhangers 1 dariiber hinaus zumindest einen, mit zumin-
dest einem der Rader 3 des Anhéngers 1 mechanisch verbundenen Elektromotor und/oder Ge-
nerator. Dieser ist zudem mit dem Akkumulator des Anhangers 1 elektrisch verbunden. Der Elekt-
romotor und/oder Generator des Anhangers 1 bietet den Vorteil, dass der Anhanger 1 iber eine
eigenstandige Antriebseinheit verfligt, um den Fahrer des Fahrzeuges beispielsweise bei starken
Anstiegen oder hoher Beladung zusatzliche Antriebsleitung zur Verfligung zu stellen. Auch kann
der Anhanger 1 sich somit unabhangig vom Fahrzeug selbststandig bewegen. Des Weiteren kann
der Generator des Anhangers 1 zur Rekuperation von Antriebsenergie genutzt werden. Diese
rekuperierte Antriebsenergie kann in weiterer Folge im Akkumulator des Anhéngers 1 und/oder
des Fahrzeuges gespeichert werden. Der bzw. die Elektromotoren die zur Rekuperation dienen
kdénnen als Elektromotoren den Anhanger 1 am Stand bewegen bzw. lenken. Der Anhénger 1
kann somit ferngesteuert eingeparkt oder umgestellt, sowie gehoben und gesenkt werden. Der
Generator stellt eine Vorrichtung zur Erzeugung von elektrischem Strom dar.

[0037] Erfindungsgemal kann der Akkumulator des Anhangers 1 zur Stromversorgung einer
Reihe von Verbrauchern genutzt werden, welche in unterschiedlichen Ausfiihrungsvarianten des
erfindungsgemafien Anhangers 1 in oder an diesem vorgesehen werden kénnen. Beispielsweise
kann ein Radio, ein Fernseher, Unterhaltungselekironik usw. am Anhanger 1 vorgesehen und
durch den Akkumulator des Anhangers 1 mit Strom versorgt werden. Ist der Anhéanger 1 an das
Fahrzeug angekoppelt beziehungsweise mit diesem verbunden, kann die Stromversorgung alter-
nativ oder zusatzlich hierzu auch Gber den Akkumulator des Fahrzeuges erfolgen. Wie in Figur
2a dargestellt, kann der Anhanger 1 eine Antenne 6 zum Rundfunkempfang oder kabellosen Da-
tenempfang umfassen. Hierdurch eignet sich der Anhénger 1 beispielsweise fir einen Camping-
ausflug oder Ahnliches.

[0038] Vorzugsweise umfasst der erfindungsgemaie Anhanger 1 ein Kiihlaggregat, welches mit
dem Akkumulator des Anhéangers 1 elekirisch verbunden ist. Zudem kann der Anhanger 1 einen
Stauraum oder mehrere Staurdume 7 umfassen, welcher in Figur 5a ersichtlich ist. Der Stauraum
7 kann innerhalb des Aufbaus 15 vorgesehen sein. Das Kihlaggregat ist vorzugsweise dazu aus-
gebildet den Stauraum 7 zu kiihlen. Alternativ oder zusatzlich hierzu kann das Kiihlaggregat dazu
ausgebildet sein den Akkumulator des Anhangers 1 zu kithlen. Des Weiteren kann ein gesonder-
tes Akkumulatorkiihlaggregat in oder an dem Anhanger 1 bereitgestellt sein, um den Akkumulator
des Anhangers 1 zu kihlen. Hierdurch wird der Vorteil bereitgestellt, dass im Stauraum 7 bei-
spielsweise Getranke oder Lebensmittel gekiihlt und aufbewahrt werden kénnen. Der Anhanger
1 kann zudem eine Feststelloremse 13 und/oder Stitzen 14 zum Abstellen des Anhéngers 1
umfassen. Die Stitzen 14 kdnnen klappbar oder teleskopisch ausgefiihrt sein. Zudem kann der
erfindungsgemane Anhanger 1 ein mit dem Akkumulator des Anhangers 1 verbundenes Heizag-
gregat umfassen, welches vorzugsweise eine in Figur 5b ersichtliche Kochflache 8 aufweist. Hier-
durch ist der Anhanger 1 optimal fir einen Campingausflug geriistet. Des Weiteren kann der
Anhanger 1 eine mit dem Akkumulator des Anhangers 1 verbundene Beleuchtungseinheit 9 um-
fassen, welche in Figur 5b dargestellt ist. Die Beleuchtungseinheit 9 kann zudem auch Schein-
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werfer, Positionslichter, Blinker und/oder Ricklichter umfassen. Darliber hinaus kénnen, wie in
Figur 5a ersichtlich, eine Haushaltssteckdose 10 und/oder eine USB-Steckdose oder andere An-
schlussmdglichkeiten wie beispielsweise ein Autosteckdose und/oder eine Campingsteckdose,
ein kabelloser Anschluss oder auch ein induktive Schnittstelle fiir das kabellose Laden von elekt-
ronischen Geraten vorgesehen sein, welche mit dem Akkumulator des Anhéngers 1 verbunden
sind. Die Haushaltssteckdose 10 kann auch genutzt werden um den Akkumulator des Anhangers
1 aufzuladen. Hierzu kann der Anhanger 1 ein integriertes Ladegerat umfassen. Darliber hinaus
kann an dem Anhanger 1 ein mit dem Akkumulator des Anhéngers 1 elektrisch verbundenes
Photovoltaikmodul 12 vorgesehen sein, welches in Figur 5b dargestellt ist. Der Anhanger 1 kann
zudem einen integrierten Regenschutz umfassen. Weiters kann der Anhanger 1 zur Notstrom-
versorgung bzw. Stromversorgung z. B. eines Gebaudes, einer Baustelle oder eines Wohnmobi-
les dienen. Das Photovoltaikmodul 12 ist eine Vorrichtung zur Erzeugung von elektrischem Strom.

[0039] GemaR einer in den Figuren nicht ersichtlichen Ausfihrungsvariante kann der Anhanger
1 zumindest einen Sitz zum Personentransport umfassen. Dieser kann mit einem Gurt und/oder
einem Airbag ausgestattet sein. Zudem kann der Anhanger 1 eine mit dem Akkumulator des An-
héangers 1 elektrisch verbundene Vorrichtung zur Erzeugung elektrischen Stroms aus Wind oder
anderen energieerzeugenden Komponenten, beispielsweise Generatoren, welche in den Figuren
nicht dargestellt ist, umfassen. Die energieerzeugenden Komponenten kénnen beispielsweise ein
Stromaggregat, wie einen Verbrennungsmotor, einen Wasserstoffmotor, Biogasmotor, Luftmotor,
oder Hydraulikmotor umfassen. Weiters kann durch die Umwandlung der Vibrationen die durch
den StraBenbelag auf die Rader wirkende Energie in elekirische Energie umgewandelt und
dadurch eine Ladung des Akkumulators bzw. der Akkumulatoren erreicht werden. Dies kann bei-
spielsweise durch mit dem Akkumulator verbundene Piezoelemente erreicht werden. Hierdurch
kann erzeugte Energie genutzt werden, um den Akkumulator des Anhangers 1 bzw. Fahrzeuges
zu laden. Der Akkumulator kann auch Ober die herkbmmliche Energieversorgung durch anschlie-
Ben an ein privates oder 6ffentliches Stromnetz geladen werden.

[0040] Wie in Figur 5a dargestellt, umfasst der erfindungsgeméaBe Anhanger 1 geman der bevor-
zugten Ausflihrungsvariante eine mit dem Akkumulator des Anhangers 1 und dem Elektromotor
des Anhangers 1 verbundene Steuerungseinheit 11. Die Steuerungseinheit 11 ist dazu ausgebil-
det, Steuerungssignale von dem Fahrzeug zu empfangen bzw. an dieses zu senden, und eine
Antriebsleitung des Elektromotors des Anhangers 1 anhand der empfangenen bzw. gesendeten
Steuerungssignale zu regeln. Hierdurch kann der Anhanger 1 bei der Fahrt zuséatzliche Antriebs-
leistung bereitstellen, wodurch das zusétzliche Gewicht des Anhangers 1 bei der Fahrt vollstéandig
oder teilweise ausgeglichen werden kann.

[0041] Das erfindungsgemafe System umfasst einen erfindungsgemaBen Anhénger 1, wie oben
beschrieben, und das, einen Elektromotor und einen Akkumulator zur Speicherung von An-
triebsenergie umfassende Fahrzeug. Das Fahrzeug kann ein einspuriges Fahrzeug, wie bei-
spielsweise ein Pedelec oder Elektrofahrrad, oder ein Elektromotorrad sein. Alternativ kann das
Fahrzeug ein mehrspuriges Fahrzeug wie ein Elekiroauto, ein Elektrolastkraftwagen oder ein
Elektrozugfahrzeug sein. Der Elektromotor des Fahrzeuges ist vorzugsweise in einer Radnabe
des Fahrzeuges angeordnet. Vorzugsweise ist der Elektromotor des Fahrzeuges in einem mit
dem Akkumulator des Anhangers 1 verbundenen Zustand dazu ausgebildet, Antriebsenergie zu
rekuperieren und in dem Akkumulator des Anhéngers 1 zu speichern. Zusatzlich oder alternativ
hierzu kann der Elektromotor beziehungsweise der Generator des Anhangers 1 dazu ausgebildet
sein, Antriebsenergie zu rekuperieren und in dem Akkumulator des Fahrzeuges und/oder dem
Akkumulator des Anhéangers 1 zu speichern.

[0042] Figur 6 zeigt den erfindungsgemaBen Anhéanger 1 gemaf einer alternativen Ausfiihrungs-
variante in einem zusammengeklappten beziehungsweise mittels Steckverbindungen zerlegten
Zustand. Die Rader 3 des Anhangers 1 sind hierbei klappbar, oder demontierbar an einer Rad-
achse des Anhangers 1 gelagert, und kénnen zum platzsparenden Verstauen des Anhangers
demontiert oder eingeklappt werden. Die Deichsel 5 kann ebenfalls demontiert oder eingeklappt
werden, wodurch die Abmessungen des Anhangers 1 im zusammengeklappten Zustand weiter
reduziert werden. Hierdurch kann der erfindungsgeméaBe Anhanger 1 beispielsweise in einem
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Kofferraum eines PKW verstaut werden. Die Befestigung der Rader 3 und/oder der Deichsel 5
an dem Anhédnger 1 kann mittels Schrauben, Schnappverschliissen, Magnetverschliissen und
ahnlichen Verbindungsmethoden erfolgen. Vorzugsweise ist der erfindungsgemaie Anhanger 1
aus Kunststoff, Carbon, Stahl, Eisen und/oder Aluminium gefertigt.

[0043] Vorzugsweise kann der Anhanger 1 mittels des Elektromotors elektrisch am Stand bewegt
bzw. gelenkt werden. Zudem kann der Anhanger 1 eine elektrisch heb- oder senkbare Deichsel
umfassen.

[0044] Zudem kann der erfindungsgemaBe Anhanger 1 eine Anschlussmdglichkeit zu dem Fahr-
zeug, vorzugsweise Uber eine Vorrichtung zur kabellosen bzw. kontaktlosen Ubertragung von
Energie, z.B. mittels Induktion, verfligen. Des Weiteren kann der Anhénger 1 Uiber Parksensoren
bzw. zumindest eine Kamera verfligen.

[0045] Vorzugsweise umfasst der erfindungsgemaBe Anhanger zumindest eine mit dem Akku-
mulator des Anhangers verbundene und/oder dem Akkumulator des Fahrzeugs verbindbare Vor-
richtung zur Erzeugung von elektrischem Strom.
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Anspriiche

1.

10.

11.

Anhanger (1) fir ein, einen Elektromotor und einen Akkumulator zur Speicherung von An-
triebsenergie umfassendes Fahrzeug, wobei der Anhanger (1) ein Fahrgestell (2) mit zumin-
dest einem Rad (3), und eine Anhangerkupplung (4) zur Ankupplung des Anhangers (1) an
das Fahrzeug umfasst,

dadurch gekennzeichnet, dass

der Anhéanger (1) einen mit dem Akkumulator und/oder dem Elektromotor des Fahrzeugs
elektrisch verbindbaren Akkumulator umfasst.

Anhanger (1) geman Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Anhanger (1) zumin-
dest einen, mit zumindest einem der Rader (3) des Anhangers (1) mechanisch verbundenen
Elektromotor und/oder Generator umfasst, wobei der Elektromotor und/oder Generator mit
dem Akkumulator des Anhangers (1) elektrisch verbunden ist.

Anhanger (1) gemal einem der Anspriche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass der
Anhanger (1) zumindest ein mit dem Akkumulator des Anhangers elekirisch verbundenes
Photovoltaikmodul (12) umfasst.

Anhanger (1) geman einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass der
Anhanger (1) ein mit dem Akkumulator des Anhangers (1) verbundenes Kihlaggregat um-
fasst, wobei das Kiihlaggregat vorzugsweise dazu ausgebildet ist, den Akkumulator des An-
hangers (1) zu kihlen.

Anhanger (1) geman einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass der
Anhanger (1) ein mit dem Akkumulator des Anhangers (1) verbundenes Heizaggregat um-
fasst, welches vorzugsweise eine Kochflache (8), eine Warmepumpe, und/oder einen War-
metauscher aufweist.

Anhanger (1) geman einem der Anspriche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass der
Anhanger (1) zumindest eine mit dem Akkumulator des Anhangers (1) verbundene Beleuch-
tungseinheit (9) umfasst.

Anhanger (1) geman einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, dass der
Anhanger (1) zumindest eine mit dem Akkumulator des Anhangers (1) verbundene Haus-
haltssteckdose (12), eine USB-Steckdose, eine KFZ-Steckdose, eine Campingsteckdose
und/oder eine kabellose Ladeschnittstelle fir elektronische Gerate umfasst.

Anhanger (1) geman einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch gekennzeichnet, dass der
Anhanger (1) einen Stauraum (7), mehrere Staurdume (7) und/oder zumindest einen Sitz
zum Personentransport umfasst.

Anhanger (1) geman einem der Anspriche 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass der
Anhanger (1) eine mit dem Akkumulator des Anhangers (1) elektrisch verbundene Vorrich-
tung zur Erzeugung elektrischen Stroms aus Wind umfasst.

Anhanger (1) geman Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dass der Anhanger (1) eine
mit dem Akkumulator des Anhangers (1) und dem Elektromotor des Anhangers (1) verbun-
dene Steuerungseinheit (11) umfasst, wobei die Steuerungseinheit (11) dazu ausgebildet ist
Steuerungssignale von dem Fahrzeug zu empfangen und/oder Steuerungssignale an das
Fahrzeug zu senden, und eine Antriebsleistung des Elektromotors des Anhangers (1) an-
hand der von dem Fahrzeug empfangenen Steuerungssignale zu regeln und/oder eine An-
triebsleistung des Elektromotors des Fahrzeuges mittels der an das Fahrzeug gesendeten
Steuerungssignale zu regeln.

Anhanger (1) geman einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch gekennzeichnet, dass der
Anhanger (1) zumindest eine mit dem Akkumulator des Anhangers (1) elektrisch verbundene
Vorrichtung zur Erzeugung von elektrischem Strom aus Vibrationen aufweist, welche mit
dem zumindest einem Rad (3) verbunden, und dazu ausgebildet ist, elektrischen Strom aus
Vibrationen und/oder Walkbewegungen des zumindest einen Rads (3) zu erzeugen.
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Anhanger (1) geman einem der Anspriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dass der
Anhanger (1) zumindest eine Diebstahlsicherung aufweist, die als Wegfahrsperre ausgefihrt
ist, und mechanisch oder elektrisch auf das zumindest eine Rad wirkt, und/oder dass der
Anhéanger (1) eine Alarmanlage aufweist, welche ein GPS Modul umfasst.

Anhanger (1) geman einem der Anspriche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass der
Anhanger (1) zumindest eine mit dem Akkumulator des Anhangers verbundene und/oder
dem Akkumulator des Fahrzeugs verbindbare Vorrichtung zur Erzeugung von elektrischem
Strom umfasst.

System aus einem Anhanger (1) gemafi einem der Anspriiche 1 bis 13 und einem, einen
Elektromotor und einen Akkumulator zur Speicherung von Antriebsenergie umfassenden
Fahrzeug.

System geman Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass der Elektromotor des Fahr-
zeuges in einem mit dem Akkumulator des Anhangers (1) verbundenen Zustand dazu aus-
gebildet ist, Antriebsenergie zu rekuperieren und in dem Akkumulator des Anhéangers (1)
und/oder des Fahrzeuges zu speichern.

System geman einem der Anspriiche 14 oder 15, dadurch gekennzeichnet, dass das Fahr-
zeug ein einspuriges Fahrzeug ist.

System geman einem der Anspriiche 14 oder 15, dadurch gekennzeichnet, dass das Fahr-
zeug ein mehrspuriges Fahrzeug ist.

Hierzu 3 Blatt Zeichnungen
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