Wydano 11 maja 1943

URZAD PATENTOWY
w WARSCHAU

OPIS PATENTQ

Nr 31284

Kl. 63 ¢, 36

Daimler-Benz RAktiengesellschaft, Stuttgart-Untertiirkheim

Uresorowanie sztywnej osi, zwlaszcza w pojazdach mechanicznych

Zgloszono 19 listopada 1940
Udzielono 17 grudnia 1942

Pierwszefistwo:

6 grudnia 1939 (Niemcy)

Wynalazek niniejszy dotyczy uresoro-
wania sztywnych osi, a zwlaszcza w pojaz-
dach mechanicznych, w ktérych sztywna o$
moze wahaé si¢ wzgledem ramy zaréwno
okoto osu podtuznej, jak i osi poprzecznej
pojazdu.

W znanych uktadach osiowych o sztyw-
nych osiach sa one zawieszone na ramie
za pomoca resoréw plaskich. Prowadzenie
osi wzgledem ramy odbywa si¢ wylacznie
przez resory plaskie. Resory narazone sa
przy tym mocno na dzialanie sil poprzecz-
nych, jak réwniez na skrecanie. Jedno-
znaczne prowadzenie osi jest przy tym nie-
mozliwe. Nawet zastosowanie drazkéw po-
ciagowych nie polepsza prowadzenia, gdyz
towniez i w tym przypadku sity poprzecz-

ne musza byé odbierane przez sprezyny
plaskie.

Poza tym znane sa prowadzenia osi, w
ktorych os$ sztywna, zawieszona na wprzéd
wzglednie w tyl skierowanych drazkach,
jest prowadzona wzdluz pionowych toréw
tak, zeby mogla wahaé sie z jednej stro-
ny wzgledem osi podluznej, a z drugiej
strony wzgledem osi poprzecznej pojazdu
za pomoca przegubu, laczacego drazki po-
ciagowe z rama. Poza tym proponowano juz
zastapienie pionowego toru prowadnicze-
go parg wodzikoéw, ktéra laczy przegubo-
wo 0§ z rama.

W przeciwieristwie do tego wynalazek
polega ma tym, zZe sztywna o$ jest osadzo-
na mna dZwigarze, osadzonym wahliwie
wzgledem osi podtuznej pojazdu na ramie



lub nadwoziu tak, iz moze wahaé si¢ okoto
osi poprzecznej pojazdu. Dzigki temu o$
jest potaczona nie bezposrednio z rama,
lecz tylko poprzez wahliwy dzwigar. Dzie-
ki temu podziatowi ruchéw wahliwych mo-
zna uniknaé¢ prowadzenia osi w kierunku
pionowym celem przejmowania ruchéw po-
przecznych, gdyz dzwigar moze by¢ pola-
czony z osiag za pomoca prostych przegu-
béw czopowych, ktére moga jednoczesnie
odbieraé¢ sity w kierunku poprzecznym.
Przy tym o$ nie musi posiadaé¢ belek po-
przecznych, laczacych przeciwleglte kota
i uczestniczacych w pelnym lub prawie pel-
nym ugieciu resoréw. Unika si¢ réwniez
tarcia i zuzycia wystepujacego w znanych
prowadzeniach osi.

Dziwigar osi wahliwych dokota osi po-
dtuznej moze poza tym obejmowaé caly
blok napedowy wlacznie z silnikiem lub
ewentualnie tylko czesé bloku napedowego,
np. dyferencjal lub tez moze stanowi¢ blok
napedowy wzglednie jego czes$é. Szczegdl-
nie korzystny jest taki uklad, w ktérym
réwniez i silnik jest umieszczony na samym
dzwigarze i uczestniczy w jego ruchu wa-
hliwym, gdyz w tym przypadku nie wyste-
puja momenty skretne pomiedzy diwiga-
rem i rama, zwlaszcza gdy o§ momentu
skretnego silnika zasadniczo pokrywa sig
z osig wahan dzwigara. Gdy naped kol jest
przeprowadzony od dZwigara poprzez czo-
py lozyskowe osi, staja sie¢ zbedne prze-
suwne podluzne waly lub sprzegla, umo-
zliwiajace podazanie pedni za ruchami re-
SOrow, .

Dalsza cecha wynalazku polega na tym,
2e w celu uresorowania osi k6t wzgledem
osi poprzecznej pojazdu oraz wzgledem osi
podluznej pojazdu, mozna stosowaé osob-
ne resory, np. gdy os két jest uresorowana
wzgledem dzwigara, ktory z kolei jest ure-
sorowany wzgledem ramy. W tym przypad-
ku kazdy resor pracuje tylko w jednym
kieunku, tj. ugiecia, i nie podlega dodatko-
wemu zginaniu lub skrecaniu. Mozna tez

sztywna 0§ uresorowaé bezposrednio wzgle-
dem dzwigara, a jednoczesnie zastosowaé
dalsze uresorowanie pomiedzy dzwigarem
i ramg lub osig i dZwigarem. Szczegélnie
polecenia godne sa tutaj resory srubowe.

Wrynalazek dotyczy poza tym korzyst-
nego uksztaltowania osi, ich osadzenia oraz
umieszczenia sprezyn.

Na rysunku przedstawiono dwa przy-
ktady wykonania wynalazku, przy czym
fig. 1 przedstawia przyklad wykonania za-
wieszenia osi tylnej w widoku perspekty-
wicznym, fig. 2 — dalsza postaé wykona-
nia w widoku z géry (czesciowo w przekro-
ju), réwniez jako przyklad zastosowania
do zespotu tylnej osi, fig. 3 — widok z bo-
ku, czesciowo w przekroju wzdluz linii
B—B na fig. 2, i fig. 4 — widok zespolu
z przodu, czesciowo w przekroju wzdluz li-
nii A—A na fig. 2.

W przykladzie wykonania wedtug fig. 1
na ramie a s3 umieszczone lozyska skret-
ne b i ¢ diwigara d, przy czym o§ obroto-
wa dZwigara wyznaczona przez lozyska b
i c przebiega w srodkéwej plaszczyznie po-
dluznej pojazdu na przedtuzeniu walu kar-
danowego. Dzwigar sklada sie zasadniczo
z oslony, ktéra zawiera dyferencjal f i ru-
re poprzeczna g dla osadzenia czopowej
poprzeczki h osi tylnej. Os, ktéra podtrzy-
muje na czopach i i j kola tylne sklada sie
z wymienionej czopowej poprzeczki h
i dwéch korb bocznych k. Naped két odby-
wa sie od silnika poprzez wal kardanowy e,
dyferencjat f i dwa poprzeczne walki

przegubowe [. Uresorowanie stanowia re-

sory §rubowe, plaskie, skretne, gumowe itd.,
przy czym o$§ moze opieraé si¢ z jednej
strony na-ramie a, a z drugiej strony na
dzwigarze d lub tez poprzeczka moze réw-
niez opiera¢ si¢ na ramie.

Dzialanie opisanego urzadzenia jest na-
stepujace:

W przypadku uderzen, ktére podnosza
jednoczesnie obydwa kola, wychyla sie o$
k—h—Fk okolo osi poprzecznej A—A cz¢-



$ci czopowej h. Przy niejednakowych wy-
chyleniach két, odbywa si¢ jednoczesnie
ruch obrotowy catego zespolu osiowego, a
wiec zaréwno wlasciwej osi A—h—Fk jak
i dzwigara d wokoto srodkowej osi podtuz-
nej B—B pojazdu. Poniewaz wal kardano-
wy e lezy na tej osi, przeto ten ruch wahli-
wy nie oddzialywa na naped osi.

W przykladzie wykonania wedtug fig.
2—4 dzwigar sklada sie zasadniczo z silni-
ka m lacznie z kolem zamachowym, sprze-
gla przekladni n i dyferencjalu o. Caly
blok jest tak samo osadzony na czopach b,
¢, to znaczy na ramie @ wahliwie okoto
srodkowej osi podluznej B—B pojazdu.
Oslona dyferencjatu o posiada boczne ru-
rowe nasadki p, pomiedzy ktérymi i rama
sa umieszczone nie prowadzone resory §ru-
bowe r, ktére opieraja si¢ na nasadkach p
od dotu, w przyblizeniu wzdtuz tukéw wa-
hania bloku ostony. Na czopowych koricach
nasada p jest osadzona poza tym w lozy-
skach s sztywna o$ ¢, wygieta tukowo, kté-
ra dzigki temu moze wahaé sie wzgledem
dzwigara dokota osi A—A. Lukowa czesé
osi, ktéra na swych tylnych czopowych kori-
cach u podtrzymuje kola tylne, jest wy-
gieta ku przodowi ponad tozyskami s do-
kola dyferencjatu o, gdzie jest podparta w
srodkowej plaszczyznie podtuznej pojazdu
za pomocy wolnej sprezyny srubowej v
spoczywajacej w wykroju w dzwigara, za-
opatrzonego na przedluzeniu w czop c.

Jak wynika z fig. 3, o§ f jest nachylona
od miejsc tozyskowych s do czopéw kolo-
wych u w tyl i ku dolowi, dzieki czemu
moga byé odbierane zaré6wno pionowe, jak
i skierowane w tyl uderzenia drogi na kota.

Poniewaz caly zesp6l napedowy jest
polaczony z rama wahliwie wzgledem osi
podtuznej B—B, przeto sily momentu skret-
nego silnika sa tlumione. Jak widaé na
fig. 3 0§ x watu korbowego jest nieco na-
chylona wzgledem osi wahari B—B. Naped
két tylnych odbywa sie¢ np. poprzez prze-
kladni¢ slimakowa, y w ostonie dyferencija-

tu o, a stamtad przez waly poprzeczne z,
ktére przechodza przez rurowe masadki p
i czopy lozyskowe s osi. Od koricow wa-
16w naped na kola, osadzone na czopach u
przenosi sie za posrednictwem pedni lan-
cuchowej lub innej.

Zastrzezenia patentowe.

1. Uresorowanie sztywnej osi, zwlasz-
cza w pojazdach mechanicznych, znamien-
ne tym, ze uklad osi zawiera dZwigar nos-
ny osiowy, wahliwy wokoto osi podluznej
pojazdu tak, iz wskazana o§ moze wahaé
si¢ zar6wno poprzecznie, jak i podluznie
w stosunku do ramy pojazdu.

2. Uresorowanie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze dzwigar wahliwy dokola
osi podluznej obejmuje caly blok napedo-
wy lacznie z silnikiem wzglednie jedna
czg$é bloku, np. dyferencjat.

3. Uresorowanie wedtug zastrz. 1 i 2,
znamienne tym, ze pednia do két jest prze-
prowadzona przez czopy lozyskowe osi ko-
towych na dzwigarze.

4. Uresorowanie wedlug zastrz, 1—3,
znamienne tym, Ze zawiera osobne resory,
sluzace do uresorowania osi két wzgledem
osi poprzecznej pojazdu oraz osi podluznej
pojazdu.

5. Uresorowanie wedlug zastrz. 1—4,
znamienne tym, ze dZwigar jest uresoro-
wany wzgledem ramy, a 0§ wzgledem dzwi-
gara.

6. Uresorowanie wedlug zastrz. 1—S5,
znamienne tym, Ze o$ jest uresorowana
wzgledem ramy, a dZwigar jest uresorowa-
ny wzgledem ramy lub osi.

7. Uresorowanie wedlug zastrz. 1—&6,
znamienne tym, ze w celu uresorowania osi
oraz dzwigara zastosowane sg wolne spre-
Zyny srubowe.

8. Uresorowanie wedlug zastrz. 1—7,
znamienne tym, Ze diwigar jest podparty
wzgledem ramy wzglednie nadwozia na
dwoch resorach, umieszczonych z boku po-



dluznej plaszczyzny srodkowej pojazdu, a
uresorowanie osi wzgledem dzZwigara sta-
nowi pojedyriczy resor, umieszczony w
srodkowej plaszczyznie podluznej pojazdu.

9. Uresorowanie wedlug zastrz. 1—8,
znamienne tym, Ze o§ jest wygigta palako-
wato w przéd wzglednie w tyl, przy czym
swa wygieta czescia jest osadzona na dZwi-
garze wahliwie w stosunku do osi poprzecz-
nej pojazdu.

10. Uresorowanie wedlug zastrz. 1—9,

znamienne tym, Ze o§ sklada sie zasadni-
czo z poprzecznej, osadzonej bezposrednio
na dZwigarze czesci czopowej oraz z czesci
bocznych, przebiegajacych w zasadzie w
kierunku podluznym pojazdu, i stuzacych
jako ramiona wahliwe, podtrzyniujace kola.
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