RO 119565 B1

(19) OFICIUL DE STAT
PENTRU INVENTH SI MARCI
Bucuresti

(11) Nr. brevet: 1 19565 B1
1) Int.CL7 F 16 F 15/32; B 60 C 13/00

« BREVET DE INVENTIE

Hotdrérea de acordare a brevetului de inventie poate fi revocati
in termen de 6 luni de la data publicirii

(21) Nr. cerere: a 2000 00349

(22) Data de depozit: 02.10.1998

(30) Prioritate: 03.10.1997 FR 97/12528

(41) Data publicarii cererii:
BOPI nr.

(42) Data publicarii hotararii de acordare a brevetului:
30.12.2004 BOPI nr. 12/2004

(45) Data eliberarii si publicarii brevetului:

(61) Perfectionare la brevet:
Nr.

(62) Divizats din cererea:
Nr.

(86) Cerere intemationala PCT:
Nr. FR 98/02112 02.10.1998

(87) Publicare intemationala:
Nr. WO 99/18363 15.04.1999

(56) Documente din stadiul tehnicii:
FR 1151191; US 3766850

(72) Inventatori:
DELEVOYE JACQUES, CACHAN, FR

(74) Mandatar:  ROMINVENT S.A., BUCURESTI

BOPI nr.
(71) Soiicitant: FONDERIE DE GENTILLY, RIS-ORANGIS, FR
(73) Titular: FONDERIE DE GENTILLY, RIS-ORANGIS, FR

DE GAGNY RAYMOND, VERRIERES-LE-BUISSON, FR; LE MOAL GILLES, VERSAILLES, FR;

49 DISPOZITIV DE ECHILIBRARE PENTRU ROATA Sl ROATA
PREVAZUTA CU UN ASTFEL DE DISPOZITIV DE ECHILIBRARE

(57) Rezumat: Inventia se refera la un dispozitiv de
echilibrare (4) pentru o roata de autovehicul, avand
o greutate de echilibrare (5), inchisa intr-un suport
de fixare (6), prevdzut cu o suprafatd adaptata
pentru a fi fixatd pe o anvelopa (3) si care este
realizat dintr-un material care are aceeasi culoare
cu cea a anvelopei (3). Inventia se refera, de ase-
menea, la o roata de autovehicul constand dintr-o
janta (2) si o anvelopa (3) echilibrata cu un astfel
de dispozitiv de echilibrare (4). Culoarea suportului
de fixare (16) poate fi, in special, neagra sau alba,
in functie de culoarea anvelopei (3).

Revendicari: 28
Figuri: 26

Fig. 2

OO 0 0
000 000 0 0 0




10

15

20

25

30

35

40

45

RO 119565 B1

Prezenta inventie se refera la echilibrarea rotilor de vehicule, prevazute cu comanda
pneumatica.

Cand, dintr-un motiv oarecare, se intampld ca roata unui vehicul si se
dezechilibreze, mijlocul cel mai simplu pentru a remedia aceasts defectiune este de a plasa
pe janta, in locuri bine alese, greutati de echilibrare, care, prin greutate si pozitie restabilesc
echilibrul perturbat. Aceasta tehnica prezint4 mai ales inconvenientul ¢ arcurile care asigura
rigidizarea intre fiecare greutate si janta produc, in momentul montarii, zgarieturi locale
permanente pe janta, iar cu ocazia unei noi echilibrari trebuie s3 fie inlocuite greutatile,
urmele l&sate de aceste arcuri raman vizibile, iar aspectul jantei este inestetic. Trebuie
retinut faptul ca acest principiu nu poate fi aplicat oricarui tip de janta; intr-adevar greutatile
de echilibrare sunt dispuse in practici pe marginile exterioare ale jantei, care asigur o fixare
excelentad a acestora, in raport cu forta centrifugs, ceea ce face ca greutatile clasice de
echilibrare sa nu poata fi montate pe rotile ale caror jante nu sunt prevazute cu asemenea
borduri.

Documentul FR1.151.191 propune un principiu de echilibrare, care s3 poats fi aplicat
in cazul jantelor fara bordurile mentionate. Acesta igi propune s furnizeze un dispozitiv de
echilibrare a rotilor de vehicule, care s3 se monteze usor, care s4 poata fi ugor indepartat
$i care sa fie, totodata, bine rigidizat f&ra sa se desprinda, in ciuda solicitarilor relativ mari
la care poate fi supus dispozitivul. Se propune in acest document s se inconjoare greutatea
de echilibrare cu o band fixata pe janta rotii. Se recomanda ca banda respectiva sa fie
solidara cu masa de echilibrare sau contragreutatea; aceasta se fixeaza, de preferinta, prin
puncte de sudura intre clemele de prindere ale curelei si janta, facandu-se precizarea c3,
in felul acesta, dispozitivul poate fi fixat si mentinut de mai multe ori, deoarece punctele de
sudura pot fi rupte cu ajutorul unei dlti sau alt3 scul3 asemanitoare. Este clar c3 aceasta
solutie prezinta inconvenientele precizate cu privire la arcurile de fixare, deoarece operatiile
de sudare si apoi desfacerea lor cu dalta las3 in mod inevitabil urme inestetice, in plus,
jantele care nu au margini nu sunt realizate, in general, din materiale care pot fi sudate
(jantele din aluminiu, de exemplu).

in ultimul timp, s-a propus echilibrarea rotilor prin fixarea greutatilor de echilibrare pe
janta, cu ajutorul unui strat adeziv cu care acestea sunt prevazute. Dar aderenta greutatilor
de echilibrare se dovedeste a nu fi fiabila in utilizare, in special, cand rotile sunt spalate cu
presiune puternica. In plus, aspectul inestetic ramane, mai ales in cazul jantelor din aluminiu
(greutatile de echilibrare fiind vizibile sau bucitile de adeziv ramanand lipite pe janta).

Documentul US A-3786850 descrie un principiu de echilibrare care s3 tina cont de
tipul rotii. Se propune sa se inlocuiasca greutatile de echilibrare traditionale din plumb cu
greutati foarte vizibile cdrora s li se dea o forma caracteristics (litere, cifre, simboluri, etc)
si care si fie lipite pe anvelopa in asa fel incat sa formeze desene atractive $i caracteristice;
greutdtile sunt realizate de preferintd din cauciuc, incircate de exemplu cu particule
reflectorizante sau cu particule metalice decorative pentru a fi cat mai vizibile posibil. Nu se
recomanda ca greutatile de echilibrare sa fie indepartate, deoarece unul din scopurile
folosirii maselor de echilibrare vizibile este si protectia contra furtului (acest scop nu este
atins decat in cazul in care orice incercare de indepartare a acestor semne distinctive las3
urme vizibile). De fapt, alegerea cauciucului pentru realizarea greutatilor de echilibrare
confera fiecarei mase de echilibrare o greutate moderata in raport cu cea a masei de
echilibrare din plumb si, in consecinta, fortele centrifuge care actioneaza asupra fiecirei
mase de echilibrare sunt mult mai mici decat in cazul maselor de echilibrare din plumb.
Reversul este ca in practica sunt necesare numeroase mase de echilibrare pentruaechilibra
o roata (se prevede chiar sa se depaseasca masa de echilibrare totald necesara si sa se
adauge in partea opusé a axului rotii caractere suplimentare care sa compenseze greutatile
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excedentare), fara indoiala, este nevoie de mult timp pentru a fixa corect toate masele de
echilibrare necesare. Acest document este incompatibil cu intentia de echilibrare rapids a
unei roti, sau de realizare discrets a acestei echilibrari.

Scopul inventiei este de a realiza un dispozitiv de echilibrare, care si permita
realizarea echilibrarii unei roti intr-un mod rapid i usor, indiferent de caracteristicile pe care
le prezinta janta, care sa fie adaptat in mod avantajos s reziste la solicitari mecanice mari
(fortelor centrifuge care apar in timpul conducerii cu vitez& mare precum si fortelor generate,
de exemplu, prin frecarea de bordura unui trotuar), a c&ror prezenta poate fi foarte discreta
$i a caror eliminare cu ocazia unei noi echilibréri lasa urme putin vizibile.

Inventia propune, in acest scop, un dispozitiv de echilibrare, pentru roat4 care are
o greutate de echilibrare inclusa intr-un suport de prindere a carui suprafat3 este adaptati
pentru a fi fixatd pe o anvelopa si care este realizat dintr-un material de aceeasi culoare cu
anvelopa.

De asemenea, inventia propune o roata care are o janta avand un ax, o anvelop3 si
un dispozitiv de echilibrare cu o greutate de echilibrare inchisa intr-un suport de fixare care
are o suprafata fixatad pe o suprafatd a anvelopei si care este realizat dintr-un material care
are aceeasi culoare cu anvelopa.

Este usor de inteles ca, deoarece greutatea de echilibrare este fixata prin suportul
de fixare pe anvelopa unei roti, montarea dispozitivului de echilibrare nu depinde de
caracteristicile jantei. in plus, pentru greutatea de echilibrare, poate fi utilizat un material cu
0 oarecare densitate, de exemplu, plumb ca si in cazul echilibrarii mentionate mai sus, fara
a exista preocuparea de fixare a sa pe roata; numarul dispozitivelor de echilibrare, care se
monteaza pentru echilibrarea rofii, este egal cu cel al greutatilor traditionale din plumb.
Fixarea dispozitivului de echilibrare pe roata este asigurata de suportul de fixare care poate
fi executat dintr-un material ales in functie de calitatile lui de aderare pe materialul anvelopei,
indiferent de densitatea sa; de asemenea, pentru suportul de fixare poate fi ales un material
usor de fixat pe anvelopd, ceea ce asiguré o rezistenta la solicitari mari. Conditia ca, pentru
suportul de fixare s& se aleagd un material care s aiba aproape aceeasi culoare ca si
anvelopa, nu ridica nici o problema (este suficient sa se aleaga pentru suportul de fixare un
material, cat mai apropiat de cel al anvelopei). Nu este necesar ca cuplul format de
materialul ales pentru realizarea greutatii de echilibrare si cel ales pentru realizarea
suportului de fixare sa aiba o buna aderenta unul fatd de celilalt, deoarece greutatea este
inchisa in suportul de fixare si retinerea greutatii in suportul de fixare poate fi obtinut3,
eventual, fara lipire sau sudare intre aceste doud materiale. intr-adevir, deoarece greutatea
este ascunsa, aceasta poate avea forme deosebite, permitand o fixare fizicd bund (prin
forma) a suportului de fixare, de exemplu, cu cavitati, degajari, nervuri, caneluri, stifturi de
trecere etc., in care sa intre materialul suportului de fixare sau, dimpotriva, care se poate fixa
in suportul de echilibrare. Pregatirea suprafetei suportului de fixare se poate face prin incle-
iere, astfel incat dispozitivul de echilibrare poate fi montat ugor prin expunerea la aer a
suprafetei incleiate si aplicarea pe o portiune corespunzatoare a anvelopei (in practica, un
flanc). in timpul unei echilibrari ulterioare, daca trebuie schimbat locul de fixare al dispo-
zitivului de echilibrare, este suficienta inlaturarea dispozitivelor de echilibrare existente, prin
taierea suportului de fixare dintre greutatile de echilibrare si partea suportului de echilibrare,
lipita de anvelopa; deoarece suportul de echilibrare este dintr-un material de aceeasi culoare
cu cea a anvelopei, partea ramasa din suportul de echilibrare este foarte putin vizibila.

in functie de caracteristicile preferate ale inventiei, eventual combinate:

- greutatea de echilibrare este din plumb sau aliaj de plumb, sau ca varianta din aliaj
de fier, sau in alta varianta, din aliaj de zinc si de aluminiu, sau chiar din material plastic;

- numita suprafata are o portiune convexa sau, ca varianta, concava sau, intr-o alta
varianta, poate fi cel putin, aproximativ, o portiune dintr-un cilindru;
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- greutatea de echilibrare are o sectiune sensibil dreptunghiular;

- suportul de fixare are o grosime sensibil constanta;

- suportul de echilibrare este dintr-un material flexibil (ca variant3 acesta este rigid),
de preferintd pe baza de cauciuc;

- suportul de echilibrare are portiuni prin care trec stifturi de fixare a greutatii in
suport;

- suportul de fixare este lipit pe suprafata greutétii de echilibrare: suprafata este
delimitata de borduri care definesc muchiile de contact;

- numita suprafata este lipita in prealabil;

- numita suprafata este prevazuta cu o bandj adeziva ale cirei fete sunt acoperite
cu adeziv;

- suportul de fixare este negru sau, ca variants alb, sau in alt3 variant3 verde.

in functie de caracteristicile preferate ale rotii conform inventiei, eventual combinate:

- dispozitivul de echilibrare este dispus de-a lungul unui flanc al anvelopei, in
apropierea jantei;

- dispozitivul de echilibrare este dispus radial intre janta si o portiune de 14time
maxima a anvelopei;

- dispozitivul de echilibrare urméareste radial, prin interior un umar al anvelopei,

- dispozitivul de echilibrare urméreste radial, prin exterior un umar al anvelopei,

- dispozitivul de echilibrare este fixat intr-un locag radial practicat in anvelopa;

- dispozitivul de echilibrare este fixat intr-un locas radial practicat in anvelopa si o
margine a jantei.

Obiectivele, caracteristicile i avantajele prezentei inventii rezulta din prezentarea de
mai jos, data cu titlu de exemplu ilustrativ, nelimitativ, pe baza desenelor anexate, care
reprezinta:

- fig. 1vedere din fata a unei roti, conform inventiei;

- fig. 2, sectiune transversala a partii de sus a acestei rotj;

- fig. 3, sectiune transversala a partii de sus a unei variante de realizare pentru o
roata conform inventiei;

- fig. 4, vedere din fata a acestei parti de sus, din fig.3;

-fig. 5, sectiune transversala a partii de sus a unui alt exemplu de realizare de roata
conform inventiei;

- fig. 6, vedere din faté a acestei parti de sus din fig.5;

- fig. 7, sectiune transversala a partii de sus a rotii, intr-un alt exemplu de realizare
a rotii, conform inventiei;

- fig. 8, vedere din fata a acestei parti de sus, din fig.7;

- fig. 9, sectiune transversala a partii de sus a celui de-al 5-lea exemplu de realizare
a rotii, conform inventiei;

- fig. 10, vedere din fata a acestei parti de sus din fig.9;

-fig. 11, sectiune longitudinala a unui prim dispozitiv de echilibrare, conform inventiei;

- fig. 12, sectiune transversala prin dispozitivul din fig.11;

- fig. 13, sectiune longitudinald a unui al doilea dispozitiv de echilibrare conform
inventiei;

- fig. 14, sectiune transversala prin dispozitivul din fig.13,

- fig. 15, sectiune longitudinald a unui al treilea dispozitiv de echilibrare, conform
inventiei;

- fig. 16, sectiune transversala prin dispozitivul din fig.15;

- fig. 17, sectiune longitudinald a unui al patrulea dispozitiv de echilibrare a rotii,

- fig. 18, sectiune transversala prin dispozitivul din fig.17;
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- fig. 19, sectiune longitudinald a unui al 5-lea dispozitiv de echilibrare, conform
inventiei;

- fig. 20, sectiune transversala prin dispozitivul din fig.19;

-fig. 21, vedere in perspectiva a unui dispozitiv de echilibrare in curs de a fi montat;

- fig. 22, vedere laterald a dispozitivului din fig.21;

-fig. 23, vedere in perspectiva a unui al doilea dispozitiv de echilibrare, la care o fata
a fost fixata;

- fig. 24, vedere frontala a dispozitivului din fig.23;

- fig. 25, vedere in perspectiva a unui al treilea dispozitiv de echilibrare prevazut cu
banda adeziva;

- fig. 26, vedere laterala a dispozitivului din fig.25.

Fig. 1 si 2 reprezintd o roata 1 avand o janta 2 adaptata pentru a se invarti in jurul
unei axe de rotatie Z-Z si o anvelopad 3 in jurul acestei jante. Aceastd anvelopa 3 este
adaptata pentru a echipa o roata de vehicul. Aceasta anvelopa 3 este prevazuta pe fiecare
din marginile sale 3A cu un dispozitiv de echilibrare 4. Bineinteles ca poate exista doar un
singur dispozitiv de echilibrare, pe o singura margine.

Acest dispozitv 4 este amplasat aici la o anumita distanta fatd de marginea sau
bordura 2A a jantei 2 pe care sunt fixate, in mod traditional, greutdtile de echilibrare; toto-
data el este dispus, de preferinta, radial intre aceasta janta si partea 3B de latime maxima
a anvelopei 3. Aceasta solutie prezintad deosebitul avantaj cad mentine dispozitivul de echi-
librare in apropierea jantei si garanteaza faptul ca fortele centrifuge in functionare vor fi
preluate, partial, de aceasta parte maritad 3B a anvelopei.

Acest dispozitiv de echilibrare 4 consta, in principal, dintr-o greutate de echilibrare
5 care se monteaza intr-un suport de fixare 6, confectionat dintr-un material de culoare
sensibil, identica cu cea a materialului din care este executatd anvelopa 3.

Aceasta greutate de echilibrare 5 poate fi dintr-un plumb clasic, aga cum se practica
in momentul de fata, dar fara clema de fixare. In ceea ce priveste suportul de fixare 6,
acesta poate fi obtinut prin turnare in jurul greutatii de echilibrare 5; el este, de preferinta,
realizat dintr-un material identic sau similar cu cel din care se executa anvelopa 3, fapt ce
asigura o buna rigidizare intre anvelopa 3 si suportul de fixare 6; intrucat acest material are
aproape aceeasi culoare ca si anvelopa 3, prezenta greutatii de echilibrare 5 montata in
suportul respectiv abia este vizibila. Acest mic bloc 4 este fixat cel putin prin una din laturile
sale, adecvat, pe marginea anvelopei 3, de exemplu prin lipire. Cand se dovedeste a fi
necesara o echilibrare, operatorul are la dispozitie un asemenea bloc mentionat mai sus
(dupa ce a determinat greutatea necesara a acestuia, conform procedeelor de echilibrare
obignuite) pe care il aplicd in mod energic in punctul dorit, direct pe marginea anvelopei
aproape la nivelul jantei.

Blocul 4 umple astfel locagul sau de echilibrare, ramanand putin vizibil si lasand
anvelopa si janta intacte in cazul indepartarii sale.

intr-adevér, daca la un moment dat se impune 0 noua echilibrare, operatorul, cu
ajutorul unui instrument care taie, decupeaza partea exterioara a suportului de fixare
respectiv, indepartdnd aceasta parte in acelasi timp cu greutatea de plumb continuta in el,
neldsand pe anvelopa decat o parte interioara a blocului (o simpla fatd), care raméne lipita
pe anvelopa 3 cu care se confund fiind din acelasi material si de aceeasi culoare. n acest
caz, indepartarea greutatii nu mai lasa urme inestetice ca in cazul in care greutatile de
echilibrare sunt fixate pe janta.

Fixarea pe toata roata unui vehicul oarecare a greutatilor de echilibrare necesare
este, deci, simpla si fiabild (posibilitatea alegerii materialului dispozitivului de fixare,
independent de cel al greutatilor de echilibrare, asigura o buna rigidizare mecanica intre
dispozitivul de fixare si anvelopa).
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Materialul din care sunt realizate greutatile de echilibrare 5 este, de preferint3,
plumbul clasic (plumb sau aliaj de plumb), dar poate fi si un alt material ca otel, fonta, aliaj
de zinc si de aluminiu de tip zamac, aliaje feroase sau neferoase si chiar un material plastic
(exempiu polipropilena).

Suportul de fixare are, de preferinta, grosimea sensibil constanta (de exemplu, de
ordinul unui milimetru), in asa fel incat forma greutatii sa determine simtitor pe cea a
dispozitivului de echilibrare.

Forma greutétii § poate fi aceeasi cu cea a greutatilor actuale.

Pentru o fixare corespunzatoare a blocului 4 pe anvelopa 3, acesta:

- poate fi, in general, sub forma unui arc de cerc, pentru a urméri forma rotun;jita a
marginii jantei (fig. 1); si/sau

- poate avea o suprafatd 4A, concavi, care s3 urmireascs marginea anvelopei si
forma rotunijita a marginii anvelopei (fig. 2).

in exemplul din fig. 3 si 4 dispozitivul de echilibrare notat cu 14 urmareste, pe partea
interioara, marginea 13A a anvelopei 13, fiind dispus radial pe partea interioars a marginii
12A a jantei 12; in acest caz greutatea 15 are in mod avantajos o suprafatid convexs,
paralela cu o suprafatd convexd 14A a blocului care urmareste anvelopa, in timp ce
suprafata opusa ( fig. 4) poate fi dreapta (de fapt forma acestei suprafete opuse nu prea
conteaza). Exista aici doua dispozitive de echilibrare dispuse pe cele doua margini interioare
ale anvelopei 13.

in exemplele din fig. 5 si 6, in care fiecare dispozitiv de echilibrare 24 este dispus
radial in partea exterioard a unui umar 23A a anvelopei 23, radial pe partea exterioara a
marginii 22A a jantei 22, greutatea 25 are, in mod avantajos, o suprafata concav paralel3
Cu o suprafata concavé 24A a blocului care urmareste forma convexa a umarului anvelopei
23; geometria suprafetei opuse greutitii (fig. 6) poate fi oricare, de exemplu, convexa sau
plana.

Exista, de asemenea, dou3 dispozitive de echilibrare in cele doua parti ale planului
rotii.

in exemplele mentionate, montarea dispozitivului de echilibrare se face intr-o portiune
disponibila a anvelopei, fara ca aceasta s fi fost conceputa special pentru a se monta pe
ea dispozitivele de echilibrare, conform inventiei.

in fig. 7...10 dispozitivul de echilibrare 34 (in fig. 7 $i 8) sau 44 (in fig. 9 si 10) este
fixat in degajarea 33A sau 43A a anvelopei 33 sau 43 prevazuta in acest scop, aici radial
pe partea exterioara a marginii libere 32A sau 42A a jantei 32 sau 42. in fig. 7 si 8, dispo-
zitivul 34 este situat intr-o portiune a bordurii intrand total sau partial intr-un locas de fixare
radial 33A de pe anvelopa 33, iar suportul de fixare a greutatii de echilibrare 35 consta dintr-
0 piesa arcuitd ( fig. 8) care are cel putin o suprafat 34A foarte curbata (fig. 7), aproape
cel putin o portiune cilindrica (aici sensibil semicilindricd) destinati sa urmareasca suprafata
interioara a locasului de fixare 33A. In fig. 9 si 10 dispozitivul 44 consta dintr-o piesa arcuita
care intra in degajarea 43A a anvelopei 43 definind un locag de fixare cu marginea 42A a
jantei; dispozitivul de echilibrare 44 nu ocup4 toata sectiunea acestui locas de fixare, fiind
distantat de aceasta margine 42A. Dispozitivul de fixare 46 care prinde greutatea 45 are o
forma arcuitd cu o suprafata 44A, convex3, destinatd s3 urmareascs partea interioara a
locagului de fixare al anvelopei de pe partea opusa a marginii 42A (ca in fig. 3 si 4 );
portiunea interioara radiala a greutatii poate avea o forma oarecare, concava sau respectiv
plana. Ca-in-cazulprecedent, pe partea interioar si/sau exterioara a rotii poate fi prevazut
un dispozitiv de echilibrare, in functie de locul in care anvelopa este proiectata si executata
in acest sens.
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Suportul de prindere al fiecaruia din dispozitivele de echilibrare de mai sus poate fi
executat din diverse matariale, in practica, din material plastic sau polimer sau dintr-un
material cauciucat; este vorba, de exemplu, de un material de tip EPDM, dar poate fi gi PVC.
Acest suport de prindere poate fi flexibil sau rigid, in functie de materialul din care este
executat. Acest suport de prindere este obtinut, de exemplu, prin supraturnare in jurul
greutatii. Realizarea suportului de fixare in jurul greutatii are ca rezultat faptul ci greutatea
este solidara cu dispozitivul de fixare din cauciuc formand impreuna un bloc.

Coeziunea acestui bloc poate fi asigurata suficient prin rezistenta mecanica a
suportului de fixare care prinde greutatea (fig. 11 si 12), dar este desigur ameliorata de
eventuala aderentd obtinuta intre greutate si materialul dispozitivului de fixare, de-a lungul
interfetei lor, chiar din timpul fabricarii, de exemplu prin supraturnare.

Coeziunea acestui bloc poate spori fie:

- prin retinerea sau fixarea mecanica a suportului de fixare de greutate, cu un stift de
trecere 60 (fig. 13 i 14), cu doua stifturi de trecere 60 ( fig. 15 si 16), sau chiar mai multe
stifturi de trecere 60 ( fig. 17 si 18) prin greutate; sau

- prin interpunerea unui adeziv 70 intre greutate si suportul de fixare ( fig. 19 si 20)
pentru a obtine o aderentd mai buna pe toata suprafata de contact.

Culoarea materialului din care este executat suportul de fixare se alege identica cu
cea a anvelopei (neagra, alba, verde), pentru ca blocul sa fie aproape invizibil, dupa ce se
monteaza pe anvelopa; de retinut faptul ca omul de meserie stie sa coloreze fara dificultate
materialele plastice sau din cauciuc care pot fi utilizate pentru suportul de fixare. in practic,
ca i in cazul greutdtilor de echilibrare cunoscute, forma si dimensiunile transversale (in
planul rotii) pot fi date iar diferentele de greutate sunt obtinute din diferentele de grosime
(paralel cu axa de rotatie). Ca variantd, se poate proceda invers ficand si varieze
dimensiunile radiale, chiar facdndu-se sa varieze mai multe dimensiuni.

Procedeul de echilibrare incepe prin alegerea unui dispozitiv de greutati care sa
poata sa compenseze dezechilibrul constatat la roata respectiva (exista aparate cu acest
efect pentru greutatile clasice si care pot fi ugor amplasate in functie de distanta la axa la
care se prevede a fi fixat dispozitivul de echilibrare pe anvelopa).

Suprafata suportului de fixare, care trebuie sa fie rigidizatd cu anvelopa, este
prelucrata in prealabil. Prin aceasta prelucrare simpla, se da forma dorita a suportului: in
practica, aceasta forma este simpld, in asa fel incat sa corespunda formei complementare
a anvelopei. Pentru a asigura o rigidizare optima, aceasta suprafata este limitats, in mod
avantajos, de margini precise care definesc muchiile 80 ca in fig.21; aceasta evita formarea
fantelor intre bloc si anvelopa, susceptibile sa formeze amorse de fisuri care pot, apoi, s&
se propage pe suprafata de rigidizare dintre bloc si anvelopa. intr-o variant3 de realizare,
marginiie blocuiui pot fi subtiate sau rasfrante pentru a urmari prelungirea conturului
suprafetei anvelopei (aceasta se obtine, de exemplu, dand blocului de echilibrare o sectiune
trapezoidala la care baza mare urmareste suprafata anvelopei).

in vederea obtinerii unei aderente optime, trebuie ca suprafetele anvelopei si ale
blocului de echilibrare sa fie curate si uscate:

- 0 razuire prealabild a suprafetelor permite “reactivarea“ cauciucului;

- apoi acestea sunt curatate cu un solvent, de exemplu, heptan; poate fi folosit, de
asemenea, un amestec de alcool izopropilic si apa etc.

- fixarea blocului de echilibrare pe anvelopa se poate realiza prin lipire cu un adeziv
(de exemplu de tip cianoacrilat), cum ar fi marca LOCTITE, tip 406.

Fig. 21 i 22 prezintd un bloc sau un dispozitiv de echilibrare 4, conform inventiei,
pregatit pentru lipire cu un adeziv 85, asa cum se prezintd chiar inainte de lipire pe
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suprafata corespunzatoare a anvelopei. in varianta prezentat in fig. 23 si 24, blocul 4' este
tip “autocolant”, din fabricatie si, cAnd se doreste s4 se fixeze pe anvelopa, se indeparteaz3
folia de protectie pentru a descoperi stratul de adeziv 90. fig. 25 si 26 prezints o alta
variantd in care incleierea suprafetei de fixare a blocului de echilibrare 4" a fost realizata cu
o0 banda adeziva 95, acoperita pe ambele fete cu un adeziv termoreactiv; dupa indepartarea
peliculei de protectie este suficient3 reactivarea adezivului.

intr-o variants de realizare, stratul de adeziv 90 sau band3 adezivi 95 poate fi aplicat
in momentul fixarii propriu-zise.

Blocul astfel lipit (conform oricareia din variantele prezentate in fig. 21 ...26) este
pozitionat pe anvelopa in locul dorit, printr-o apasare de céteva secunde. Procesul de
echilibrare este, in acest moment, considerat incheiat.

Pot fi avute in vedere si alte solutii de fixare, de exemplu, o vulcanizare locala.

Ca regula generald, in exemplele prezentate, greutatea si deci blocul de echilibrare
au, in general, o forma paralelipipedica, eventual arcuits, cu exceptia cazului prezentat in
fig. 7 si 8. Rigidizarea cu anvelopa se poate face, dup3 caz, pe o singura fata ( fig. 2 la 4),
pe doua fete (fig. 5, 6, 9 si 10) sau pe o suprafata foarte curbata intr-un plan ce contine axa
de rotatie ( fig. 7 si 8), puténd fi o suprafatd semirotunda (eventual arcuits pentru a urmari
circumferinta anvelopei).

Cand se impune o noua echilibrare (presupunand ca anvelopa este nealterata);

- fie ca se pastreaza blocul de echilibrare precedent, daca nu impiedica montarea
unui bloc nou,

- fie cé se decupeaza cu atentie suprafata lipita.

Dispozitivele de echilibrare, conform inventiei, corespund perfect anvelopelor
existente si pot fi adaptate, fara dificultate, pe anvelopele actuale sau pe cele ce urmeaza
a fi perfectionate si care fac obiectul unor noi modele de fixare pe janta (exemplu: anvelopa
cu prindere verticala).

Revendicari

1. Dispozitiv de echilibrare (4, 4', 14, 24, 34, 44) pentru roata, caracterizat prin
aceea ca are o greutate unica de echilibrare (5, 15, 25, 35, 45) inchisa intr-un suport de
fixare (6, 16, 26, 36, 46), care are o suprafats adaptati, in vederea rigidizarii cu 0 anvelopa
si este realizat dintr-un material care are aceeasi culoare cu anvelopa.

2. Dispozitiv de echilibrare, conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ci
greutatea de echilibrare este din plumb sau din aliaj de plumb.

3. Dispozitiv de echilibrare, conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca
greutatea de echilibrare este din aliaj de fier.

4. Dispozitiv de echilibrare, conform revendicirii 1, caracterizat prin aceea ca
greutatea de echilibrare este din aliaj de zinc si aluminiu.

5. Dispozitiv de echilibrare, conform revendicarii 1, caracterizat prin aceea ca
greutatea de echilibrare este din material plastic.

6. Dispozitiv de echilibrare, conform oricdreia din revendicarile de la 1 la 5,
caracterizat prin aceea ca suprafata mentionata (14A, 44A) are o portiune convexa.

7. Dispozitiv de echilibrare, conform oricareia din revendicarile de la 1 la 5,
caracterizat prin aceea ca numita suprafata (4A , 24A) are o portiune concava.

8. Dispozitiv de ecchilibrare, conform oricareia din revendicarile de la 1 la 5,
caracterizat prin aceea ca suprafata (34A) este cel putin, aproximativ, o portiune dintr-un
cilindru.
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9. Dispozitiv de echilibrare, conform oricéreia din revendicarile de la 1 la 8,
caracterizat prin aceea ca greutatea de echilibrare are o sectiune sensibil dreptunghiulara.

10. Dispozitiv de echilibrare, conform oricareia din revendicarile de la 1 Ila
9,caracterizat prin aceea cd suportul de fixare are o grosime sensibil constanta.

11. Dispozitiv de echilibrare, conform oric3reia din revendicarile de la 1 la 10,
caracterizat prin aceea ca suportul de fixare este din material flexibil.

12. Dispozitiv de echilibrare, conform oricéreia din revendicarile de la 1 la 11,
caracterizat prin aceea cd suportul de fixare are portiuni prin care trec stifturi de fixare (60)
care traverseaza greutatea.

13. Dispozitiv de echilibrare, conform oricsreia din revendicarile de la 1 la
12,caracterizat prin aceea ca suportul de fixare este lipit cu un adeziv (70) pe suprafata
greutatii.

14. Dispozitiv de echilibrare, conform oricareia din revendicarile de la 1 la 13,
caracterizat prin aceea ca suprafata este delimitats de borduri care definesc muchiile de
prindere (80).

15. Dispozitiv de echilibrare, conform oricareia din revendicarile de la 1 la 14,
caracterizat prin aceea ca numita suprafatd este acoperitd cu un adeziv (90), din
fabricatie.

16. Dispozitiv de echilibrare, conform oricareia din revendicrile de la 1 la 14,
caracterizat prin aceea ca numita suprafaté este prevazuta cu o banda adeziva (95) ale
carei suprafete sunt acoperite cu adeziv.

17. Dispozitiv de echilibrare, conform oricareia din revendicarile de la 1 la 16,
caracterizat prin aceea ca suportul de fixare este negru.

18. Dispozitiv de echilibrare, conform oricareia din revendicarile de la 1 la 16,
caracterizat prin aceea ca suportul de fixare este alb.

19. Dispozitiv de echilibrare, conform oricareia din revendicarile de la 1 la 16,
caracterizat prin aceea ca suportul de fixare este verde.

20. Roata formata dintr-o janta (2, 12, 22, 32, 42) avand un ax (Z-Z), o anvelopa (3,
12, 23, 33, 43) si un mijloc de echilibrare, caracterizata prin aceea ca mijlocul de
echilibrare este un dispozitiv (4, 14, 24, 34, 44), avand o greutate unica de echilibrare (5, 15,
25, 35, 45) inchisa intr-un suport de fixare (6, 16, 26, 36, 46) la care o suprafata (4A, 14A,
24A, 34A, 44A) este rigidizatd cu o suprafatd (3A, 13A, 23A, 33A, 43A) a unui flanc al
anvelopei si care este realizatd dintr-un material avand o culoare similard cu cea a
anvelopei.

21. Roata conform revendicarii 20, caracterizatad prin aceea ci are in plus un
dispozitiv de echilibrare pe flanc.

22. Roata conform revendicarii 20 sau 21, caracterizata prin aceea ca dispozitivul
de echilibrare (4) este dispus de-a lungul unui flanc al anvelopei, in apropierea jantei.

23. Roata conform oricareia din revendicarile 20... 22, caracterizata prin aceea ca
dispozitivul de echilibrare (4) este dispus radial intre janta si o portiune de latime maxima
(3B) a anvelopei.

24. Roata conform oricareia din revendicarile 20... 23, caracterizata prin aceea ci
dispozitivul de echilibrare (14) urmareste radial, prin interior, un umar (13A) al anvelopei.

25. Roata conform oricareia din revendicérile 20... 23, caracterizata prin aceea ca
dispozitivul de echilibrare (24) urmareste radial, prin exterior, un umar (23A) al anvelopei.
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26. Roata conform oricareia din revendicirile 20... 23, caracterizati prin aceea c3
dispozitivul de echilibrare (34) este angajat intr-o locag radial (33A), practicat in anvelop4.

27. Roata conform oricireia din revendicarile 20... 23, caracterizati prin aceea ci
dispozitivul de echilibrare (44) este fixat intr-un locas radial (43A) situat intre anvelopa si o
margine a jantei.

28. Roata conform oricareia din revendicirile 20...27, caracterizata prin aceea ci
dispozitivul de echilibrare este fixat prin lipire.

Presedintele comisiei de examinare: ing. Constantin Carstea
Examinator: ing. loan Gurziu '
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