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‘Przedmiotem wynalazku jest urzgdzenie do we-
wnatrzzaktadowego transportu podwieszonego z u-
kitadem szym,
osiggane poprzez szyny dojazdowe.

Takie urzadzenie transportowe umozliwia do-
starczanie do kazdego stanowiska roboczego obra-
bianych tam seryjnie przedmiotéw i zabieranie
ich ze stanowiska. Tworzenie petli umozliwia ma-
gazynowanie duzej liczby przedmiotéw przed i
po obrébce, tak ze transport do i od stanowiska
moze nastgpowaé grupowo. Dla przedmiotéw do-
starczanych i odprowadzanych sa przy tym dzie-
ki utworzeniu petli zawsze do dyspozycji wiasne
szyny, tak Ze nie przeszkadzajy one sobie wza-
jemmnie. Taki tramsport okazal sie korzystny przy-
kladowo w przemysle odziezowym, gdzie kazde
stanowisko pracy sktada sie z maszyny do szycia
wraz z wyposazeniem.

W zmanym urzgdzeniu transportowym tego ro-
dzaju -transport z jednej petli stanowiska pracy
do drugiej realizowany jest za pomocy przesuw-
nych nosnikéw szynowych. Istnieje przy tym moz-
liwosé takiego umieszczenia nosnikéw szynowych
pomigdzy przeciwleglymi szynami dojazdowymi
Detli stanowisk pracy, aby ich odcinki szynowe
tworzyly potaczenie pomiedzy tymi szynami do-
jazdowymi 4 umozliwialy bezpos$rednie przesunie-
cie. Pcnadto sam nosnik szynowy moze stuzyé
Jako Srodek transportu, to znaczy przez dolacze-
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nie do petli stanowiska pracy zabiera z niej trans-
portowany material i po przesunieciu do dalszej
petli stanowiska pracy oddaje go tam.

W przypadku urzgdzenia transportowego z wie-
loma petlami stancwisk pracy konieczne jest w
zwigzku z tym albo oczekiwamie na dalsze od-
transportowanie materialu az no$nik szynowy
zwelni sie albo zastosowanie liczby nosnikéw szy-
nowych odpowiadajgcej liczbie petli stanowisk
pracy, przy czym mogg by¢ konieczne ewentual-
nie mijanki dla mno$nikéw szynowych. Ponadto
przy tego redzaju urzadzeniu transportowym zna-
ne jest takie umieszczenie petli stanowisk pracy
obok siebie, ze ich szyny dojazdowe przebiegaja
réwnolegle tuz obok siebie, tak ze transportowa-
ny material wraz z jego przesuwnym na szynach
urzgdzeniem noénym mozna zdja¢ z jednej szyny
i przenie$¢ na szyne dojazdowsg nastepnej petli
stanowiska pracy. Wymaga to dodatkowego na-
ktadu czasu, co moze byé ekonomicznie zauwazal-
ne przy duzej liczbie sztuk. Ponadto btedy w wy-
borze szyn mogg powodowaé zaklécenia w pro-
dukcji. Bledy takie moga szczegblnie latwo zda-
rzyé sie wtedy, gdy przebieg produkcji zmienia
sie wraz ze zmieniajgcymi sie produktami, to zna-
czy gdy kolejno$é dccelowych stanowisk pracy
czesto zmienia sie. Znane jest ponmadto umiesz-
czanie petli objazdowej wokél kilku petli stano-
wisk pracy. Taka petla. objazdowa ma wiasne
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szyny dojazdowe, ale nie jest poigczona z petlami
stanowisk pracy.
Transportowany material trzeba przewieszaé
recznie z petli stanowisk pracy na petle objazdo-

w3, co jest czasochionne. Ponadto istnieje niebez- ,

pieczenstwo, ze grupy transportowanego materiatu
na petli objazdowej bedg sie wzajemnie bloko-
watly lub mylily. Ponadto petla objazdowa wyma-
ga dalszych nakiadéw konstrukcyjnych i dodat-
kowego miejsca.

Zadaniemn wynalazku jest takie skonstruowanie
urzgdzenia transportowego wspomnianego na
wsiepie rodzaju prostymi $podkami, aby umozli-
wialo ono ciggly przebieg produkcji i szybkie
dostosowanie do réiznych przebiegbw produkcji.
Zadanie to zostalo wedlug wymalazku nozwigzane
przez to, ze dwie lub wiecej petli stanowisk pra-
cy polaczonych jest ze sobg przez zwrotnice lub
elementy mostkujace bezposrednio w petle grup
stanowisk pracy. Tak wykonane urzgdzenie trans-
portowe umozliwia szybki i nie meczacy trans-
port materialu pomiedzy stanowiskami pracy. U-
rzadzenie to jest przy tym w szenokim zakresie
dostosowywane elastycznie do konkretnych wy-
magan przebiegu produkcji.

Wedlug wyboru dwie lub wiegcej sgsiadujacych
ze sobg petli stanowisk pracy, do ktérych okre-
Slony produkt jest kolejno doprowadzany moze
by¢ polaczonych ze sobg stale bezposrednio przez
caly program produkcji, gdy poZadane -jest szyb-
kie odprowadzanie kazdego produktu, Ma to na
przyklad miejsce wtedy, gdy czasy pracy na kag-
dym stanowisku pracy sa w przyblizeniu jedna-
kowe, a wiec moazliwy jest pewien rodzaj pro-
dukcji tasmowej. Przez odpowiednie ustawienie
zwrotnic mozna jednak kazda petle stanowiska
pracy utworzy¢é oddzielnie, az przyjeta liczba
sztuk transportowanego materialu zostanie caiko-
wicie obrobiona, po czym po przestawieniu zwrot-
nic cala grupa zostaje przetransportowana do na-
stepnego stanowiska pracy. Liczba Ilaczonych w
ten sposéb ze soby kolejno stanowisk pracy jest
tez réznie wybierana w zaleznosci od programu
produkeji, tylko w zaleznosSci od odpowiedniego
przyporzadkowania petli stanowisk pracy. Taka
elastyczna realizacja drogi transportu stanowi
znaczng zalete wszedzie tam, gdzie wystepuja cze-
sto zmieniajace sie przebiegi produkcji, na przy-
klad w prezemysle odziezowym. Oszczedno$é na
czasie tramnsportu jest znaczna. Dodatkowy naklad
potrzebny na zwrotnice i elementy mostkujace zo-
staje przynajmmniej czesSciowo wyréwnany przez
oszczednosci na noénikach szynowych, ktére po-
trzebne sg jeszeze tylko na poczatku grup stano-
" wisk pracy, a wiec w zmniejszonej liczbie.

W prosty spos6b kazda petla stanowiska pracy
poprzez zwrotnie i/lub element mostkujacy moze
byé 1aczona z szyng dojazdowa sasiedniej petli
stanowiska pracy. Daje to szeregowe polaczenie
drogi transportu z poszczegblnymi petlami sta-
nowisk pracy, tak ze w kazdej petli stanowiska
pracy material transportowany porusza sie¢ w tym
samym kierunku jak to ma miejsce przy bezpo-
$rednim doprowadzaniu. Poniewaz usytuowanie
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stanowiska pracy, przykladowo maszyny do szy-
cia, w stosunku do wurzadzenia transportowego
pozostaje stale, jest to korzystne dla przebiegu
pracy. Rowniez obstugujacy nie potrzebuje zmie-
niaé sposobu mys$lenia. Ponadto dla utworzenia
drogi poigczeniowej wykorzystywane sg w szero-
kim zakresie i tak potrzebne elementy szynowe.

Dla urzadzenia transportowego z petly objazdo-
wg obejmujgcyg kilka stanowisk pracy odcinki
sgsiednich petli stanowisk pracy mogg byé 1gczo-
ne ze sobg bezposrednio poprzez zwrotnice i/lub
elementy mostkujace w celu utworzenia przeloto-
wej petli objazdowej dla grupy stanowisk pracy
z dwoma lub z wigkszg liczbg stanowisk pracy.
Bezposrednie polgczenie odcinka petli stanowiska
pracy z odcinkiem sgsiedniej petli stanowiska pra-
cy moze byé wykonane jako jedyne poiaczenie
bezposrednie pomiedzy tymi petlami stanowisk
pracy. Cze$¢ petli stanowiska pracy drugiej w
kierunku transportu nie otrzymuje wbedy trans-
portowanego materiatu, ale ogélny kierunek jazdy
pozostaje réwniez wtedy taki sam. Dodatkowo po-
wstaje mozliwo$é przejamdu na stanowisku pracy
tylko po czesci jego petli, to znaczy aby polaczyé
bezposrednio pierwsze stanowisko pracy z trzecim.
Szczegblnie korzystnie mozna jednak polgczenie
odcinké6w petli stanowisk pracy kombinowaé bez-
posrednio dodatkowo do poigczenia kazdej petli
stanowiska pracy z nastepng poprzez jej szyny
dojazdowe. Otrzymuje sie przez to liczme odmiany
drogi transportu, a wigc przebiegu pracy.

Przykiadowo z jednego stanowiska pracy, na
ktérym w krétkim czasie moze byé obrabiana du-
za liczba sztuk, mozna zaopatrywaé dwa dalsze
stanowiska pracy, na ktérych dalsza obrébka pro-
duktu wymaga wiecej czasu. Do sgsiedniej petli
stanowiska pracy dojezdza sie poprzez jej szyne
dojazdowg, a do petli usytuowanej w oddaleniu
poprzez petle objazdowg. Ponadto w grupie kilku
stanowisk pracy, z ktérych kazde jest wyposa-
zone w rézne maszyny specjalne, mozna realizo-
waé kazdg dowolng kombinacje drogi: przyklado-
wo w kolejnosci 1, 3, 4, 6 lub 1, 3, 2, 4, 5, 6 itd.
Petla objazdowa umozliwia réwmiez transport

- zwroiny do przebytego juz stanowiska pracy.

Potgczenie pomiedzy petlami stanowisk pracy
lub jedng petla stanowiska pracy a prostym od-
cinkiem szynowym prowadzacym do nastgpnej pe-
tli stanowiska pracy moze nastepowaé poprzez
przestawne tuki. Ruki takie tworza w kazdym
polozeniu czesé drogi szynowej. S3 one zatem
szczegblnie proste w montazu, poniewaz nie trze-
ba ich zawieszaé na konstrukcji nosnej i mozna
je latwo przestawiaé reka. Dla miejsc poljczenia,
w ktérych wedlug wyboru tworzy sie przelotows,
prostg droge szynowa lub odgalezienie, polqczenie
moze byé tworzone przez przesuwnice lub zwrot-
nice klapowe, z ktérych kazda ma co najmniej
jeden prosty odcinek szynowy i jeden tuk poig-
czone ze sobg. Potrzebne jest przy tym zamoco-
wanie na konstrukcji nosnej wurzgdzenia trans-
portewego, ktére przy kazdym potozeniu zwrotni-
cy zapewnia wlasciwe polozenie drugiej, niepo-
trzebnej czeSci. Zaleznie od ukladu pasm szyno-
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wych modliwe sa réwniez proste zwrotnice pod-
wéjne.

Wynalazek zostanie dokladniej opisany na pod-
stawie rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia
schematycznie cze§é urzagdzemia tramsportowego z
szedcioma stanowiskami pracy, fig. 2 — polacze-
nie szynowe z lukiem przestawnym w widoku z
gory, fig. 3 — polaczenie z fig. 2 w widoku z bo-
ku, fig. 4 przedstawia szczegél polaczenia z fig.
3, fig. 5 — podwéjng przesuwnice w widoku z
géry, fig. 6 przesuwnice z fig. 5 w widoku z bo-
ku, fig. 7T — schematycznie miejsce polaczenia
przesuwnicy z fig. 5, fig. 8 — zwrotnice klapowa
w widoku z goéry, za$ fig. 9 przedstawia te zwrot-
nice klapowg w widoku z boku.

Figura 1 przedstawia jako cze$é urzadzemia do
transportu wewnatrzzakladowego schematyczny u-
klad szyn do zasilania szeSciu stanowisk robo-
czych 1—le. Stanowiska pracy, z ktérych kazde
moize skladaé sie przykladowo w przemysle odzie-
zowym z maszyny do szycia lub ze stolu do pra-
sowania, umieszczone sg w dwoéch réwnolegltych
rzedach, po trzy stanowiska pracy obok siebie.
Kazde stanowisko pracy jest oboczone przez szyne
w postaci petli stanowiska pracy oznaczomej jako
calo§¢ przez 2—2e. Zaczyna sie ona szyng dojaz-
dowa 3, a kohczy sie szyng odjazdowg 4. Wszyst-
kie szyny dojazdowe i odjazdowe przebiegaja
wzgledem siebie réwnolegle. Ich wolne konce u-
chodza obok siebie w obszarze przyiaczonym do
reszty urzadzenia transportowego. Dotgczenie mo-
Zze byé przy tym w zaleznoSci od warunkéw wy-
stepujacych w zakladzie state lub tworzone we-
dlug wyboru, przykladowo przez zwrotnice lub
przestawny noénik szyn.

Petle stanowisk pracy s3 umieszczone z obu
stron hafry utworzonej z szyn dojazdowych i od-
jazdowych tak ze zawsze jeden z czterech two-

rzgcych prostokat odcinkéw szynowych petli sta-

nowi réwnoczeSnie cze$é szyny dojazdowej lub
odjazdowej. -Nazwy szyn dojazdowych lub odjaz-
dowych odnoszg sie przy tym do giéwnego kie-
runku fransportu oznaczonego strzatkami na fig.
1, przy ktérym kazde stanowisko pracy objezdza-
ne jest w kierunku zgodnym z ruchem zegara.
OczywihiScie kierunek transportu, a wiec i funkcje
odcinka szyny dla odjazdu lub dojazdu mozina do-
wolnie zamieniaé. Na fig. 1 petle stanowisk pracy
1, 1a i 1b usytuowane z lewej strony maja kazdy
odcinek szynowy 5 polaczony z szyna dojazdowsg
3 i prostopadly do niej odcinek zewnetrzny 6
réwnolegly do szyny dojazdowej i odcinek szy-
nowy 7 réwmnolegly do odcinka szynowego 5.

. Odcinek szynowy 7 jest polaczony z szyng od-
jazdowg prowadzaca z powrotem do obszaru po-
lgczenia. W przypadku- petli stanowtsk pracy 1le,
1d i le usytuowanych z prawej strony na fig. 1
. jedng strone petli stanowiska pracy tworzy za-
wsze cze$¢ odpowiedniej szymy dojazdowej 3, z
ktéra lacza sie w giébwnym kierunku transportu
odcinki szynowe 5—7 z odpowiednimi indeksami
literowymi. Odcinek szymowy 7 kazdej petli prze-
chodzi z powmotemm w szyme odjazdowg 4. Przej-

6ciaponuedrzy prostopadiymi wegledem siebje od-

6

cinkami szynowymi sa wykonane lukowo, a mia-.
nowicie cze$ciowo jako stale, to znaczy stanowig-
ce jedng cze§é z odcinkami szynowymi, a czeScio-
wo jako rozlgczne.

W ukladzie przej$é rozilgcznych pomiedzy swy-
mi odcinkami szynowymi rdznig sie od siebie po-
szczegblne petle stanowisk pracy zespotu stano-

. wisk pracy pokazanego na fig. 1. Petla stanowi-
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. wiono w przypadku petli

ska pracy 2 pomiedzy swym odcinkiem zewnetrz-
nym 6 a swym odcinkiem szynowym 7 ma jedno-
stronng przesuwnice 8 z elementem lukowym 9
i z prostym odcinkiemm 10. Polaczenie pomiedzy
odcinkiem szynowym 7 a szyng odjazdowa 4 u-
tworzome jest przez przestawny tuk 11,

W przypadku petli stanowiska pracy 2a odci-
nek szynowy B5a jest polaczony z odcinkiem ze-
wnetrznym 6a, a ten polaczony jest z odeinkiem
szynowym Ta za pomoca przesunwicy 8, za§ od-
cinek szynowy 7a jest polaczony z szyna odjazdo-
wa 4a za pomoca przestawnego tuku 1d.

‘W petli stanowiska pracy 2b odcinek szynowy
5b jest polaczony z odcinkiem szynowym 6b po-
przez przesuwnice 8, a -odcinek zewmetrzny 6b
jest polaczony na stale z odcinkiem szynowym
7b. Polaczenie pomiedzy odcinkiem szynowym 7b
a szyng odjamdows 4b sklada sie z luku 9 po-
dwéjnej przesuwnicy 8, ktérej drugi uk 9 u-
mieszczony z symetria zwienciadlang wzgledem
pierwszego laczy w petli stanowiska pracy 2¢ szy-
na dojazdowg 3¢ z odcinkiem szynowym 5ec. W
petli stanowiska pracy 2¢ odcinek zewmnetrzny 6e¢
jest poprzez przesuwmnice 8 polaczony z odcinkiem
szynowym Te, ktéry ze swej strony przechodzi
jednoczeSciowo w szyne odjazdows 4ec.

W petli stanowiska pracy 2d polaczenie pomie-
dzy szyna dojazdowsa 3d a odcinkiem szynowym
5d wykonane jest jaka przestawmy luk 11, pod-
czas gdy odcinki szynowe 5d i 7d sq polaczone
z odcinkiem zewmetrznym 6d poprzez przesuwnice
8. Polaczenie pomiedzy odcinkiem szynowym 7d
a szyng odjamdows 4d jest stale. Petla stanowiska
pracy le ma pomiedzy szyna dojazdowg 3e a
odcinkiem _szynowym S5e przestawmy luk 11, zas
pomiedzy odcinkiem szynowym 5e a odcinkiem
zewnetrznym 6e przesuwnice 8. Pozostale poljcze-
nia sg stale.

Szyny dojazdowe lub odjazdowe maja w obsza-
rze przestawnego luku przechylne w pionie ele-
menty  przerywajace 12, a. pomiedzy usytuowany-
mi na jednej linii zewnetrznymi odcinkamni szy-
nowymi 6 umieszczone sg zakoliczone obustronnie
swobodnie elementy przerywajace 13.

Cze$é urzgdzenia transporttowego pokazana na
fig. 1 stwarza mozliwo§¢é tramsportu dla poszcze-
gblnych petli stanowisk pracy, przy czym kazda
petla stanowiska pracy moze, jak to przedsta-
stanowiska pracy 2,
zaczynaé sie bezposrednio od swej szyny dojaz-
dowej 3, a transportowany materiat po obrébce
zostaje odtransportowany na szynie dojazdowej 4.

Petle stanowisk pracy 2a—2e pokazuja prey-
padek, gdy material ma byé transportowany z
jednego stanowiska ‘pracy bezposSrednio do na-
stepnego. Pefla stanowiska pracy 2a zaczyna sie
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bezpoérednio swa szyng dojazdowa 3a. Transpor-
towany materia} przechodzi przez luk 9 zwwotnicy
8§ do odcinka szynowego Ta. Element hukowy 11t
jest w adréznieniu od stanowiska pracy 1 prze-
stawny. Szyna dojazdowa 3b jest zablokowana
dla bezpoéredniego wijazdu przez to, ze przechyl-
ny element pmzerywajacy 12 jest odchylany do
goéry. Transportowany material moze byé prze-
mieszczany przez przestawne tuki 11 bezposrednio
z odcinka szynowego Ta na pefle stanowiska pra-
cy 2b, aby obJechaé ja. Odcinek szynowy Tb jest
poprzez prosty odeinek 10 podwéinej zwrotnicy 8
polaczony bezposrednio z odcinkiem szynowym Te
petli stanowiska pracy 2e, tak ze transportowany
material moze byé przemieszczany bezposrednio
réwniez w tej petli stanowiska pracy, to znaczy
na stanowisko pracy Ic.

Po prawej stronie fig. 1 pokazano jak z ze-
wnetrznych odcinkéw szynowych 6, elementéw
mostkujacych 13 i prostych odcinkéw 10 zwrot-
nic 8 mozna utworzyé przelotowy zewnetrzny od-
cinek szynowy, ktéry poprzez odcinek szynowy Te
prowadzi bezposrednio do szyny odjazdowej 4e.
Transportowany maberial porusza sie na tym prze-
lotowym odcinku obok stanowisk pracy 1le, 1@ i
le. Jezeli zwrotnice 8 po lewej stromie rysunku,
to znaczy pomiedzy stanowiskami pracy 1, 1a i 1b
s3 ustawione w taki sam sposéb, wéwczas otrzy-
muje sie wokél calej grupy stanowisk pracy petle
objazdows rozpoczynajaca sie szyna dojazdows 3
i konhczaca sie szyna odjazdowa 4e. Kazda petla
stanowiska pracy w tej grupie moze byé poprzez
taks petle objazdowa polgczona szybko z dowol-
ng petla stanowiska pracy tej grupy, nawet jeze-
li mnie sgsiaduje z nig bezpodrednio. Pomiedzy
dwiema sasiadujacymi ze soba petlami stanowisk
pracy rozpoczynajacymi sie réwniez rukami prze-
stawnymi odpowiednie elementy mostkujace mo-
g3 w przypadku potrzeby stuzyé jako magazyn
dla transportowanego matenietu.

fuk przestawny 11 wraz ze swym otaczeniem
pokazany jest na fig. 2—4. Linie ciagle pckazuia
przy tym potozenie luku przestawnego, przy kt6-
rym laczy on odeinki petli stanowiska pracy, na
przyklad jak na fig. 1 odcinek szynowy 7 petli
stanowiska pracy 2 z szyna odjazdows 4. Odpo-
wiednio do tego pdka'iamlo odcinki szynowe. Linie
osiowe na rysunku przedstawiaja przestawny tuk
w innym jego poloZemiu roboczym, przy ktérym
w fym samym miejscu laczy on odcinek szynowy
T z szyna dojazdowa 3a. Przestawny luk 11 ma
profil katowmlkowy z zaokraglona krawedzia gér-
na, odpowiadajacy profilowi szyn urzgdzemia trans-
porfowego przynajmniej w obszarze przylacza. Dla
lepszego przylegania do szyn przylaczowych po-
wierzchnie ich ramion w obszarze koficowym sg
ukoénie Sciete, tak ze w widoku z gbry powstaje
ostrze. W obszarze tego ostrza jego krawedz gér-
na ma ofwoér 14. Otwér ten wchodzi przy polacze-
niu na wystajacy z szyny przytaczowej koniec za-
gietego pod katem trzpienia 15 i ustala w ten
sposéb polozenie przestawnego luku 11. Na gémej
stronie przestawnego uku 11 zamocowany jest
uchwyt katownikowy 16, z ramieniem prostopa-
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diym do linii wierzcholkowej luku katownikowego
craz z ramieniem odgietym wod pierwszego ramie-
nia pod katemn 90° ktére wispiera go w ebu moz-
liwych polozeniach przestawnego ruku na pozio-
mej czeSci nodnej 17 urzadzenia tramsportowego.
Na tej samej czesci nosnej 17 jest za pomocg po-
Iaczenia Srubowego 18 zamocowana klamra spre-
zysta 19, kt6érg pokazuje w powiekszemiu fig. 4.

Aby zmienié droge transportu najpierw element
przerywajacy 12 w szynie dejazdowej 3a prze-
chyla si¢ do géry do polozenia pokazanego linig
przerywang na fig. 3 za pomocy zaznaczonego
schematycznie ulozyskowania obrotowego 20. E-
lement przerywajacy wchodzi przy tym w spre-
zysta kilamre 19, jak pokazano na fig. 4 i »ostaje
tam przytrzymany. Nastgpnie przestawny ruk 11
przestawia sie do polodemia pokazanego linig osio-
wa ma fig. 2, przy czym chwyta sie reka za
uehwyt katownikowy. Element przerywajacy 12
w swym polozeniu przechylonym do géry stuiy
jako zaberpiecczenie. Materiat transportowany prze-
sunigty omylkowo na linie dojazdéwa 3a zostaje
zatrzymany.

Figury 5—7 pokazuja podwéding przesuwnice 8
jak na fig. 1 pomiedzy petlami stanowisk pracy
2b i 2¢, ktére sa lgczone ze sobg lub ze swymi
szynami dojazdowymi lub odjazdewymi. Podwéjne
przesuwnica 8 stamowi przy tym zasadniczo zwier-
ciadlanie symetryczny uklad dwéch pejedynezych
przesuwnic, tak Zze nie trzeba jej dalej opisy-
waé.

Podwbjna przesuwnica 8 zawiera dwa elemen-
ty tukowe 9, ktére maja w przekroju ‘poprzecz-
nym ksztalt katowmika z =zaokraglonymi linia-
mi wierzchotkowymi. Taki sam przekr6j poprze-
ezny ma eodcinek presty 10. Kaidy element Iu-
kowy % ma w polaczeniu ze swa czeScig krzy-
woliniowa cze$€é prosta, Kktéra przechodzi w rm-
mowa czesé koficowyg 9. Tak samo ulusztaitowa-
na ceze$é konicowa maja odcinki szynowe pola-
czone ze zwroinicg, to zmaczy szyna dojaze!owa
3e i szyna odjazdowa 4b.

Element rurowy 21 obejmujacy woba rurowe
korice stanowi podparcie elementu lukowego na
pasmie szynowym i réwmnioczesnie pcdpardie prze-
suwne. Obszar krzywizny kazdego elementu M-
kowego 9 jest polaczony z cdcinkiem prostym
10 mostkiem oznaczonym jako calo$§é przez 22.
Mostek ten stanowi réwnoczeSnie podparcie prze-
suwnicy w tej stronie na zaznaczonych na Ty-
sunku czesciach nosnych 17 urzadzemia transpor-
towego. Mostek 22 ma plyte nosng 23, ktéra jest
polaczona za pomocy zebra 24 z odcinkiem pro-
stym i za pomoecg tak samo wuksztalbtowanego ze-
bra 25 z elementem lukowym 9. Z piyta no$-
ng 23 przy obu kehecach zeber za pomocg pola-
ezehi $rubowych 27 polaczony jest palak 26. W
ksztalete litery U

Palgk 26 jest tak zwymiarowany, ze pomiedzy
nim a plyta noSng znajduje si¢ miejsce na rure
nalezaca do czesci nosnej 17, na ktérej opiera sie
moistek, @ wiec i zwrctnica. Ddugosé patgka umoz-
liwia ruch przesunigcia prostopadiego do czesci
nodnej. Zwrotnica jak pokazano na fig. 1-moze
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byé poruszana do dwéch noboczych polozeri kon-
cowych, przy ktérych do utworzenia pasm szy-
nowych stuzy raz element lukowy a raz odcinek
prosty. Fig. 7 pokazuje jak odcinek prnosty wcho-
dzi pomiedzy S$ciete ukoénie konce igczonych pro-
stych odcinkéw szymowych.

Figury 8 i 9 pokazujg zwrotnice klapows oz-
naczony jako calo$¢ przez 28, ktéra mozna za-
montowaé alternatywnie zamiast przesuwnicy i
zamiast przestawnego luku w urzadzeniu trans-
portowym. Odcinek prosty 10’ tej zwmotnicy przy-

‘treymywany jest jarzmami 29, a odcinek ruko-

wy 9 jarzmami 30 na dwbéch polaczonych ze so-
ba prostopadle rurach podporowych 31 i 32. Ru-
ra podporowa 31 jest przy tym ulozyskowana
obrotowo na rurowej czeSci nosnej 17 urzadze-
mia transportowego. Przez obré6t .0 okoto 45° mogz-
na wedlug wyboru doprowadzié do podozenia ro-
boczego odcinek prosty 10° lub element lukowy
9. Na fig. 8 i 9 w polozeniu roboczym znaj-
duje sie element lukowy 9. Czopami 33 umiesz-
czonymi w swych obszarach koficowych wcho-
dzi on w wyciecia szyny przytaczowej. Tuleja
sprezysta 34, ktéra zawiera sprezyne $ciskang 35,
ullozylslnouwam jest czeScig tulejowg obrotowo wo-
k6t trzpienia 36. Druga cze$¢ tulejowa jest po-
lgczona z osig 37.

Trepieh 36 odstaje prostopadle od katownmika
38, ktéry jest tak umieszczony na rurze wspor-
czej 31 w obszarze jarzma 29, Ze przechyla sie
do gbéry, gdy odcinek prosty 10’ porusza sie do
dolu. O§ 37 swym drugim koficem jest ulazy-
skowana obmotowo w rurze wsponczej 32 i wspie-
Ta po obu stronach tej rury wspornczej palgk za-
bezpieczajacy 39 lub 40. W polozeniu pokaza-
nym na fig. 8 i 9 palak zabezpleczamcy 40 lezy
blokujaco w stoeumku do nie pokazmanego odcin-
ka prostego, z ktérym odcinek prosty 10’ w pray-
padku polozenia roboczego usytuowany jest na
jednej linii. Palgk zabezpieczajacy 39 w tym po-
lozeniu nie ma zadmego zadania. Przy przechy-

leniu odcinka prostego do polozenia roboezego-

i przy réwmnoczesnym podniesieniu odcinka uko-
wego 9’ o$ 37 obraca sie tak, 2e¢ palak zabezpie-

czajacy 40 zostaje podniesiony i zwalnia prze-

‘jezdny teraz, prosty odcinek szymowy, a réwno-
czednie przez ruch elementu hikowego 9’ do gbry
i preez ruch palgka zabezpieczajacego 39 do do-
lu palagk ten swym zakrzywionym koncem przy-
lega - paprzecznie do elementu hukowego, a mia-
nowicie przylega szczelnie do czopu wisporczego
41 odstagacego do glry. od elementu ukowego.
Czop ten zapobiega zgmamm palaka zabezpiecza-
jacego 39, gdy omylkowo” rial :transportowy
z duza etner@a kmetyczna dosbame 51e na patak
za’bempueezaJacy

Wynalazek nie ogranicza sie do pmykladérw wy-
konania. Schematyczny uklad stanowisk pracy
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wraz z przyporzgdkowanymi im petlami urzg-
dzenia trangportowege jak pokazano na fig. 1
moze . si¢ w szerokire zakresie azmienia¢. Od wspél-
nego miejsca dolgczenda szyn moze istnieé do-
jazd do mniejszej lub wiekszej liczby stanowisk
pracy. Réwniez wiedy mocliwe jest utworzenie
petli objazdowej. Pamadto zaleznie od okoliczno-
Sci wewnsatrz zaklade w ramach wymnalazku jest
mezliwe tgczenie petli:stamowisk praey albo tylko
przez. wykorzystywanie szyn dojazdowych, albo
tylka bezposrednio z tworzeniem przelatowej pe-
tli abjazdowej. Podobnie petle objazdowe, takie
jails potkarzano w przylkladzie wykonania na fig. 1,
mega hyé ze swej strony laczone z fakimi sa-
mymi lub podobnymi petlami ob:azdo'wymu sg-
snedmch grup stamowisk pracy.

. Pokazane ki przestawne i ukiady szu'otﬁmoo-
we akazalty ‘sie ‘korzystne. W ramach wymnalazku
mozna jednak stosowaé réwmniez inme rnodzaje
zwrolnic: do lgczenia petli stanowisk pracy.

W szczegdlnosci pomdieday . saynasd  dojazdowy-
mi i odjazdowymi a petlami stanowisk pracy za-
miast przestawmych lukédw mogna stosawaé zwrot-
nice, na przykiad zwreotnice kiapomre.

Zastrzeienia patentowe

1. Urzadzenie do wewngtrzzakladowego trans-
portu podwieszonego z ukladem szyn, ktéry ma
petle stanowisk pracy osiagane oddzieinte przez
szyny dojazdowe, znamienne tym, ze dwie lub
wigeej petli stanowisk pracy (2) poigczonych jest
ze soba przez zwrnotnice (8, 28) i elementy mostku-
Jace 11, 13) bezposredmo w petle grup stano-
wisk pracy.

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze kazda petla stanowiska pracy (2) jest poprzez
zwrotnice (8, 28) i element mostkujacy (11, 13)
potaczona z szyng dojazdowa (3) sasiedniej peftli
stanowiska pracy (2).

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 albo 2, zrnamien-
ne tym, ze odcinki (6) sgasiednich petli stanowisk
pracy (2) sj_polaczone ze sobg bezposSrednio po-
brzez zwrotnice (8, 28) i elementy mostkujace (11,
13) w celu utworzenia przelotowej petli objazdo-
wej dla grupy stanowisk pracy z dwoma lub z
wiekszg liczbg stanowiisk pracy (1).

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 albo 2, zna-
mienne tym, ze polaczenie pomiedzy dwiema pet-
lami stanowisk pracy (2) stanowig przestawne
tuki (11).

5. Umzgdzenie wedlug zastrz. 1 albo 2, zna-
mienne tym, Zze polaczenie pomiedzy dwiema pet-
lami stanowisk pracy stanowia przesuwnice (8).

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 albo 2, zna-
mienne tym, Ze poljczenie pomiedzy dwiema pe-
tlami stanowisk pracy stanowia zwroinice kla-
powe (28), ,
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