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Automaattinen lihetyslaite kahdella pysdytykselld varus-
tettua hissijdrjestelmdd varten

Keksinnén alue

Esillid olevan keksinnén kohteena ovat hissijérjes-
telmdt ja yksityiskohtaisemmin tarkastellen l&hetyslait-
teet rakennuksen kahden kerroksen vdlissd toimivia hissi-
jarjestelmid varten.

Keksinnén taustaa

Hissin k&yttdja voi tunnetusti painaa hissikorin
kutsunappia korin kutsumista varten. Korin Kutsusignaali
muodostaa kdskyn hissikorin l&hett&miseksi kerroksesta
(esimerkiksi eteisaulasta) toiseen kerrokseen (esimerkiksi
korkean rakennuksen 30. kerrokseen) pys&htymdttd missdén
v&alilld olevassa kerroksessa (2. - 29. kerros). Tatd jér-
jestelyd kutsutaan kahdella pysédytykselld varustetuksi
pikahissijédrjestelmédksi.

Esills olevan keksinnén tekijét kuitenkin uskovat,
ettd tdllaisten kahdella pys&dytykselld varustettujen his-
sijdrjestelmien suorituskykyd voidaan parantaa poistamalla
kaikki hissin k&yttijdsn kohdistetut vaatimukset toimenpi-
teiden suhteen korin l&hettdmiseksi muuta tarkoitusta kuin
siihen astumista varten.

Siten menetelmd hissikorin l&hett&miseksi rakennuk-
sen kerroksesta toiseen sisdltdd rakennuksen tiettyyn ker-
rokseen pysdktidyn hissikorin sis&dlld olevan matkustajan
automaattisen ilmaisemisen ja hissikorin sen j&lkeen ta-
pahtuvan l&hettamisen rakennuksen johonkin toiseen kerrok-
seen Kkyseisen matkustajan automaattisen ilmaisemisen seu-
rauksena. Esilld olevan keksinnén mukainen suositeltava
j8rjestely sisdltdd sdidtdlaitteen vaunun ldhetyssignaalin
muodostamiseksi hissikorin ldhetté@mistd varten kerroksesta
toiseen, matkustajan ilmaisevan laitteen, joka ilmaisee
automaattisesti vaunun sis#dlld olevan matkustajan ja muo-

dostaa automaattisesti matkustajan ilmaisevan signaalin
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sddtdlaitteen vastaanottamista varten, ja vdlineen, joka
saa sdidtolaitteen muodostamaan hissikorin ldhetyssignaalin
vastauksena matkustajan ilmaisevaan signaaliin.

Esilld olevan keksinn®dn pddasiallisena kohteena on
tdllaisten kahdella pysdytykselld varustettujen hissijér-
jestelmien kokonaistehon lis&&minen.

Esilld olevan keksinntén erddnd lis&tarkoituksena
on vdhentdd matkustajalta vaadittujen toimenpiteiden maa-
rd8 hissikorin kutsun rekisterfimistad varten.

Esilléd olevan keksinn®dn er&d&na lisédtarkoituksena on
vield poistaa matkustajaan kohdistuva vaatimus hissikorin
kutsunapin painamisen suhteen, niin ett& matkustaja voi
rekisterdid8 hissikorin kutsumisen.

Esilld olevan keksinn®én muut lisdtarkoitukset kay-
vdt havainnollisemmin ilmi seuraavasta yksityiskohtaisesta
selostuksesta oheisiin piirustuksiin viitaten, joissa:

Piirustusten lyhyt kuvaus

Kuvio 1 esittdd padlliskuvantoa kahdella korilla ja
kahdella pysédytykselld varustetun hissijdrjestelmdn erdas-
t84 esimerkkisovellutuksesta;

kuvio 2 esitt&sd kaavamaista lohkokaaviota kuvion 1
mukaisen kahdella korilla ja kahdella pysédytykselld varus-
tetun hissiryhm&n esimerkin tavoin toteutetusta valvonta-
jarjestelystd, jossa esillid olevaa keksintdd8 voidaan so-
veltaa;

kuvio 3 esittdid kaavamaista lohkokaaviota tyypil-
lisestd mikrotietokonepohjaisesta alajédrjestelmdstd;

kuvio 3A esittdi kaavamaista lohkokaaviota kuvion 3
mukaisesta ROM-muistista, johon on tallennettu kuvion 4
mukaiset rutiinitiedot;

kuvio 4 esittdd korkeatasoista loogista kulkukaa-
viota esilld olevan keksinntén mukaisesta suositeltavasta
automaattisesta l8hetysrutiinitoimenpiteestd;

kuviot 5 ja 6 esittavédt esimerkin tavoin vaihtoeh-

toisia ihmisten/matkustajien ilmaisinlaitteita, joista ku-
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kin voi ilmaista matkustajan olemassaolon hissikorin si-
sdlld ja muodostaa matkustajan ilmaisevan signaalin PS;

kuvio 7 esittdd etupystykuvantoa matkustajasta P
hissikorin sis#d11&, jonka etuovet ja -sein&t on poistettu;
ja

kuvio 8 esittdd sivupystykuvantoa rakennuksen ker-
roksen kohdalle ovet avoinna pys&k®6idyn hissikorin avoi-
mesta sis&&@nkdytdvasta.

Keksinnén suositeltavien sovellutusmuotojen yksi-

tyiskohtainen selostus ja paras toteuttamistapa

kuvio 1 esittdad kahta hissikoria Cl1, C2 esimerkin
tavoin néytetyssd kahdella pysdytykselld varustetussa his-
sijdrjestelmésssd, joka toimii esimerkiksi useita kerroksia
(esim. 50) sis&dltdvén korkean rakennuksen kahden kerroksen
1, 30 védlissd. Kumpikin kori Cl, C2 kulkee ylds ja alas
esimerkiksi nuolen A esittdmissi suunnissa. Korit Cl, C2
on liitetty vastapainoihin (eivdt ndy) kdysien R valityk-
sellsd. Kayttébmoottorit (eividt ndy) koreja Cl, C2 varten on
asetettu yleensd rakennuksen konehuoneeseen. Rakennus si-
sdltd8 pohjakerroksen - yleensd ensimmdisen kerroksen 1
tai eteishallin L. Kori C2 on ndytetty pys&k6itynd ylemm&n
kerroksen (esim. 30. kerroksen) kohdalle, korin Cl 1liik-
kuessa pohjakerrokseen 1. Kumpikin kori Cl, C2 sis&lt&s
ohjaustaulun 12, jonka avulla korin Cl1 tai C2 sisdlld ole-
va (esimerkiksi seisova) matkustaja (n&kyy esim. kuviossa
7) voi aiheuttaa korin siirtymisen ylemp&&n kerrokseen 30
tai pohjakerrokseen 1. Matkustaja voi painaa ohjaustaulus-
sa 12 olevaa painonappia (ei n&8y), joka saa aikaan Kkorin
kutsusignaalin CC, joka tunnistaa sen kerroksen (esimer-
kiksi 30. tai 1. kerroksen), johon matkustaja aikoo mennd.
Hallikutsutaulu 14, jonka avulla muodostetaan hallikutsu-
signaali HC, on asetettu ylemp&dn kerrokseen osoittamaan
hissikorin haluttu alaspdinliike ylemmd@ssd8 Kkerroksessa
odottavalle matkustajalle. Pohjakerroksessa 1 on my&s hal-
likutsutaulu 16, joka antaa matkustajalle mahdollisuuden
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kutsua hissikori pohjakerrokseen 1. Kerrosndyttdlaite FSI
on asetettu kunkin kerrosoven 18 yl&puolelle ndyttd&m&an
hissin kulku ylemp&in kerrokseen. Pohjakerroksessa 1 his-
si8 odottavat matkustajat seisovat yleensd tadmén kerroksen
hissitasanteella ELS hissijdrjestelm&n kummankin hissiko-
rin Cl, C2 ovien 18 ulkopuolella.

Tadmé&n jarjestelmdn k&ytdn aikana useat erilaiset
liikenneparametrisignaalit voivat ohjata hissikorien l&a-
hett&mistd. T&llaiset parametrisignaalit sis8ltdvit esi-
merkiksi hissikuormitustilasignaalit LW, hallikutsusignaa-
1lit HC, hissikutsusignaalit CC jne. Useita erilaisia lait-
teita ja menetelmid hissikuormituksia, hallindyttdtauluja,
hissiohjaustauluja jne. vastaavien signaalien LW, HC, CC
jne. muodostamista ja kdsittelyd varten tunnetaan yleises-
ti hisseihin ja elektroniikkaan liittyvéss& tietokoneiden
kdyttssd. Katso esimerkiksi yhteisomistuksessa oleva US-
patenttijulkaisu nro 4 330 836 "Elevator Cab Loading
Measuring System", julkaistu 18. toukokuuta, 1982, haki-
joina Donofrio et al, t&mé&n julkaisun ollessa liitettynd
viitejulkaisuna mukaan tahdn yhteyteen.

Kuvion 1 mukaisia hissikoreja Cl, C2 kdytet&&n his-
siryhmén valvontajdrjetelmdn avulla, jollainen on esitetty
esimerkiksi kuviossa 2. Kuvion 2 esitt&md hissiryhmén val-
vontajdrjestelmd8 k&sittdd kahden hissikorin muodostaman
ryhm&n. Kumpaankin hissikoriin Cl, C2 1liittyy wvastaava
elektroninen s&&8din. Kumpikin s8&8din sisdltd&d esimerkiksi
yhden kayttovalvonta-alajadrjestelm&n OCSS 101, yhden ovi-
valvonta-alajdrjestelmé&n DCSS 111, yhden 1liikevalvonta-
alajdrjestelmdn MCSS 112 ja yhden kayttd- ja jarrutusala-
jé8rjestelmdén DBSS 112A, jotka kaikki on kytketty sopivalla
sdhkdisellda tavalla. DCSS 111, MCSS 112 ja DBSS 112A ovat
vastaavan OCSS-jdrjestelmé&nsd 101 wvalvonnan alaisia. Ku-
vion 2 mukaisen ryhm&valvontajdrjestelmén erilaisia omi-
naispiirteitd on selostettu vireillsd olevassa yvhteisomis-
tuksen alaisessa US-patenttijulkaisussa 07/029 495, "Two-
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jatetty sisddn 23. maaliskuuta 1987, hakijoina Auer ja
Jirgen, td@médn julkaisun ollessa liitettynd mukaan viiteai-
neistona t&hdn yhteyteen. Kuviossa 2 ndkyvd hissil&hetys-
laite on jaettu erilaisiin s&8&timiin, joita on yksi Kkoria
kohti. Jokainen OCSS-jadrjestelmd 101 kdsittdd mikrotieto-
konepohjaisen alajarjestelman, kunkin MCSS-, DCSS ja DBSS-
j8rjestelm&n késittdessd8 taas mikroprosessoripohjaisen
alajdrjestelmdn, joka on sopivalla tavalla kytketty s&h-
kbisesti vastaavaan OCSS-jdrjestelmd&dnsd ja jota ohjataan
sen avulla. Kaikki OCSS-jarjestelmdt ja siten my6s kaikki
sddtimet on liitetty toiminnallisesti yhteen kahden sar-
jamaisen tietoliikennelinjan 102, 103 vdlitykselld rengas-
maisessa kaksitieliité&ntdjérjestelmdsséd. Havainnollisuuden
vuoksi MCSS-, DCSS- ja DBSS~jarjestelmdt on esitetty vain
suhteessa yhteen OCSS-jadrjestelmd&n; mutta on kuitenkin
selvdd, ettd on olemassa kaksi sarjaa nditd alajarjestel-
mi&, yhden sarjan liittyess& kuhunkin hissikoriin ja kun-
kin OCSS~-, MCSS-~, DCSS- ja DBSS-sarjan muodostaessa s&ati-
men.

Hallikutsunapit ja -valot on liitetty kaukoasemiin
104 ja kaukosarjatietoliikennelinkit 105 OCSS-jarjestel-
m&&n 101 kytkentadmodulin SOM 106 avulla. Hissikorin paino-
napit, valot ja kiilakytkimet korin sisdpuolella on 1lii-
tetty kaukoasemien, kuten 109, vdlitykselld OCSS-jarjes-
telm&8n kaukosarjalinkin 110 avulla. Hissikorille ominai-
set hallivarusteet, kuten korin kulkusuunnan, asennon,
sijainnin ja kerrostoiminnan ilmaisevat laitteet, on 1lii-
tetty kaukoasemien, kuten 107, vdlitykselld OCSS-jarjes-
telmd8n 101 kaukosarjalinkin 108 avulla. Hissikorien C1,
C2 toiminnan aikana korin kuormitusmittari luetaan (esi-
merkiksi jaksottaisesti) vastaavan ovivalvonta-alajérjes-
telmdn DCSS 111 v&alitykselld, ja signaali LW l&hetet&én
vastaavaan liikevalvonta-alajdrjestelmd&an MCSS 112 ja sen
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kautta myds vastaavaan toimintavalvonta-alajdrjestelmdan
OCss 101.

Lihetystoiminto kutakin hissikoria varten suorite-
taan sen vastaavan OCSS-jadrjestelm&n 101 avulla, joka muo-
dostaa osan vastaavasta s&d&timestd. Kukin OCSS 101 sisdl-
td4 helposti saatavissa olevia laitekomponentteja, Kkuten
mikroprosessorin, katkeavan muistin (esimerkiksi poiminta-
muistin - RAM), katkottoman muistin (esimerkiksi lukumuis-
tin - ROM, EEPROM tai ultraviolettivalolla pyyhitté&van
lukumuistin EPROM), erilaisia syott6- ja tulostusportteja,
sopivan osoitteen, tieto- ja valvontavayli&, lisdpiirejd,
vaihtoehtoisen ulkoisen muistin, vaihtoehtoisen videonay-
tén, ja sopivalla tavalla (esimerkiksi ROM-muistiin jne.
ja/tai RAM-muistiin) tallennettuja tavanomaisia ohjelmis-
tokomponentteja, kuten BIOS:in; kdyttojérjestelmédn, tieto-
liikenneohjelman, hissikorin l&hetysrutiinit, jotka rea-
goivat signaaleihin LW, HC, CC jne., kunkin alajarjestel-
mdn 111, 112, 112A sis#dltdessd useita erilaisia tavanomai-
sia laitteisto- ja ohjelmistokomponentteja, jotka hissei-
hin ja elektroniseen tietokonekdyttdén perehtyneet henki-
16t hyvin tuntevat, ks. esimerkiksi kuvio 3.

Esilld olevan keksinntén ensimmdisen suositeltavan
sovellutusmuodon mukaisesti automatisoitu ldhetyslaite ka-
sittd4 matkustajailmaisimen tai -anturin (kuvio 2), joka
on liitetty ainakin yhteen hissikoriin (esimerkiksi C2)
sen sisdpuolelle matkustajan ldsndolon ilmaisevan signaa-
lin PS muodostamiseksi, joka ilmoittaa ainakin yhden ko-
rissa olevan matkustajan olemassaolon (esimerkiksi C2), ja
myds vahintd&n yhden s&&timen (kuten kuvion 2 mukaisen
séddtimen 2), joka on liitetty s&hkoisesti ilmaisimeen 109A
(esimerkiksi linkin 110 v&alityksell&d) ja johon on tallen-
nettu (esimerkiksi OCSS-jédrjestelmdn ROM-muistiin - kuvio
3A) asianmukaiset ohjeet automaattisen l&hetysrutiinitoi-
menpiteen suorittamiseksi esimerkiksi kuvion 4 mukaisessa

korkeatasoisessa 1loogisessa kulkukaaviossa. Vastauksena
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matkustajan l&sndolon ilmaisevaan signaaliin PS vastaava
sd8din (kuten OCSS 101 koria C2 wvarten) rekisterdi auto-
maattisesti hissikutsun ja muodostaa automaattisesti korin
ldhetyssignaalin CD (kuvio 2), joka l&hetetd&n vastaavaan
DCSS-jarjestelmédsdn 111 s&hkdisesti liitettyyn MCSS-jarjes-
telm&sdn 112. Signaali CD kdskee DCSS-jarjestelmdd 111 saa-
den vastaavan hissikorin (esimerkiksi korin C2) sulkemaan
ovensa, ja myds MCSS-jarjestelmdd 112 saaden t&mé&n korin
V2 siirtymdan vastakkaiseen kerrokseen (esimerkiksi poh-
jakerrokseen).

Esillsd olevan keksinndn toinen suositeltava sovel-
lutusmuoto sis&ltdd saman mddrdn matkustajailmaisimia ja
automaattisia l&hetysrutiineja. Ilmaisin on liitetty ryh-
mdn kuhunkin koriin C1, C2, identtisen automaattisen l&he-
tysrutiinin (esimerkiksi kuvio 4) ollessa taas tallen-
nettuna ryhmd&n kuhunkin sddtimeen. Kuvion 4 mukainen ru-
tiinitoimenpide on tallennettu ryhmd&n kuhunkin OCSS-jar-
jestelmédé&n ja se suoritetaan sen sisdlla. Kuvion 4 mukai-
nen rutiinitoimenpide vastaavaa koria varten suoritetaan
sopivimmin korin ollessa pysdkditynd ja halliovien avoinna
kerroksen kohdalla. Kuvion 4 mukainen rutiinitoimenpide
vaatii esimerkiksi noin 100 millisekuntia toimeenpanoa
varten OCSS-jadrjestelm&n 101 v&lityksells.

Matkustaja/henkildilmaisimia matkustajailmaisinsig-
naalien PS muodostamiseksi, jotka ilmaisevat matkustajan
ldsndolon hissikorin sisdlla, tunnetaan ja/tai ne ovat
helposti toteutettavissa. Ks. esimerkiksi US-patenttijul-
kaisu nro 4 799 243 "Directional People Counting Manage-
ment", julkaistu 17. tammikuuta 1989, hakijana Zepke; ja
US-patenttijulkaisu nro 4 303 851, "People and Object
Counting System", julkaistu 1. joulukuuta 1981, hakijana
Mottier, n&diden julkaisujen ollessa liitettyind viiteai-
neistona mukaan t&hdn yhteyteen ja vastatessa esilléd ole-
van patenttihakemuksen kuvia 5 ja 6. Kuviossa 5 sdteilyil-

maisinelementit 2, 3 on liitetty sé&hkdisesti arviointi-
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laitteeseen 6 ja kytketty optisesti maksin 7 ja linssin 20
vdlitykselld alueelle 8. Kuviossa 6 tahdistuslinjaliitén-
ndlla varustetut videokamerat on kytketty sd&hkdisesti las-
kuriin pulssigeneraattorien, ilmaisimien, kellon ja dekoo-
derin valitykselld, ja optisesti alueeseen AR peilin kaut-
ta. Kuvion 5 tai 6 mukainen ilmaisin on asetettu sopivim-
min aluetta 8 tai hissikorin (esimerkiksi C2) sisidlli ole-
vaa aluetta AR vastapddtd. Ilmaisin 109A on asetettu sopi-
vimmin esimerkiksi hissikorin (esimerkiksi C2) sisdlla
olevaan ylemp&ddn takanurkkaan kuvion 7 mukaisesti. Ilmai-
simen sijainti voi tietenkin vaihdella ja useita kuviossa
5 ja/tai 6 esitettyjé& laitekomponentteja voidaan vaihtoeh-
toisesti k&aytt&d vastaavan sopivan ohjelmiston avulla,
joka on tallennettu OCSS-jédrjestelm&sn 101 tai muualle,
kuten alaan perehtyneet henkil6t hyvin ymmartavat t&mén
selostuksen perusteella.

' Useita ilmaisimien tai anturien 109A luokkia, tyyp-
pejd ja yhdistelmiad voidaan kayttdd esilld olevan keksin-
nén yhteydessd muodostamaan signaali PS, joka ilmoittaa
matkustajan ld&sndolon hissikorin sis&ll&. Tdllaiset ilmai-
simet ja anturit ovat yleisesti tunnettuja ja sisdltédvét
esimerkiksi:

1. Punnitusanturit, jotka mittaavat hissikorin
kuormituksen sen kaikkien ovien ollessa avattuina ja sen
jédlkeen, kun on varmistettu, ettd hississd olevat mahdol-
liset matkustajat ovat poistuneet siit& mittaamalla sopiva
(esimerkiksi jokaisen 100 millisekunnin vdlein esiintyva)
kuormittamaton ajankohta.

2. Liikeanturit, jotka m3&rittdvdat matkustajan
ldsn8olon hissikorissa sen kaikkien ovien ollessa avattui-
na ja sen jdlkeen, kun on varmistettu, ettd hississd ole-
vat mahdolliset matkustajat ovat poistuneet siitd mittaa-
malla sopiva (esimerkiksi jokaisen 100 millisekunnin v&-
lein esiintyvd) ilman liikettd oleva ajankohta. Ks. esi-

merkiksi kuvio 6.
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3. Infrapuna-anturit, jotka ilmaisevat matkustajan
ldsndolon hissikorissa sen kaikkien ovien ollessa avattui-
na ja sen jdlkeen, kun on varmistettu, ett&d hississd ole-
vat mahdolliset matkustajat ovat poistuneet siit&@ mittaa-
malla sopiva (esimerkiksi jokaisen 100 millisekunnin va&-
lein esiintyvd) ilman matkustajia oleva ajankohta. Ks.
esimerkiksi kuvio 5.

4. Moninkertaiset (esimerkiksi kaksinkertaiset)
valons&dteet tai infrapunasdteet, jotka kykenevdt ilmaise-
maan hissikorin sisd&n tapahtuvan liikkeen vastakkaisena
ilmi®énd hissikorista ulos tapahtuvan liikkeen suhteen.

5. Vaihtoehtoisina lisdlaitteina voidaan k&yttai
l8hestymisilmaisimia AS, jotka ilmaisevat l&hestyv&n mat-
kustajan valittomdsti hissikorin ulkopuolella olevan ker-
roksen hissitasanteella ELS korin kaikkien ovien ollessa
avoinna. Ks. esimerkiksi kuvio 8.

Kun yksi anturi 109A ilmaisee matkustajan l&sn&olon
vastaavassa hissikorissa, automaattinen 1l&hetysrutiini
(esimerkiksi kuvio 4) saa aikaan vastakkaiseen kerrokseen
kohdistuvan hissikutsun automaattisen rekisterdinnin vas-
taavaan OCSS-jadrjestelmddn 101.

Kuvio 4 esittdd esilld olevan keksinndén mukaisen
automaattisen ldhetysrutiinin suositeltavaa sovellutusmuo-
toa ja sisdltida vaiheet 200 - 270.

Vaiheessa 200 rutiini varmistaa, onko vastaava his-
sikori pys&dkoity kerrokseen 1, kuten pohjakerrokseen tai
aulaan. Jos koria ei ole pysdkdity kerrokseen 1, vaiheessa
202 kysytdsan, onko mitdd&n koria pysdkdity kerrokseen 1.
Jos vaiheessa 202 saadaan mydntdva vastaus, rutiini siir-
tyy kohtaan B. Jos vaiheessa 202 saadaan kielta@va vastaus,
vaiheessa 204 kysytdan, onko mikaddn kori aloittanut 1liik-
keensd kohti kerrosta 1. Jos kori on aloittanut t&dllaisen
liikkeen, rutiini siirtyy kohtaan B. Jos vastaus kohdassa
204 on kielteinen, rutiini siirtyy kohtaan A ja OCSS-j&r-
jestelmd toteuttaa wvaiheet 235 -270. Jos vaiheessa 235
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mddritetdsn, ettd mitddn korikutsua ei ole rekisterdity
tatd koria varten vastakkaiseen kerrokseen, vaihe 240 re-
kisterdi automaattisesti korikutsun (so. muodostaa auto-
maattisesti sopivan signaalin CD) t&t& koria varten vas-
takkaiseen kerrokseen (esimerkiksi pohjakerrokseen 1 koria
C2 varten, joka on pysédk®dity yldkerrokseen kuviossa 1), ja
vaihe 250 k3ynnistdid oven viiveajan (so. hissikorin ovien
sulkemistoiminnon). Kun ovet on suljettu, hissikori l&he-
tetddn vastakkaiseen kerrokseen. Jos vaiheessa 235 saadaan
mybntdvd vastaus, rutiini siirtyy kohtaan C, ja vaiheet
250 - 270 toteutetaan.

Jos vastaava hissikori on pys&kdity pohjakerrokseen
1 vaihetta 200 suoritettaessa, vaihtoehtoisen vaiheen 210
rutiini misrittds, onko kori l&hes tyhj&, so. sisdltéaa
vdhemm&n kuin ennalta mddr&tyn painokuormituksen (esimer-
kiksi 300 naulaa). Signaalia LW kdytetd&n mddrittelyd var-
ten vaiheessa 210. Jos vaihe 210 antaa kielt&vén vastauk-
sen, rutiini etenee kohtaan A ja j&ljelld olevat vaiheet
235 - 270 suoritetaan. Jos vaihe 210 antaa mydbntdvan vas-
tauksen, rutiini siirtyy vaiheeseen 220, jossa se Kysyy.,
onko korikutsu t&td koria varten jo rekisterdity vastak-
kaiseen Kkerrokseen (esimerkiksi yl&kerrokseen). Jos kori
Cl on esimerkiksi pys#kdity kerrokseen 1, korissa Cl oleva
matkustaja on voinut painaa vastaavassa ohjaustaulussa
olevaa korin kutsunappia korikutsun rekisterdimiseksi yla-
kerrokseen. Jos vaiheessa 220 saadaan mydént8va vastaus,
rutiini siirtyy kohtaan C ja vaiheet 250, 260, 270 suori-
tetaan. Jos vaihe 220 antaa kielt#dvdn vastauksen, vaihe
230 varmistaa, onko hissikorissa matkustajaa. Vaihe 230
saa esimerkiksi OCSS-jarjestelmdn tarkistamaan signaalin
PS olemassaolon. Jos hissikorissa ei ole matkustajaa, mi-
tddn matkustajan l&dsndoloa ilmaisevaa signaalia PS ei
esiinny tai sen muodostaa ilmaisin 109A, jolloin rutiini
siirtyy kohtaan B. Jos hissikorissa on matkustaja (esimer-

kiksi kuvion 7 esitt&m&lld tavalla) OCSS-jarjestelmén 101
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suorittaessa vaihetta 230, vaihe 235 suoritetaan. Jos vai-
he 235 antaa kieltdvan vastauksen, vaihe 240 l&hett&d ko-
rikutsun t&t& hissikoria varten vastakkaiseen kerrokseen
(esimerkiksi yl&kerrokseen) automaattista rekisterdintia
varten OCSS-jirjestelmsdn sis&dlld. OCSS-jarjestelmd muodos-
taa sitten automaattisesti vaiheessa 240 sopivan korinléa-
hetyssignaalin CD DCSS-j&rjestelmd&n 111 kytkettyyn MCSS-
jérjestelmdsn 112. Signaali CD k&aynnist&d vaiheet 250,
260, 270, jotka johtavat korin l8hett&miseen vastakkaiseen
kerrokseen.

Asianmukaiset koodausohjeet kuvion 4 mukaisten ru-
tiinien suorittamiseksi ja esilléd olevan keksinnOn toteut-
tamiseksi muilta osin ovat tunnettuja hisseihin ja elek-
tronisiin tietokoneisiin perehtyneille henkil®dille t&man
selostuksen perusteella.

Vaikka edellsd on esitetty ja kuvattu esilld olevan
keksinndn tdl11l& hetkelld parhaina pidettyj& sovellutusmuo-
toja, niin alaan perehtyneille henkil®ille on selvdd, etta
erilaisia muutoksia ja muunnelmia voidaan keksintddn tehda
sen hengestd ja suojapiiristd poikkeamatta, jonka rajoit-
tavat vain oheiset patenttivaatimukset. Esilld olevaa kek-
sint®d voitaisiin kdyttdd esimerkiksi sdddinjérjestelyissa
ja/tai yhdessd ldhetysrutiinien kanssa, joita on selostet-
tu US-patenttijulkaisussa nro 4 305 479, "Variable Ele-
vator Up-Peak Dispatching Interval", mydnnetty Bittar et
al'ille 15. joukuluuta 1981, t&m&n julkaisun ollessa lii-
tettyn&d mukaan t&h&n yhteyteen viiteaineistona. Esilla
olevaa keksintdd voidaan lisdksi k&ayttda keskikorkeissa

tal matalissa rakennuksissa.
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Patenttivaatimukset:

1. Menetelmd hissikorin l&hetd@miseksi rakennuksen
kerroksesta toiseen, tunnettu siitd, ettd tama
menetelmd k&dsittds:

rakennuksen yhteen kerrokseen pys&koidyssd hissiko-
rissa olevan matkustajan olemassaolon ilmaisemisen; ja sen
jé@lkeen

hissikorin l&hett&misen rakennuksen toiseen kerrok-
seen vastauksena matkustajan olemassaolon automaattiselle
ilmaisemiselle sanotussa ilmaisuvaiheessa.

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen menetelmd,
tunnettu siitd, ettd se sisdltdd lisdksi korikut-
sun automaattisen rekisterdinnin toiseen kerrokseen vas-
tauksena matkustajan olemassaolon automaattiselle ilmaise-
miselle sanotussa ilmaisuvaiheessa.

3. Hissikorin ldhetysjdrjestely, tunnettu
siita, ettd se kasittaa:

sd4timen hissikorin l&hetyssignaalin muodostamista
varten hissikorin l&hett&miseksi rakennuksen yhdestd ker-
roksesta toiseen kerrokseen;

matkustajan olemassaolon ilmaisevan laitteen hissi-
korin sisdlls olevan matkustajan ilmaisemiseksi ja matkus-
tajan olemassaolon ilmaisevan signaalin synnytté&miseksi,
tdmdn matkustajailmaisinlaitteen ollessa liitettynd s&h-
kdisesti sanottuun sd&dtimeen, niin ettd t&m& s&8din voi
ottaa vastaan matkustajailmaisinlaitteen l&hettd&m&n mat-
kustajailmaisinsignaalin; ja

vdlineen s&itimen saamiseksi synnyttdmd&n korin
kutsusignaali vastauksena sanottuun matkustajailmaisinsig-
naaliin.

4. Patenttivaatimuksen 3 mukainen jarjestely,
tunnettu siitd, ettd s&dadin sisdltdd elektronisen
tietokoneen, ja ettd sanottu vdline s&ddintd varten sisdl-

t84 ohjeet hissikorin kutsusignaalin muodostamiseksi, ndi-
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den ohjeiden ollessa tallennettuina t&hdn elektroniseen
tietokoneeseen.

5. Patenttivaatimuksen 3 mukainen jérjestely,
tunnettu siitd, ettd8 se kdsittdsd sanottuun matkus-
tajailmaisimeen liittyv&n hissikorin.

6. Patenttivaatimuksen 5 mukainen jarjestely,
tunnettu siitd, ettd sanottu matkustajailmaisin on
asetettu hissikorin sisdlle.

7. Patenttivaatimuksen 5 mukainen jarjestely,
tunnettu siitd, ettd sanottu matkustajailmaisin on
asetettu hissikorin sisd&nkdyntiin.

8. Menetelmd hissikorin l&hettédmiseksi, t u n -
nettu siitd, ettd t&m& menetelmd késittés:

hissikorin pys&kéinnin varmistamisen rakennuksen
yhteen kerrokseen;

matkustajailmaisinsignaalin automaattisen muodosta-
misen matkustajan ollessa hissikorin sis#ll&; ja

hissikorin l&hetyssignaalin automaattisen muodos-
tamisen vastauksena matkustajailmaisinsignaaliin.

9. Patenttivaatimuksen 9 mukainen menetelmd,
tunnettu siitd, ettd se kdsittdd lis8ksi hissiko-
rin ovien sulkemisen vastauksena koril&dhetyssignaaliin; ja
sen jdlkeen tapahtuvan hissikorin l&hettdmisen rakennuksen

toiseen kerrokseen.
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