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[Fortsetzung auf der néichsten Seite]

(54) Title: MODULAR AIRPLANE CABIN WINDOW

(54) Bezeichnung: MODULARES FLUGZEUGFENSTER

(57) Abstract: The invention relates to a
modular airplane cabin window, having an
exterior and an interior pane (la, 1b) inserted
in a substantially rectangular frame (2, 2’, 3),
having a foldable shade (4) disposed on the
frame (2, 2), wherein the shade has a freely
displaceable end coupled to an actuating
unit (5, 5°) provided for the opening and
closing of the shade (4), the actuating device
having at least one lifting and lowering
mechanism for the shade (4) disposed in
one of the longitudinal parts (2¢, 2c) of the
frame (2, 2°) and a drive mechanism (9, 9°)
supported in a lower cross-piece (2b, 2’b)
of the frame (2, 2", wherein the mechanism
comprises a threaded spindle (19, 19). A
particularly stable and durable design of
the drive mechanism is obtained in that the
threaded spindle (19, 19°) can be displaced
merely translationally and is coupled to a
transmission mechanism, which actuates the
at least one lifting and lowering mechanism.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung be-
trifft ein modulares Flugzeugfenster mit einer
duBeren und einer inneren Scheibe (la, 1b),
welche in im Wesentlichen rechteckigen Rah-
men (2, 2', 3) eingesetzt sind, mit einer an ei-
nem der Rahmen (2, 2') angeordneten faltba-
ren Beschattung (4), welche ein freies beweg-
bares Ende aufweist, das mit einer zam Off-
nen und Schliefen der Beschattung (4) vorge-

sehenen Betitigungseinheit (5, 5') gekoppelt ist, welche zumindest einen in einem
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der Lingsteile (2c, 2'c) des Rahmens (2, 2") angeordneten Hebe- und Senkmechanismus fiir die Beschattung (4) und einen im unteren
Querteil (2b, 2'b) des Rahmens (2, 2') gelagerten Antriebsmechanismus (9, 9') mit einer Gewindespindel (19, 19') aufweist. Eine
besonders stabile und langlebige Konstruktion des Antriebsmechanismus wird dadurch erzielt, dass die Gewindespindel (19, 19')
lediglich translatorisch bewegbar und mit einem Ubertragungsmechanismus gekoppelt ist, welcher den zumindest einen Hebe- und

Senkmechanismus betétigt.
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Modulares Flugzeugfenster

Die Erfindung betrifft ein modulares Flugzeugfenster mit einer
duberen und einer inneren. Scheibe, welche in im Wesentlichen
rechteckigen Rahmen eingesetzt sind, mit einer an einem der Rah-
men angeordneten faltbaren Beschattung, welche ein freies beweg-
bares Ende aufweist, das mit einer zum Offnen und SchlieBen der
Beschattung vorgesehenen Betdtigungseinheit gekoppelt ist, wel-
che zumindest einen in einem der Langsteile des Rahmens angeord-
neten Hebe- und Senkmechanismus fiir die Beschattung und einen im
unteren Querteil des Rahmens gelagerten Antriebsmechanismus mit
einer Gewindespindel aufweist.

Ein modulares Flugzeugfenster der eingangs genannten Art ist aus
der US 4,998,576 A und der US 6 745 810 Bl bekannt. Der An-
triebsmechanismus zum Offnen und SchlieRen der Beschattung weist
eine mit einem AuRengewinde versehene Gewindespindel auf, welche
am unteren Querteil des Rahmens fiir die &uBere Scheibe gelagert
ist und die bei der Bet&dtigung des Mechanismus in Rotation ver-
setzt wird, wodurch ein Antriebsrad in Bewegung gesetzt wird,
welches einen Zahnriemen antreibt, der mit der Beschattung in
Verbindung ist. Die Drehung der Gewindespindel wird insbesondere
mittels eines mit einem Innengewinde versehenen Kupplungsteils,
welcher auf der Gewindespindel sitzt, durchgefiihrt.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, bei einem Flugzeug-
fenster der eingangs genannten Art den Antriebsmechanismus fir
die Beschattung bei einfachem Aufbau stabil und langlebig auszu-
fihren und eine komfortable Betdtigung der Beschattung mit mdg-

lichst geringem Kraftaufwand zu gewdhrleisten.

Gelést wird die gestellte Aufgabe erfindungsgemdB dadurch, dass

die Gewindespindel lediglich translatorisch bewegbar ist und mit
einem Ubertragungsmechanismus gekoppelt ist, welcher den zumin-

dest einen Hebe- und Senkmechanismus betatigt.

Die Erfindung zeichnet sich in Folge der translatorischen Bewe-
gung der Gewindespindel und deren Koppelung mit einem Ubertra-
gungsmechanismus durch eine besonders hohe Stabilitdt und durch

eine langlebige Konstruktion aus. Der Ubertragungsmechanismus
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erbffnet die Moglichkeit, den zur Betdtigung erforderlichen
Kraftaufwand ausgesprochen gering zu halten.

GemdB einer bevorzugten Ausfithrungsform der Erfindung ist in je-
dem Liangsteil des Rahmens ein Hebe- und Senkmechanismus angeord-
net, wobei der Ubertragungsmechanismus beide Hebe- und
Senkmechanismen gleichzeitig betidtigt. Mit dieser MaBnahme ist
vorteilhafter Weise eine sehr gleichm&Rige Kraftiibertragung ver-
bunden und es sind gesonderte Mechanismen, die das untere Ende

der Beschattung in der Waagrechten halten, nicht erforderlich.

Die Konstruktion des Antriebsmechanismus ist besonders stabil,
wenn der Ubertragungsmechanismus eine parallel zur Gewindespin-
del verlaufende Ubertragungsstange aufweist, die mit Antriebsri-

dern der Hebe- und Senkmechanismen fest verbunden ist.

Bei einer bevorzugten Ausfiihrungsvariante der Erfindung ist zwi-
schen der Gewindespindel und der Ubertragungsstange ein Getrie-

be, insbesondere in der Art eines einstufigen Stirnradgetriebes,
vorgesehen. Diese MaBnahme erlaubt die Einstellung einer fiir die
Betdtigung glinstigen Kraftibertragung.

Besonders einfach und platzsparend l4sst sich dieses Getriebe
dadurch ausfihren, dass ein von der Gewlndespindel betdtigbares
Zahnrad und ein mit der Ubertragungsstange fest verbundenes
Zahnrad vorgesehen sind.

Fir die Langlebigkeit des Getriebes ist es von Vorteil, wenn das
von der Gewindespindel bet&tigbare Zahnrad an einem gegeniiber

dem Rahmen feststehenden Lagergehduse drehbar gelagert ist.

Bei einer weiteren Ausfihrungsvariante der Erfindung, die beson-
ders kompakt und platzsparend ausgefiihrt ist, sind die Gewinde-
spindel und die Ubertragungsstange koaxial angeordnet. Dabei ist
es von Vorteil, wenn die Gewindespindel als Hohlspindel ausge-
fihrt ist, durch welche die Ubertragungsstange verliuft.

Bei dieser Ausfilhrungsvariante ist auch der Ubertragungsmecha-
nismus besonders einfach und kompakt ausgefithrt, wenn koaxial

zur Ubertragungsstange eine Hiilse angeordnet ist, welche mit der
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Stange fest verbunden ist und welche einen Gewindeabschnitt auf-
weist, der mit dem Gewinde der Gewindespindel in Eingriff steht.

Zur Betidtigung der Gewindespindel von Hand aus ist lediglich er-
forderlich, ein mit der Gewindespindel fest verbundenes Griff-
element vorzusehen.

Zur Stabilisierung der Gewindespindel wahrend der Betdtigung
durch das Griffelement kann es von Vorteil sein, wenn das Griff-
element an einem Schlitten angeordnet ist, welcher am Rahmen
verschiebbar gelagert ist.

Eine alternative Betdtigung der Gewindespindel, die besonders
komfortabel ist, sieht vor, dass die Gewindespindel mittels ei-
nes steuerbaren Antriebes, beispielsweise eines Elektromotors,
bewegbar ist.

Weitere Merkmale, Vorteile und Einzelheiten der Erfindung werden
anhand der Zeichnung, die in Fig. 1 bis Fig. 7 und in Fig. 8 bis

14 jeweils ein Ausfihrungsbeispiel darstellt, ndher beschrieben.

Dabei zeigen

Fig. 1 eine Explosionsdarstellung der Bestandteile einer Ausfih-
rungsform eines erfindungsgemaB ausgefithrten, modular aufgebau-
ten Flugzeugfensters,

Fig. 2 eine Ansicht einer Betdtigungseinheit mitsamt einer zuge-
horigen, zusammenfaltbaren Beschattung,

Fig. 3 die mit der Beschattung in einem Rahmen eingesetzte Beta-
tigungseinheit,

Fig. 4 die Vorderseite eines Antriebsmechanismus,
Fig. 5 die Riickseite eines Antriebsmechanismus,
Fig. 6 ein Detail der Fig. 4 in Schrégansicht,

Fig. 7 einen Liangsschnitt durch den Antriebsmechanismus gemdb
Fig. 5,
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Fig. 8 eine Explosionsdarstellung der Bestandteile einer weite-
ren Ausfihrungsform eines erfindungsgemdB ausgefithrten, modular
aufgebauten Flugzeugfensters,

Fig. 9 eine Ansicht einer Betdtigungseinheit mitsamt einer zuge-
hérigen, zusammenfaltbaren Beschattung,

Fig. 10 die mit der Beschattung in einen Rahmen eingesetzte Be-
tatigungseinheit,

Fig. 11 die Vorderseite eines Antriebsmechanismus,
Fig. 12 die Rlickseite eines Antriebsmechanismus,
Fig. 13 ein Detail der Fig. 11 in Schrigansicht, und

Fig. 14 einen L&ngsschnitt durch den Antriebsmechanismus gemiB
Fig. 12.

In der nachfolgenden Beschreibung beziehen sich die Begriffe
~Oben™, ,unten™, ,vertikal"™ und ,horizontal™ auf die Einbauposi-
tion des Flugzeugfensters, ferner sind mit Vorderseite oder In-
nenseite die dem Flugzeuginnenraum zugewandte und mit Riickseite
oder AuBenseite die vom Flugzeuginnenraum abgewandte Seite eines
Bautelils bezeichnet.

Fig. 1 zeigt ein im Wesentlichen rechteckférmiges, sich in ver-
tikaler Richtung erstreckendes, modular aufgebautes Flugzeug-
fenster bestehend aus einer duBeren Scheibe la, welche in einen
Rahmen 2 eingesetzt ist, einer inneren Scheibe 1b, welche in
einen Rahmen 3 eingesetzt ist, einer faltbaren Beschattung 4,
welche insbesondere in der Art eines zusammenfaltbaren Rollos
ausgefihrt ist, sowie einer Bet&dtigungseinheit 5. Der Rahmen 2
besteht aus zweil Langsteilen 2c¢, einem oberen Querteil 2a und
einem unteren Querteil 2b, wobei Langs- und Querteile 2a, 2b, 2c
an der Innenseite des Rahmens 2 ein Gehduse zur Aufnahme der Be-
tdtigungseinheit 5 und der Beschattung 4 bilden.

Die Beschattung 4 wird gemeinsam mit der Bet&tigungseinheit 5 an
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der Innenseite des Rahmens 2 positioniert und ist in vertikaler
Richtung von einer komplett zusammengefalteten Lage am oberen
Querteil 2a des Rahmens 5 in eine den Rahmen 2 komplett bede-
ckende Lage und vice versa bringbar. Das obere Ende der Beschat-
tung 4 ist im oberen Querteil 2a des Rahmens 2 befestigt. Das
untere freie und bewegliche Ende der Beschattung 4 ist mit einer
Adapterleiste 6 versehen, deren seitliche.Enden jewells an einem
in vertikaler Richtung seitlich der Beschattung 4 in den L&ngs-
teilen 2c endlos gefiihrten Zahnriemen 7 befestigt sind, bei-
spielsweise wie Fig. 2 zeigt, mit Klemmteilen 6a festgeklemmt
sind. Jeder Zahnriemen 7 umlduft ein gezahntes Antriebsrad 8,
welches mit einem Antriebsmechanismus 9 gekoppelt ist, der im
unteren Querteil 2b des Rahmens 2 untergebracht ist. Jeder Zahn-
riemen 7 umliuft ferner eine freilaufende, am Langsteil 2c gela-
gerte, gezahnte Fihrungsrolle 10 und eine am oberen Ende des
Lingsteils 2c¢ des Rahmens 2 drehbar gelagerte, gezahnte Umlen-
krolle 11. Die Antriebsridder 8, die Zahnriemen 7 und die Rollen
10, 11 bilden die Bestandteile der Hebe- und Senkmechanismen fir
die Beschattung 4.

Fig. 4, 5 und 6 zeigen die Bestandteile des Antriebsmechanismus
9, welcher einen in einer Ausnehmung des unteren Querteils 2b
des Rahmens 2 in horizontaler Richtung verschiebbar gelagerten
Schlitten 12 aufweist. Am Schlitten 12 ist ein Griffelement 14
angeordnet, beispielsweise angeschraubt, welches ein Griffstilick
l4a aufweist, das an der Fensterinnenseite nach auBen, in den
Passagierraum, ragt. An seiner Riuckseite ist der Schlitten 12 in
horizontaler Richtung mit einer Ausnehmung bzw. Freistellung 12a
(siehe Fig. 6) versehen, in welcher ein Ubertragungsstangenteil
15a verliuft, dessen eines Ende mit dem einen, in den Zeich-
nungsfiguren linken Zahnrad 8 fest verbunden ist. Das zweite
Ende des Ubertragungsstangenteils 15a ist an einem Zwischenstick
20 (siehe Fig.7) befestigt, welches ein Zahnrad 16 trdgt. An der
anderen Seite des Zwischenstiickes 20 ist ein mit dem Stangenteil
15a fluchtend angeordneter zweiter Ubertragungsstangenteiin155
befestigt, welcher mit dem zweiten, in den Zeichnungsfiguren
rechten Zahnrad 8 fest verbunden ist. Die Ubertragungsstangen-
teile 15a, 15b wirken wie eine einzige, das Zahnrad 16 tragende
Stange 15. Mit dem Zahnrad 16 k&mmt ein zweites, im Durchmesser
grdBeres Zahnrad 17, welches an einem Lagergehduse 18 drehbar
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gelagert ist, welches im Querteil 2b des Rahmen 2 gehalten, bei-
spielsweise eingeklemmt ist. Das Lagergehiduse 18 verfiigt liber
einen Ansatz 18a, welcher von dem Ubertragungsstangenteil 15a
durchsetzt ist, wobei der Stangenteil 15a gegeniiber dem Lagerge-
hduse 18 frei drehbar ist.

Das Zahnrad 17 ist mittels einer Gewindespindel 19, die parallel
zu den Stangen 15a, 15b verl&auft, in Drehbewegung versetzbar.
Die Gewindespindel 19 ist am Schlitten 12 befestigt und gemein-
sam mit diesem lediglich translatorisch, in horizontaler Rich-
tung, bewegbar. Das AuBengewinde der Gewindespindel 19 greift in
ein entsprechendes Innengewinde im Zahnrad 17, wie es in Fig. 7
gezeligt ist. Die beiden Zahnrdder 16, 17 bilden somit ein Ge-

triebe in der Art eines einstufigen Stirnradgetriebes.

Fig. 2, 4 und 5 zeigen die Betdtigungseinheit 5 bei abgesenkter
Beschattung 4. Durch Ergreifen des Griffstiickes 1l4a kann der
Schlitten 12 in Richtung des Pfeiles P1 (Fig.4) verschoben wer-
den, wobei Uber die Gewindespindel 19 das Zahnrad 17 in eine
Drehbewegung versetzt wird, die auf das Zahnrad 16 und damit auf
die Ubertragungsstange 15 iibertragen wird. Die Ubertragungsstan-
ge 15 bzw. deren Teile 15a, 15b setzen die beiden Zahnridder 8 in
Drehbewegung, sodass die Zahnriemen 7 bewegt werden. Die Be-
schattung 4 bewegt sich unter Zusammenfalten nach oben. Werden
anschlieBend der Schlitten 12 und damit die Gewindespindel 19 in
die entgegen gesetzte Richtung (Pfeil P2 in Fig. 4) bewegt, er-
folgt ein SchlieBen der Beschattung 4. Durch entsprechende Aus-
legung und Anordnung der einzelnen Bauteile kénnen
selbstverstdndlich die Bet&dtigungsrichtungen (Pfeil P1, P2) auch
umgekehrt sein.

Die einzelnen zusammenwirkenden Bestandteile sind derart aufein-
ander abgestimmt, dass der zur Verfligung stehende Bewegungsweg
des Schlittens 12 bzw. der Gewindespindel 19 gewdhrleistet, dass
die Beschattung 4 in ihre komplett offene, zusammengefaltete
Stellung und vice versa gebracht wird. Selbstverstdndlich ist es
mdglich, die Beschattung 4 in eine beliebige Zwischenstellung zu
bringen.

Fig. 8 bis Fig. 14 zeigen eine weitere Ausfithrungsform der Er-
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findung. Fig. 8 zeigt die einzelnen Bestandteile des Flugzeug-
fensters analog zu Fig. 1. Die Ausfithrung der &duBeren Scheibe
la, der inneren Scheibe 1b, des Rahmens 3, der Beschattung 4,
der Zahnriemen 7, deren Lagerung an Antriebsrddern 8, der Fih-
rungsrollen 10 und Umlenkrollen 11 entsprechen der ersten Aus-
ftihrungsform. Abweichend zur ersten Ausfiihrungsvariante sind der
zur Betdtigungseinheit 5’ gehérende Antriebsmechanismus 9’ flr
die mit den Zahnriemen 7 verbundene, faltbare Beschattung 4 so-
wie der Rahmen 2’ ausgefiihrt.

Fig. 8 und Fig. 10 zeigen den Rahmen 2’ mit dem oberen Querteil
2’a, an welchem die Beschattung 4 befestigt ist, dem unteren
Querteil 2’c, in welchem der Antriebsmechanismus 9’ gelagert
ist, und den beiden Langsteilen 2'c, welche die Hebe- und Senk-
mechanismen mit den Rddern 8, den Rollen 10, 11 und den Zahnrie-
men 7 aufnehmen.

Fig. 11 bis 14 zeigen den Antriebsmechanismus 9’ mit einer rela-
tiv zum Querteil 2’b des Rahmens 2’ in horizontaler Richtung be-
weglich gelagerten Gewindespindel 19’, welche mit einem ein
Griffstick 14’a tragenden Griffelement 14’ fest verbunden ist.
Dazu weist das Griffelement 14’ einen etwa zylindrisch ausge-
fihrten Lagerteil 14’b auf, welcher an dem einen Ende der Gewin-
despindel 19’ fixiert ist. Die Gewindespindel 19’ ist als
Hohlspindel ausgefiihrt und ist von einer Ubertragungsstange 157
durchlaufen, deren Enden mit den Antriebsrddern 8 fest verbunden
sind. Eine an ihrem einen Endabschnitt mit einem Innengewinde
versehene Ubertragungshiilse 22 sitzt auf einem Abschnitt des Au-
Rengewindes der Gewindespindel 19’. In der in den Zeichnungsfi-
guren (siehe Fig. 12 bis Fig. 14) gezeigten Ausgangslage mit
herab gelassener Beschattung 4 sitzt der mit dem Innengewinde
versehene Endabschnitt der Ubertragungshiilse 22 an dem dem La-
gerteil 14’b abgewandten Endabschnitt der Gewindespindel 197 .
Die Hilse 22 erstreckt sich koaxial zur und auf der Ubertra-
gungsstange 15’ und ist mit ihrem zweiten Endabschnitt vor dem
betreffenden Antriebsrad 8 iber einen Hilsenteil 22a mit der
Ubertragungsstange 15’ fest verbunden. Die Ubertragungsstange
15’ ist, bis auf den Hilsenteil 22a, Uber ilhre Erstreckung weder
mit der Hilse 22 noch mit der Spindel 19’ in Kontakt.
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Durch Ergreifen des Griffstiickes 14’7a lédsst sich die Gewinde-
spindel 19’ in Richtung des Pfeils Pl ( Fig. 11) verschieben und
versetzt die Ubertragungshiilse 22 und damit die Ubertragungs-
stange 15’ und tber diese die beiden Antriebsrdder 8 in Rotati-
on, sodass sich die Beschattung 4 unter Zusammenfalten anhebt.
Wird anschliefend die Gewindespindel 19’ in die entgegen gesetz-
te Richtung, in Richtung des Pfeiles P2 (Fig. 11) bewegt, kehrt
sich die Bewegung der Beschattung 4 um, diese wird in Richtung
ihrer geschlossenen Stellung bewegt. Auch bei dieser Ausfiih-
rungsvariante sind sdmtliche Zwischenstellungen fiir die Beschat-
tung 4 moéglich.

Die Erfindung ist auf die dargestellten Ausfihrungsvarianten
nicht eingeschridnkt. So kann das Getriebe zur Ubertragung der
Antriebskraft der Spindel auf die Ubertragungsstange abweichend
ausgefihrt werden. Mdglich ist auch ein Antrieb der Gewindespin-
del mittels eines steuerbaren Antriebes, beispielsweise eines
Elektromotors.

Es kann ferner vorgesehen sein, lediglich einen Hebe- und Senk-
mechanismus und zus&dtzlich einen gesonderten Mechanismus vorzu-
sehen, welcher das freie Ende der Beschattung in der Waagrechten
halt.
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PATENTANSPRUCHE

1. Modulares Flugzeugfenster mit einer &duBeren und einer inne-
ren Scheibe (la, 1lb), welche in im Wesentlichen rechteckigen
Rahmen (2, 2’, 3) eingesetzt sind, mit einer an einem der Rahmen
(2, 2'") angeordneten faltbaren Beschattung (4), welche ein frei-
es bewegbares Ende aufweist, das mit einer zum Offnen und
Schlieben der Beschattung (4) vorgesehenen Betdtigungseinheit
(5, 5’) gekoppelt ist, welche'zumindest einen, in einem der
Langsteile (2¢, 2'c) des Rahmens (2, 2’) angeordneten Hebe- und
Senkmechanismus flir die Beschattung (4) und einen im unteren
Querteil (2b, 2'b) des Rahmens (2, 2') gelagerten Antriebsmecha-
nismus (9, 9’) mit einer Gewindespindel (19, 19’) aufweist, da-
durch gekennzeichnet, dass die Gewindespindel (19, 197)
lediglich translatorisch bewegbar und mit einem Ubertragungsme-
chanismus gekoppelt ist, welcher den zumindest einen Hebe- und

Senkmechanismus betdtigt.

2. Flugzeugfenster nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass in jedem Langsteil (2c¢, 2’c) des Rahmens (2, 2') ein Hebe-
und Senkmechanismus angeordnet ist, wobei der Ubertragungsmecha-

nismus beide Hebe- und Senkmechanismen gleichzeitig bet&tigt.

3. Flugzeugfenster nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, dass der Ubertragungsmechanismus eine parallel zur Gewinde-
spindel (19, 19') verlaufende Ubertragungsstange (15, 15'")
aufweist, die mit Antriebsriddern (8) der Hebe- und Senkmechanis-
men fest verbunden ist. i

4, Flugzeugfenster nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, dass zwischen der Gewindespindel (19) und der Ubertragungs-
stange (15) ein Getriebe, insbesondere in der Art eines

einstufigen Stirnradgetriebes, vorgesehen ist.

5. Flugzeugfenster nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet,
dass das Getriebe ein von der Gewindespindel (19) betidtigbares
Zahnrad (17) und ein mit der Ubertragungsstange (15) fest ver-
bundenes Zahnrad (16) aufweist.

6. Flugzeugfenster nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeich-
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net, dass das von der Gewindespindel (19) betdtigtbare Zahnrad
(17) des Getriebes an einem gegeniiber dem Rahmen (2) feststehen-
den Lagergehduse (18) drehbar gelagert ist.

7. Flugzeugfenster nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass die Gewindespindel (19’) und die Ubertra-
gungsstange (15’) koaxial angeordnet sind.

8. Flugzeugfenster nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
dass die Gewindespindel (19’) als Hohlspindel ausgefihrt ist,
durch welche die Ubertragungsstange (15’) verlauft.

9. Flugzeugfenster nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekennzeich-
net, dass koaxial zur Ubertragungsstange (15’) eine Hiilse (22)
angeordnet ist, welche mit der Stange (15’) fest verbunden ist
und welche einen Gewindeabschnitt aufweist, der mit dem Gewinde
der Gewindespindel (19’) in Eingriff steht.

10. Flugzeugfenster nach einem der Anspriiche 1 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass mit der Gewindespindel (19, 19') ein Grif-
felement (14, 14’) fest wverbunden ist.

11. Flugzeugfenster nach einem der Anspriiche 1 bis 10, dadurch
gekennzeichnet, dass das Griffelement (14) an einem Schlitten

(12) angeordnet ist, welcher am Rahmen (2) verschiebbar gelagert
ist.

12. Flugzeugfenster nach einem der Anspritiche 1 bis 9, dadurch
gekennzeichnet, dass die Gewindespindel (19, 19’) mittels eines
steuerbaren Antriebes, beispielsweise eines Elektromotors, be-
wegbar ist.



WO 2008/049138 PCT/AT2007/000365

1/14




WO 2008/049138

Fig. 2

e

5
23
(e
=

PCT/AT2007/000365

2/14
4
1
Nﬁ\m‘%ﬁm
T “‘““:H__\:- I
T m“‘u“"'“\..




WO 2008/049138 PCT/AT2007/000365

3/14

Fig. 3




WO 2008/049138 PCT/AT2007/000365

4/14

;b
t

18

18a

16
17

19

ja

Fig. 4



WO 2008/049138 PCT/AT2007/000365

14a

18

Fig. 5



WO 2008/049138

PCT/AT2007/000365

6/14

18a
15b

15a




WO 2008/049138 PCT/AT2007/000365

7/14

Fig. 7



WO 2008/049138 PCT/AT2007/000365

Fig. 8



WO 2008/049138 PCT/AT2007/000365

9714

Fig. 9




WO 2008/049138 PCT/AT2007/000365

10/14

Fig. 10

14’ 19’

2’b



WO 2008/049138 PCT/AT2007/000365

11/14

Fig. 11




PCT/AT2007/000365

WO 2008/049138

12/14

evl

ece

Z1 b4



WO 2008/049138 PCT/AT2007/000365

13/14




PCT/AT2007/000365

WO 2008/049138

14/14

avl 61

f SR——

i e I YR G T N NGO T WL

|
-%J
1

i

T oy -

Fl
eyl

Jgﬁhbéhéb,th@u”Wg_

44

o8]

y1 B4



INTERNATIONAL SEARCH REPORT

International application No

PCT/AT2007/000365

A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER
INV. B60J1/20 B64C1/14

According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC

B. FIELDS SEARCHED

B64C B61D B63C

Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols)

Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched

EPO-Internal, WPI Data

Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practical, search terms used)

C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT

Gategory* | Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages

cited in the application

figures 1,2

abstract; figure 4

column 2, 1ine 25 - column 4, line 39;

23 November 1989 (1989-11-23)

A US 4 998 576 A (MORENO GILBERT C [US]) 1-12
12 March 1991 (1991-03-12)

A US 6 745 810 Bl (MORENO GILBERT [US] ET 1,2,10,
AL) 8 June 2004 (2004-06-08) 11
cited in the application
column 3, line 11 - line 57; figure 1

A EP 0 342 355 Al (HAPPICH GMBH GEBR [DE]) 1-3,7,8

~/—

m Further documents are listed in the continuation of Box C.

E See patent family annex.

* Special categories of cited documents :

"A" document defining the general state of the art which is not
considered to be of particular relevance

*E" eartier document but published on or after the international
filing date

*L* document which may throw doubts on priority claim{s) or
which is cited to establish the publication date of another
citation or other special reason (as specified)

*C* document referring o an oral disclosure, use, exhibition or
other means

*P" document published prior to the international filing date but
later than the priority date claimed

*T" later document published after the international filing date
or priority date and not in conflict with the application but
cited to understand the principle or theory underlying the
invention

*X' document of particular relevance; the claimed invention
cannot be considered novel or cannot be considered to
involve an inventive siep when the document is taken alone

"Y' document of particular relevance; the claimed invention
cannot be considered to involve an inventive step when the
docurment is combined with one or more other such docu-
ments, such combination being obvious to a person skilled
in the art.

*&' document member of the same patent family

Date of the actual completion of the international search

26 Oktober 2007

Date of mailing of the intemational search report

06/11/2007

Name and mailing address of the ISA/
European Patent Office, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk
Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl,
Fax: (+31-70) 340-3016

Authorized officer

Kaysan, Rainer

Fom PCT/ISA/210 (second sheet) (April 2005)

of 1 of 2

Relevant to claim No.




INTERNATIONAL SEARCH REPORT

International application No

PCT/AT2007/000365

C(Continuation),. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT
Category* | Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages Relevant to claim No.
A DE 83 31 001 Ul (SUED-BOEHL DANIEL GARTHE, 1,2,9,10

6737 BOEHL-IGGELHEIM, DE)

26 January 1984 (1984-01-26)

page 3, line 5 - line 9; figure 1
A US 2004/262453 A1 (SANZ EDUARDO [US] ET 1-3,7,11

AL) 30 December 2004 {2004-12-30)
paragraph [0024]; figure 5a

Form PCT/(SA/210 (continuation of second sheet) (April 2005)

of 2 of 2



INTERNATIONAL SEARCH REPORT

Information on patent tamily members

International application No

PCT/AT2007/000365

Patent document

Publication

Patent family

Publication

cited in search report date member(s) date

US 4998576 A 12-03-1991 CA 2066706 Al 30-03-1991
WO 9105129 Al 18-04-1991

US 6745810 Bl 08-06-2004  NONE

EP 0342355 Al 23-11-1989 DE 3813153 Al 02-11-1989
JP 1988824 C 08-11-1995
JP 2016284 A 19-01-1990
JP 7021275 B 08-03-1995
us 4979775 A 25-12-1990

DE 8331001 Ul 26-01-1984  NONE

US 2004262453 Al 30-12-2004  NONE

Form PCT/ISA/210 (patent family annex) (April 2005)




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen

PCT/AT2007/000365

A. KLASSIFIZIERUN

INV.

DES ANMELDUNGSGE ].EalSTANDES

B60J1/20 B64C1

Nach der Internationalen Patentklassifikation (IPC) oder nach der nationalen Klassifikation und der IPC

B. RECHERCHIERTE GEBIETE

B64C B61D B63C

Recherchierter Mindestpriifstoff (Klassifikationssystem und Klassifikationssymbole )

Recherchierte, aber nicht zum Mindestpriifstoff gehérende Verdffentlichungen, soweit diese unter die recherchierten Gebiete fallen

EPO-Internal, WPI Data

Wahrend der internationalen Recherche konsuitierte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evil. verwendete Suchbegrifie)

C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

Kategorie* | Bezeichnung der Veroffentlichung, soweil erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.
A US 4 998 576 A (MORENO GILBERT € [US]) 1-12
12. Mérz 1991 (1991-03-12)
in der Anmeldung erwahnt
Spalte 2, Zeile 25 - Spalte 4, Zeile 39;
Abbildungen 1,2
A US 6 745 810 B1 (MORENO GILBERT [US] ET 1,2,10,
AL) 8. Juni 2004 (2004-06-08) ' 11
in der Anmeldung erwdhnt
Spalte 3, Zeile 11 - Zeile 57; Abbildung 1
A EP 0 342 355 A1 (HAPPICH GMBH GEBR [DE]) 1-3,7,8
23. November 1989 (1989-11-23)
Zusammenfassung; Abbildung 4
-/

m Weitere Veroffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu enlnehmenm Siehe Anhang Patentfamilie

* Besondere Kategorien von angegebenen Veréffentlichungen

*A* Versffentlichung, die den allgemeinen Stand der Technik definiert,
aber nicht als besonders bedeutsam anzusehen ist

aheres Dokument, das jedoch erst am oder nach dem internationalen
Anmeldedatum veréffentlicht worden ist

Veréffentlichung, die geeignet ist, einen Prioritdtsanspruch zweifelhaft er—
scheinen zu lassen, oder durch die das Ver6ffentiichungsdatum einer
anderen im Recherchenbericht genannten Verdffentlichung belegt werden
soll oder die aus einem anderen besonderen Grund angegeben isi {(wie
ausgefiihrt)

Veroffentlichung, die sich auf eine mindliche Offenbarung,
eine Benutzung, eine Ausstellung oder andere MaBnahmen bezicht

Verbffentlichung, die vor dem internationalen Anmeldedatum, aber nach
dem beanspruchten Prioritdtsdatum verdffentlicht worden ist

e

"

Qr
P

*T* Spatere Verdffentlichung, die nach dem internationalen Anmeldedatum
oder dem Prioritétsdatum veréffentiicht worden ist und mil der
Anmeldung nicht koilidiert, sondern nur zum Verstandnis des der
Erfindung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden
Theorie angegeben ist

"X"* Veréffentiichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann allein aufgrund dieser Veréfientlichung nicht als neu oder auf
erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet werden

*Y* Verdffentlichung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung
kann nicht als auf erfinderischer Tatigkeit beruhend betrachtet
werden, wenn die Veréfientlichung mit einer oder mehreren anderen
Veroffentlichungen dieser Kategorie in Verbindung gebracht wird und
diese Verbindung fiir einen Fachmann naheliegend ist

*&* Verdéftentlichung, die Mitglied derselben Patentfamilie ist

Datum des Abschiusses der internationalen Recherche

26. Oktober 2007

Absendedatum des internationalen Recherchenberichts

06/11/2007

Name und Postanschrift der Internationaten Recherchenbehdrde
Europaisches Patentamt, P.B. 5818 Patentlaan 2
NL - 2280 HV Rijswijk
Tel. (+31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nt,
Fax: (+31-70) 340-3016

Bevolimachtigter Bediensteter

Kaysan, Rainer

Formblatt PCTASA/210 (Blatt 2) (April 2005)

Seite 1 von 2




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Internationales Aktenzeichen

PCT/AT2007/000365

C. (Fortsetzung) ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN

AL) 30. Dezember 2004 (2004-12-30)
Absatz [0024]; Abbildung 5a

Kategorie* | Bezeichnung der Verdffentlichung, soweit erforderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile Betr. Anspruch Nr.

A DE 83 31 001 Ul (SUED-BOEHL DANIEL GARTHE, 1,2,9,10
6737 BOEHL-IGGELHEIM, DE)
26. Januar 1984 (1984-01-26)
Seite 3, Zeile 5 - Zeile 9; Abbildung 1

A US 2004/262453 A1 (SANZ EDUARDO [US] ET 1-3,7,11

Formblatt PCT/ISA/210 (Fortsetzung von Blatt 2) (April 2005)

Seite 2 von 2




INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT

Angaben zu Verdffentlichungen, die zur selben Patentfamilie gehdren

Internationales Aktenzeichen

PCT/AT2007/000365

{m Recherchenbericht

Datum der

Mitglied(er) der

Datum der

angefiihrtes Patentdokument Verdffentlichung Patentfamilie Veréfientlichung
US 4998576 A 12-03-1991 CA 2066706 Al 30-03-1991
: WO 9105129 Al 18-04-1991
US 6745810 Bl 08-06-2004 KEINE
EP 0342355 Al 23-11-1989 DE 3813153 Al 02-11-1989
JpP 1988824 C 08-11-1995
JP 2016284 A 19-01-1990
JP 7021275 B 08-03-1995
us 4979775 A 25-12-1990
DE 8331001 Ul 26-01-1984 KEINE
US 2004262453 Al 30-12-2004 KEINE

Formblatt PCT/ISA/210 (Anhang Patentfamilie) (April 2005)




	Page 1 - front-page
	Page 2 - front-page
	Page 3 - description
	Page 4 - description
	Page 5 - description
	Page 6 - description
	Page 7 - description
	Page 8 - description
	Page 9 - description
	Page 10 - description
	Page 11 - claims
	Page 12 - claims
	Page 13 - drawings
	Page 14 - drawings
	Page 15 - drawings
	Page 16 - drawings
	Page 17 - drawings
	Page 18 - drawings
	Page 19 - drawings
	Page 20 - drawings
	Page 21 - drawings
	Page 22 - drawings
	Page 23 - drawings
	Page 24 - drawings
	Page 25 - drawings
	Page 26 - drawings
	Page 27 - wo-search-report
	Page 28 - wo-search-report
	Page 29 - wo-search-report
	Page 30 - wo-search-report
	Page 31 - wo-search-report
	Page 32 - wo-search-report

