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DESCRIZIOHNE

L'invenzione riguarda un compresscre lineare,
in particolare un compressore di refrigerante, con
un motore elettrico lineare, che comprende unc sta-
tore esternc, unc stabtore interno ed un indotto di-
sposto in un traferro tra lo statore esterno e lo
statore interno, ed un gruppo di compressiocne, che
comprende un cilindro ed uno stantuffo che si muove
con moto alternative nel cilindro e che é& collegato
all'indotto.

Questi compressori linearil sono noti, ad esem-
pio, da US €.793.470 B2 e da US 2004/0.047.751 Al.
Lo statore esterno & lo statore interno sono colle-
gati l'uno con l'altro attraverso una carcassa rela-

tivamente massiccia ad un'estremita dello statore.



Tale struttura produce un peso relativamente
elevato, ma non fornisce in tutti i casi risultati
di funzionamento soddisfacenti, poicheé in questo
modo & difficile realizzare 11 traferro tra lo sta-
tore interno & lo statore esterne, in cui sl muove
lt'indotto, con la precisione desiderata.

L'invenzione & basata sull'ocbiettivo di sempli-
ficare 1l progettc del compressore.

In un compressore lineare come menzionato nel-

l'introduzione, questo cbiettivo & raggiunto per 11
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fatto che l¢ statore interno e 1o tatore esterno

sono trattenuti e posizionati l'uno rispetto all’al-
tro alle due estremita assiall per mezzo di coperchi
del motore.

Cid fornisce un orientamento unilvoco e sicuro
dei singoli componenti dello statore lfuno rispetto
all'altro. Il collegamente tra i coperchi del motore
ed 1 componenti dellec statore pud essere relativa-
mente debole, polche in guesta posizione non esisto-
no rischi che gli elementi dellc stateore si inclini-
no rispetto ai coperchi del motore. I coperchi del
motore fissano L1 componenti dellec statore nel-
l'orientamento desiderato l'uno rispetto all’'altro
alle due estremita assiali.

Di preferenza, 1 due coperchi del motore sono



reallzzatl in una forma identica. Cid semplifica il
magazzinaggio ed il montaggio. Inoltre, & vantaggil

so che 11 motore elettrico lineare sia almeno ap-
prossimativamente simmetrico, poiché c¢id ha un'in-
fluenza favorevole sulle forze magnetiche e permette

che 1 movimenti dell'indotto rispetto allo stator
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in entrambe le direzioni di movimento siano di natu-
ra simile.

D1 preferenza, 1 copercphi del motore sono rea-
lizzatl sotto forma di parti di lamiera metallica
stampate e fucinate a freddo. Cid riduce 1 costi di
fabbricazicone. Nello stesso tempo, cié rende possi-
bile fabbricare 1 componenti con una tolleranza suf-
ficiente.

Di preferenza, un primoc coperchio del motore

costituisce la base del cilindro. Cosi, 1l prime co-
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perchic del motore non soltanto fissa 1 componenti

dello statore 1'uno rispetto all'aiiro, ma allinea
anche 11 cilindre rispetto al motore elettrico 1i-
neare. Cid rende possibile in un modo semplice trat-

tenere il cilindro in posizione centrata rispetto al

motore elettrico lineare. Le perdite di attrito sono
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i preferisce che 11 primo coperchic del motore
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sia collegato al cilindro per mezzo di un pezzo in-



termedic, che forma, almeno in sezione, un cilindro
cave, Ln cul & inserito 11 cilindreo. Questa forma di
attuazione fornisce vantaggi durante il montaggio. E
richiesta la realizzarzione del volume residuo, o©ssia
il volume di una camera di compressione, c¢he & limi-
tata dallo stantuffo e dal cilindro, guando lo stan-
tuffo si trova nel suc punto morto superiore, il piu
piccolo possibile. Cid pud ora essere ottenuto in un

modo semplice per 11 fatto che, durante 11 montag-

gic, lo st uffo & disposto nel suo punto morto su-
periore ed 1l cilindro & quindi spostato nel pezzo

intermedio rispetto allo stantuffo, fino a raggiun-
gere il volume residuo minimo desiderato. In questa
posizione il cilindro pud guindi essere collegato al
pezzo intermedio, ad esempio per saldatura, brasatu-
ra o incollaggio.

Di preferenza, il pezzo intermedioc circonda una
sezione del primo coperchic del motore con una se-
zione trasversale ridotta ed appoggia assialmente
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sul primo coperchico del motore. Questo & un modo
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semplice per posizicnare 11 cilindro rispetto al mo-
tore elettrico lineare attraverso il pezzo interme-
dic. Ii ceoperchio del motore €& posizicnato sulloe
statore. Il pezzo intermedic & posizionato radial-

mente ed assialmente sul coperchio del motore. Come

w



precedentemente menzionato, 11 cilindro pud essere
spostato rispetto al motore elettrico nella direzio~
ne di movimento dello stantuffo. Nella direzione ra-
diale, 11 cilindro & sufficientemente fissato dal
pezzo intermedio.

Di preferenza, un secondo coperchio del motore
porta un sistema a molla risonante. E vantaggioso
che 11 motore elettrico lineare sia collegato ad un
sistema a molla riscnante la cul frequenza di riso-
nanza & adattata alla frequenza di funzionamento del
motore elettrico lineare. In guesto casc, 11 com-
pressore lineare pud essere fatto funzionare con un
assorbimento di energia minore. Il sistema a molla
risonante puo ora essere fissato sul secondo coper-
chio del motore in un modo semplice, per ottenere un
posiziconamento radiale ed assiale del sistema a mol-
la risonante rispetto al motore elettrico lineare.

In una forma di attuazione vantagglosa, & pre-
visto c¢che lo statore interno presenti diversl seg-
menti di statore interno disposti in mode da formare
una superficie cilindrica, con ciascun segmento del-

lo statecre internc avente su ciascuna estremita ra-
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dialmente versce l'interno una rientranza circeoclare,
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che sl impegna con una sporgenza cilrcolare de
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perchio del motore. In questo caso, i segmentl dell



statore interno sono reallizzati sctto forma di ele-
menti curvi. In funzione del loro numerc, essi co-
pronoe nella direzicne clirconferenziale approssimati-
vamente un teyzo © approssimativamente un quarto
della circonferenza di un cliindro. Per mezzo della
sporgenza del coperchic del motore e della rientran-
za corrispondente nella superficie radialmente in-
terna, 1 segmenti dello statore internoc sono ora po-
sizionati 1l’uno rispettc all'altro nella direzione
radiale.

Si preferisce che il fonde della rientranza di
ciascun segmento dellc statore interno appoggi sul-
l'estremita della sporgenza. Cosl, i segmenti dello
statore interno scno anche posizionati l'unc rispet-
To 1l1'altro nelia direzione asslale con elevata
precisione. L'estremita della sporgenza ed il fondo
della rientranza possono essere prodotte con una
precisione coxrispondente, per cul € assicurate 11l
posizionamento assiale.

Di preferenza, la superficie radialmente ester-
na dell’estremita di ciascun segmento dello statore
internc presenta una rientranza, che si impegna con
una linguetta piegata da una parete frontale del co-
perchic del motore. Cosi, 1 segmenti dello statcre

internc sonc supportatl dal lato radialmente esterno



e dal lato radialmente interno. Essi sono fissati in
modo che neppure forze magnetiche maggiorl possano
alleontanarli dalla lore posizione.

Di preferenza, per ciascun segmento dello sta-
tore internc, almenoc un supporto radiale sporge dal-

la sporgenza, con il suppcrto disposto lateralmente
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vigcine al segnento dello statore interno. Cosi,

i
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segmenti dello statore internc sono fiss
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nella direzione circeonferenziale in un modo sempli-
ce.

In una forma di attuazione preferita, & previ-
sto che lo statore esternc comprenda diversi segmen-

ti dello statore esternc, che appogglano sulla su-

perficie interna del coperchio del motore e sono po-
sizionatl nella direzione circonferenziale tra due

sezionl di parete frontale piegate dal coperchio del
motore. Sulla loro circonferenza esterna, 1 segmenti
dello statecre esternc posscno formare un gqualche po-
ligono. Nella direzione radiale, le loro estremita
si estendono oltre un'apertura che & formata da due
sezioni di parete frontale piegate dal coperchioc del
motore. Queste due sezioni 4i parete frontale trat-
tengono guindi 1 segmentil dello statore esterno nel-
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la direzione circonferenziale.
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S1 preferisce che 11 coperchio d



prenda una sporgenza esterna, che circonda in forma
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anulare 1 segmenti dello statore e
per una lunghezza predeterminata. Questa sporgenza
esterna fissa 1 segmenti dello statcocre esterno sul
lato radialmente esternc.

E anche vantaggiosoc che la sporgenza esterna si
impegni in una rlentranza circolare, che & formata
sull'estremitd dei segmenti dello statore esterno.

Cosil, non & necessario che 1l diametro esterno del

coperchic sia maggiore di quellec dellc statore

Vantaggiosamente, la superficle radialmente in-
terna di cilascun segmento dellc statore esterno ap-
poggia su una sporgenza interna plegata dal coper-
chioc del motore. Questa sporgenza interna fissa
guindi 1l segmento dello statore esterno impedendone
un movimento radiale verso 1'internc. Tuttl gli ele-
menti di fissaggio finora menzionati, che fissano 1
segmenti dellec statore esterno radialmente al-
l'esterno ¢ all'interno o nella direzione circonfe-
renziale, possono essere prodotti in un processo di
stampaggio e piegatura. Cosl, il coperchic del moto-

re non richiede altri elementi. La fabbricazione di

tale coperchio del motore pud avvenire in poche fasi

di lavorazione, che possono essere auvtonatizzate in



misura elevata.

D1 preferenza, 1 coperchi del motore sono sar-
ratli l'unc c¢on l'altro per mezzo di bulloni. Cio
fornisce un collegamente sufficientemente fisso per
trattenere insieme 1o statore con le forze richie-

ste.

el

anche vantaggioso che lo stantuffc sia colle-
gato all'indeotto e/o al sistema a molla risonante
attraverso un'asta di stantuffo, che & guldata at-
traverso 11 coperchio del motore senza contatto.

Nel seguito, l'invenzione & descritta sulla ba-
se di una forma di attuazione preferita riferita ai
disegni, che mostrano:

la figura 1, una vista in sezione longitudinale
schematica di un compressore lineare,

la figura 2, una vista ingrandita dello statore
del compressore lineare in una sezione longitudina-
le,

la figura 3, una vista in prospettiva di un co-
perchio del motore, e

la figura 4, una vista dall’alto del coperchio

La figura 1 mostra un compressore lineare 1,

che & disposto in un involucro a chiusura ermetic
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Il compressore lineare 1 comprende una sezione
di compressicone 3, wuna sezione di comando 4 ed un
sistema a molla risonante 5. Il gruppc formato dalla
sezione di compressione 3, dalla sezione di comando
4 e dal sistema a molla risonante 5 & sospeso nel-
ltinvelucro 2 per mezzo di due molle anulari piane
6, 7, ciascuna delle quali ha la forma di una spira-
le con una sola spira. Le polle anulari 6, 7 sono
fissate sulla sezione di comande 4.

La sezione di compressione 3 comprende un ci-

lindro 8, una cul prima estremita & coperta da una
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testata 9. Il cilindro 8 e la testata % sono combi-
nati in un involucre 10 in una forma a cartuccia. Un

silenziatore di aspirazione 11 ed un silenziatore di
mandata 12 sonc fissati sulla testata 9. T1 silen-

ziatore di aspirazione 11 e collegato ad un'apertura
di aspirazione 13 ed il silenziatore di mandata 12 &
collegato ad un'apertura di mandata 14 nella testa-
ta.

Ltinvolucro 10 & inserito in un anello interme-
dic 15, che & collegato alla sezione di comando 4.
Durante 11 montaggic, 1'invelucro 10, e guindi il
cilindro 8, sono mobili rispetto all'anello interme-

dic 15 entro certi 1imiti nella direzione assiale
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del c¢ilindro. Quando, come descritto in dettaglio
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nel seguito, € stata raggiunta una posizione prede-
terminata del cilindro rispetto alla sezicne di co-
mande 4, l'involucro 10 & fissato nell'anello inter-
medic 15, ad esempio per saldatura, brasatura o in-
collaggio.

Nel cilindro 8 & disposto unc stantuffo 16, che

limita una camera di compressione 17 insieme con 1l

cilindro 8 e la testata 9, Prima che il cilindro con
I'involucre 10 sia fissato nel pezzo intermedio 15,

lo stantuffo 1o & disposto nel suo punto morto supe-
riore (nella figura 1: verso destra), ed il cilindro
8 con l'involucro 10 & spostate finché la camera di
compressione 17 nen ha raggiunto il suo volume mini-
mo ammissibile.

La sezlione di comando 4 comprende un motore
elettrico lineare. Il motore elettricce lineare com-
prende unoc statore esterno 18 con una cava 19 per un
avvolgimento, non illustrato 1in dettaglioc, ed uno
statore internc 20. Tra lo statore esterno 18 e lo
statore interno 20 vi & un traferro anulare 21, in
cul @ mobile un indotto 22. L’indotto porta dei ma-
gneti permanenti 23, che sono collegati lfuno al-
l'altro per mezzo di due anelli esterni 24, 25. Gli

anelli esterni 24, 25 possonc, ad esempio, essere

realizzati in una materia plastica. Gli anelli



esterni 24, 25 sono collegatl ad anelli interni 26,
27 attraverso dei pracei {(non illustrati in detta-
glio), che sono guidati attraverso delle cave nello
statore interno 20.

Gli anelli interni 26, 27 sonoc collegati ad

di stantuffo 28, che a sua volta & collegata
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allo stantuffo 18&.

Lo statore esterno 18 & 1o statore internc 20

sono collegati 1funo con l'altro attraverso dei co-
perchi del motore 29, 30, che sono fissati l'uno con

l'altro per mezzo di bulloni 31. I bulloni si esten-
dono parallelamente alla direzione di movimento del-
l'asta di stantuffo 28.

Gli statori 18, Z0 possono anche essere colle-
gatl l'uno all'altro mediante rivettatura o saldatu-
ra dei coperchi del motore 298, 30 sullo statore
esternoc 18.

.

L'anello intermedic 15 & collegato al coperchio
del motore 30 lato cillindro, ad esempio per saldatu-
ra, incollaggio © brasatura.

Il sistema a molla risonante 5, che & situato
ad un'estremita della sezione di comando 4 opposta

alla sezione di compressione 3, comprende un pacco

molle 32 costituito da diverse molle a lamina 23, In

]
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un'area centrale 34, 11 paccc molle 32 & collegato



alltasta di stantuffo 28. Una sezlone esterna 35 del
pacco molle 32 ¢ collegata attraverso bulloni 36 ad
un alloggiamento di arresto 37, che forma un arresto
per 11 pacco molle 32.

All'estremita sporgente dal pacco molle 32,
l'asta di stantuffo 28 & collegata ad un sistema di
pompa dell’olio 38 che & immerso in una coppa del-
l'olio, non illustrata in dettaglic, che ¢ formata

nella parte inferiore dell'involucro 2.

O

Quando l'avvolgimento disposto nella cava 18 &
alimentato, 1l'indotto 22 si muove 1in una direzione
trascinando l'asta di stantuffo 28 in questa dire-

rione. Quando la direzione della corrente si inver-

te, l'indotto 22 con l'asta di stantuffo 28 si muove
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nella direzione opposta, facendce cosl muover

1o stantuffo 16 nelia direzione opposta. Cid aumenta

O

diminulsce periodicamente 1l volume della camera
di compressione 17. Il sistema a molla risonante 5 &
adattato alla frequenza della corrente, in modo che
la parte mobile del compressore lineare 1, che &
formata dall'indotto 22, dall'asta di stantuffoc 28,
dallc stantuffo 16, dal sistema di pompa dell'olio
38 e dalla parte mobile del sistema a molla risonan-
te 5, oscilii in risonanza.

- ~

La figura 2 mostra una vista ingrandita dello



statore della sezione di comando 4. Elementi uguali
portanc gli stessi numeri di riferimento della figu-
ra 1.

Poiché i due coperchi del motore 2%, 30 sono
realizzatl in modo da essere identici, la spiegazio-
ne seguente riguarda 1l coperchio del motore 30.
Tuttavia, lo stesso vale per il coperchio del motore
29.

I due coperchi del motore 29, 30 sono realizza-
v1i sotto forma di componenti di lamiera metallica
stampatl e fucinati a freddo. Cid significa che essi
possono essere prodottl in modo economlcamente con-
veniente ed In poche fasi automatiche di lavorazio-
ne.

Lo statore interno 20 comprende vari, in questo
casec tre, segmenti 40 dello statore internc, uno dei
quali & disegnato con linee tratteggiate nella figu-
ra 4.

L'estremita di ciascun segmento dello statore
interno 40 presenta una rientranza 41 sul suo lato
radialmente internc, che si impegna con una sporgen-
za circolare 42 che circonda un'apertura 43, attra-~
verso la quale l'asta di stantuffo 28 e guidata sen-

za contatto. Cid & possibile poiché, all'esterno

della sezione di comando 4, l'asta di stantuffo &



fissata nella sezione di compressione 3 e nel siste-
ma a molla risonante 5.

11 segmento dello statore internco 40 appoggia
ora sull’estremita della sporgenza 42 con il fondo
della rientranza 41. Cosl, 1l segmentoc dello statore
internc 40 & fissato rispetto al coperchio del moto-
re 30 nella direzione assiale e radialmente verso
lt'interno. L'estremita della sporgenza 42 pud essers
realizzata con una precisione sufficiente,.

Sulla superficie radialmente esterna del seg-
mento dello statore interno 40 & anche prevista una
rientranza circonferenziale 44, in cul si impegna
una linguetta 45, che & piegata dal coperchio del
nmotore 30. La pilegatura produce un'apertura punzona-
ta 46, che non e tuttavia critica, poiché si trova
nell'area del traferro anulare 21,

Per mezzo delle linguette 45, ciascun segmento

dellic statore interno 40 & fissato radialmente verso
l'esterno, con le linguette 45 che si impegnano con
i segmenti dello statore interno 40 nell'area del
loxro angoll.

Un fissaggio del segmento dello statore interno
40 nella direzione circenferenziale & ottenuio me-
diante un supporto estendentesl radialmente 47, che

é situato lateralmente vicine al segmento dello sta-



tore interno 40.

Quando i due coperchi del motore 28, 30 sono
fissatl assialmente l'unc sull'altro per mezzo del
bulloni 31, 1 segmenti delleo statore interno 40 non
possono muoversi nella direzione assiale, poiché so-
ne trattenuti dalle estremita dei copecchi del moto-
re 29, 30. Uno spostamento verso il lato radialmente
internc e impedito dalla sporgenza 42. Uno sposta-
mento verso 1l lato radialmente esternc & impedito
da coppie di linguette 45 che si impegnano con le
aree laterali del segmenti dello statore interno 40.
Uno spestamento nella direzione circonferenziale &
impedito dal supporti 47.

In un modo simile, lo statore esterno 18 pre-
genta vari, nella presente forma di attuazione sei,
segmenti 48 dello statore esterno, che sonoc anch'as-
sl supportati sul coperchi del motoxre 29, 30.

Come si pud vedere dalla figura 2, 1 segmenti
dello statore esterno 48 presentano una rientranza

circolare 49 sulla lore superficie radialmente

esterna, nella quale rientranza si impegna una spor-

o5

genza esterna 50 del coperchio del motore 30. L

&)

sporgenza esterna 50 fissa 1 segmenti dellc statore

esterno 48 radialmente verso l'esterno. Nella dire-

o

zione assiale, 1 segmenti dello statore esternc 4
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sono trattenuti dall’estremita del copesrchioc del mo-
tore 30.

Nella direzione circonferenziale, 1 segmentl
dello statore esternc 48 sono trattenuti da sezioni
di parete frontale 51 piegate dal coperchio del mo-

r

tore 30. Anche gueste sezioni di parete frontale 51
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2 quindi pliegate. Cio forma

o
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A

aper-
tura 32, che non & tuttavia critica per il posizio-
namantc deil segmentl dello statore esterno 48, poi-
ché copre soltanto una parte della faccia di estre-
mita del segmentl dello statore estexrnc 48§.
Radialment verso l'internc, 1 segmenti dello
statore esterno 48 sonc fissati da sporgenze interne
533, una delle guali & illustrata nella figura 4. Na-
turalmente, questa sporgenza interna 53 & disponibi-
le per ciascun segmento dellc statore esterno 48.
Tuttavia, in molti casl, gueste sporgenze in-
terne non sono del tutto richieste, poiché 1 segmen-
ti delloc statore esternc 48 si incontrano radialmen-
te versc l'internc. Quando essi sono trattenuti in-
sieme nella direzione circonferenziale dal coperchio
del motore 30, uno spoestamento radiale verso 1'in-

ternc del singoll segmenti dello statore esterno 48

non & praticamente possibile. Tuttavia, le sporgenze

e

nterne 53 possono essere utilizzate per sicurezza.



In questa forma di attuazlione, delle cave aven-
ti la larghezza dei supporti 47 rimangono tra 1 sin-

segmentl delle statore interno 40. Queste cave
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possono essere utilizzate per guldare i bracci che
collegano gli anelli 24, 25 agli anelll interni 26,
27.

Nelle figure 3 e 4, sono visibill delle apertu-

3 5

re 54, attraverso le guali sonc guidati 1 bulloni 31

per fissare 1'uno con l'altro i coperchi del wotore

29, 30. Anche gueste aperture possono essere realiz-
' i P

zate durante lo stampaggio del coperchi del motore

29, 30.
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RIVENDICAZIONI

i. Compressore lineare, in particoclare mpressore
di refrigerante, con un motore elettrico lineare,
che comprende uno statore esterno, uno statore in-
terno ed un indotto disposto in un traferroc tra lo
statore esternc e lo statore interno, ed un gruppo
di compressione, che comprende un cilindro ed uno
stantuffo che si muove con moto alternativo nel ci-
lindre e che ¢ collegato all'indotto, caratterizzato
dal fatto che lo statore interno (20) e lo statc
esternc (18} sono trattenuti e posizicnati l'uno ri-
spettoc all'altro alle due estremita assiall gper mez-
zo di coperchi del motore (29).

2. Compressore lineare seconde la rivendicazione
1, caratterizzato dal fatto che 1 due coperchi del
wmotore (2%, 30) hanno forme identiche.

3. Compressore lineare secondo la rivendicazione 1
oppure 2, caratterizzato dal fatto che i coperchi
del motore ({29, 30) scne real
componentl di lamiera metallica stampati e fucinati
a freddo.

4. Compressore lineare secondo una gualsiasi delle

rivendicazioni da 1 & 3, caratterizzato dal fatto

[

che

1 primo coperchio del motore (30) forma una ba-

se per 1l cilindro (8).



5. Compressore lineare secondo la rivendicazione

4, caratterizzato dal fatto che 11 primc coperchio

N

del motore (30) & collegato al cilindro (8) per mez-
zo di un pezzo intermedio (15), che forma, almenc in
sezione, un cilindro cavoe, in cul & inserito 1l ci-
lindro (8).

6. Compressore lineare secondo la rivendicazione
5, caratterizzate dal fattoc che il pezzo intermedio
(15} circonda una sezione del primo coperchio del
motore (30} avente una sezione trasversale ridotta
ed appoggia aszgialmente sul primo coperchioc del mo-

7. Compressore lineare secondo una gualsiasi delle
rivendicazionl da 1 a &, caratterizzato dal fatto
che un secondo coperchio del motore (28) porta un
sistema a molla risonante (5).

8. Compressore lineare secondo una qualsiasi delle
rivendicazionl da 1 a 7, caratterizzato dal fatto
che lo statore internoc (20} comprende vari segmenti
(40} dello statore interno disposti in modo da for-
mare una superficlie cilindrica, con ciascun segmento
dello statore interno (40) avente su cilascuna estre-
mita, 4in direzione radiale verso l'interno, una
rientranza cilrcolare (41), che si impegna con una

speorgenza circolare (42) del coperchio del motore



(28, 30).

8. Compressore lineare secondo la rivendicazione
8, caratterizzate dal fatto che il fondo della rien-
tranza (41) di ciascun segmentco delle statore inter-

no (40) appoggia sullfestremita della sporgenza

Vo

(423 .

10. Compressocore lineare seconde la rivendicazione §
oppure 8, caratterizzato dal fatto che la superficie
radialmente esterna dell'estremita di ciascun seg-
mento dello statore internc (40) presenta una rien-

tranza (44),

9]

he si impegna con una linguetta {(45)
plegata da una parete frontale del coperchic del mo-
tore (29, 30).

11. Compressore lineare secondoe una qualsiasi delle
civendicazioni da 8 a 10, caratterizzato dal fatto
che, per cilascun segmento dello statore internoc
(40}, almenc un supporto radiale (47} sporge dalla
sporgenza (42), con 1} suppecrto (47) posizionato la-

teralmente vicino al segmento dello statore intern

(8]

(40) .

12. Compressore lineare secondo una gualsiasi delle
rivendicazionli da 1 ad 11, caratterizzato dal fatto
che lo statore esterno (18) comprende vari segmenti

{48) dello statore esterno, che appoggianc sulla su-~

perficie interna del coperchio del motore (29, 30) e



sono posizionati nella direzione circonferenziale
tra due sezioni di parete frontale (51) piegate dal
coperchio del motore (289, 30).

13. Compressore lineare secondo la rivendicazione
12, caratterizzato dal fattc che 11 coperchioc del
motore (28, 30} comprende una sporgenza esterna

(530}, che clrconda in forma anulare 1 segmenti dellio

0
ct

atore esterno (48) assialmente su una lunghez:za
predeterminata.

14. Compressore lineare secondoe la rivendicazione
13, caratterizzato dal fatto che la sporgenza ester-
na (50} =1 1mpegna in una rientranza circolare (49),
che & formata sull'estremita dei segmenti dello sta-
tore esterno (48).

15. Compressore lineare secondo la rvivendicazione
13 oppure 14, caratterizzato dal fatto che la super-
ficle radialmente interna di clascun segmento dello
statore esterno (48} appoggia su una sporgenza in-
terna (53) piegata dal coperchio del motore (29,

a5
P s

16. Compressore lineare seconde una qualsiasi delle
rivendicazioni da 1 a 15, caratterizzato dal fatto
che 1 coperchi del motore (29, 20) sono serrati in-

sieme per mezzo di bulloni (31).

17. Compressore lineare secondo una gqualsiasi del



rivendicazicni da 1 a 16, caratterizzato dal fatto

Lt
o
't

che lo stantuffo (lé) & collegato all'indotto

L

N
N

sistema a molla risconante (5) attraverso

un'asta di stantuffo (28}, che & guidata attraverso

il coperchio del motore (29, 30) senza contatto.
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