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ENSEMBLE D’'UNE POUTRE DE CHOCS ET D’UN ABSORBEUR.

L’invention concerne un ensemble d’une poutre de
chocs arriere (18) et d’'un absorbeur de chocs (20). La pou-
tre et 'absorbeur comprennent chacun des moyens de fixa-
tion (24, 25) a une caisse en blanc (12) de véhicule
automobile. L’absorbeur (20) est conformé pour absorber
un choc coin et destiné a étre agencé au voisinage d’un coin
arriere (14) de la caisse en blanc (12), dans le prolongement
de la poutre (18) dans sa direction longitudinale, de fagon a
ménager un dégagement (27) entre une extrémité proxima-
le (28) de la poutre (18) et 'absorbeur (20).
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La présente invention concerne le domaine technique des modules arrieres de
véhicule automobile.

Les modules arriéres sont soumis a de nombreuses exigences en matiére de chocs,
spécifigues a chaque pays ou région. Certaines normes, notamment la norme US 581,
définissent des exigences spécifiques en matiére de « choc coin » inexistantes en
Europe, permettant une meilleure protection de la caisse en blanc.

On entend par « choc coin » un impact effectué a vitesse réduite sur un coin arriére
du véhicule, selon un angle non nul relativement a la direction longitudinale du véhicule
(pour la norme US 581, 1,5 mile/h soit 2,5 km/h et 60°).

Pour satisfaire aux exigences des normes en matiére de choc coin, notamment a
celles de la norme US 581, on connait dans I'état de la technique une poutre de chocs
arriére placée en regard du pare-chocs arriére du véhicule et comprenant, a chacune de
ses extrémités longitudinales correspondant a un coin arriére du véhicule, un absorbeur
de chocs réalisé en mousse, comme cela est par exemple décrit dans le document
JP9039694.

Un véhicule muni d’une telle poutre satisfait aux exigences des normes en matiére
de choc coin. Toutefois, les inventeurs a la base de l'invention se sont apergus que la
déformation d'un absorbeur, a l'occasion d'un choc coin, entraine la déformation de la
poutre dans sa totalité, a tel point que les éléments d’absorption de choc arriére (choc
selon la direction longitudinale du véhicule provenant de l'arriére et se produisant a
vitesse inférieure a 16km/h) situés sur la poutre peuvent étre endommagés.

Une poutre selon l'état de la technique, suite a un choc coin, n'est donc plus
suffisamment efficace dans le traitement d’un choc arriére ultérieur.

L’invention a pour but de préserver la structure d’absorption du choc arriére de la
poutre suite a choc coin.

A cet effet, I'invention a pour objet un ensemble d’'une poutre de chocs arriére et
d’'un absorbeur de chocs caractérisé en ce que la poutre et I'absorbeur comprennent
chacun des moyens de fixation a une caisse en blanc de véhicule automobile, I'absorbeur
étant conformé pour absorber un choc coin et destiné & étre agencé au voisinage d’un
coin arriere de la caisse dans le prolongement de la poutre selon sa direction
longitudinale, de fagcon a ménager un dégagement entre une extrémité proximale de la
poutre et 'absorbeur.

On entend par « extrémité proximale » de la poutre, I'extrémité de la poutre selon la
direction longitudinale de celle-ci qui est la plus proche du coin arriére.

Dans cette configuration, la longueur de la poutre de chocs est diminuée par rapport

a celle de I'état de la technique : elle s’étend uniquement jusqu’aux longerons de la caisse
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en blanc auxquels elle est fixée. L'absorbeur permettant de traiter le choc coin est
complétement indépendant de la poutre arriére.

Ainsi, suite au choc coin, I'absorbeur se déforme de fagon indépendante de la
poutre et, du fait du dégagement, limite son influence sur la poutre, voire, si le
dégagement est suffisant pour couvrir la déformation de I'absorbeur, préserve totalement
la poutre lors d’'un choc coin.

Le remplacement de la poutre n’est alors pas nécessaire aprés un choc coin, ce qui
permet de diminuer le colt des réparations suite a un tel choc.

En outre, cette configuration ne nécessite pas d’'employer deux types de poutre
selon les pays dans lequel le véhicule est commercialisé. En effet, les inventeurs a la
base de linvention ont prouvé qu’il était suffisant, pour répondre aux normes de choc
européennes (notamment a la recommandation ECE42 correspondant au choc arriére
latéral, qui est un choc arriére pour lequel I'impact se produit a proximité d'un coin arriére
du véhicule) de monter, a l'arriére du véhicule, une poutre s’étendant uniquement
jusqu’aux longerons car, lors d’un choc arriére latéral, au vu du galbe du pare-chocs, c’est
la partie de la poutre située devant les longerons qui traite le choc. Ainsi, il est possible
d’adapter facilement le véhicule aux normes du pays dans lequel il est destiné a étre
commercialisé, simplement en intégrant ou non, des absorbeurs aux coins du véhicule.

Dans un mode de réalisation particulier, I'absorbeur est conformé de sorte que,
lorsqu’il est monté sur la caisse en blanc soumise, a l'arriére, a un choc selon une
direction longitudinale du véhicule, I'absorbeur est placé dans une configuration déportée
dans laquelle il est déporté vers I'extérieur et vers I'avant de la caisse en blanc.

Ainsi, lorsque le véhicule est soumis a un choc arriére, notamment a un choc arriére
latéral, I'absorbeur peut étre aplati contre la structure de la caisse en blanc de fagon a ne
pas jouer le rdle de point dur pour le choc arriére, notamment en conformant I'absorbeur
de sorte que la paroi externe de celui-ci soit plus proche de la caisse en blanc que la
limite de compressibilité de la poutre. Ainsi, le choc arriére est uniquement traité par la
poutre arriére qui n'a pas a étre adaptée en raison de la présence de points durs
supplémentaires. Une poutre existante peut donc, du fait de 'escamotage de I'absorbeur
lors d’'un choc arriere, étre utilisée sans étre redimensionnée pour un véhicule
comprenant des absorbeurs aux coins du véhicule.

L'absorbeur peut comprendre au moins deux pattes de fixation verticales, inclinées
vers l'extérieur du véhicule lorsque I'absorbeur est monté sur le véhicule et un
dégagement au voisinage de la caisse en blanc. Ce dégagement permet en effet la
rotation de chacune des pattes de fixation vers I'extérieur et 'avant du véhicule suite a un

choc arriére et la translation de I'absorbeur relativement a la caisse en blanc.
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Les deux pattes de fixation peuvent étre inclinées vers I'extérieur du véhicule
relativement a la direction longitudinale du véhicule, d’un angle inférieur a 'angle d'une
direction d’impact lors d'un choc coin, notamment inférieur a 60°, 'absorbeur comprenant
également un bras latéral destiné a s’étendre le long d’'une partie latérale arriére de la
caisse en blanc. Les deux pattes de fixation amorcent alors une rotation vers le centre du
véhicule, entrainant une translation de I'absorbeur vers le centre du véhicule favorisant la
compression élastique de I'absorbeur et I'absorption du choc. Cette translation se poursuit
jusqu’a ce que le bras latéral de I'absorbeur entre en contact avec la caisse en blanc et
bloque la translation, permettant de préserver la poutre arriére.

Dans un mode de réalisation particulier, 'absorbeur comprend un réseau de
nervures.

Avantageusement, I'absorbeur comprend des nervures verticales orientées, lorsque
absorbeur est monté sur le véhicule, vers I'extérieur du véhicule, parallélement a une
direction d’'impact lors d’un choc coin (pour la norme US 581, 60° relativement a la
direction longitudinale du véhicule), de fagon a optimiser le traitement du choc coin.

Avantageusement, les nervures sont configurées pour absorber le choc coin lorsque
I'absorbeur est dans la configuration déportée.

Les moyens de fixation de I'absorbeur sur la caisse en blanc sont des moyens de
fixation par clippage.

De préférence, I'absorbeur est réalisé en matiére thermoplastique, notamment en
polypropyléne (PP).

Optionnellement, I'absorbeur est intégré a un renfort anti-cloquage placé en regard
d’une piéce de carrosserie.

La présente invention a également pour objet un absorbeur appartenant a un
ensemble selon I'invention.

La présente invention a également pour objet un ensemble d’'un absorbeur selon
linvention et d’'une piéce de carrosserie, 'absorbeur étant d'un seul tenant avec la piéce
de carrosserie.

La piéce de carrosserie de I'ensemble peut étre choisie parmi les éléments de la
liste ci-dessous :

- au moins une partie d’'une peau de pare-chocs de véhicule automobile,

- une aile de véhicule automobile.

L’invention sera mieux comprise a la lecture de la description qui va suivre, donnée

uniquement a titre d’'exemple et faite en se référant aux dessins dans lesquels :
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- la figure 1 est une vue de dessus d’'un ensemble d’'une poutre et
d’un absorbeur selon l'invention, montés sur une caisse en blanc de véhicule
automobile, dans une configuration initiale

- la figure 2 est une vue de dessus de I'ensemble de la figure 1 suite
a un choc coin,

- la figure 3 est une vue de dessus de I'ensemble de la figure 1 suite
a un choc latéral.

On a représenté sur la figure 1 une partie arriere d’'un véhicule automobile 10
comprenant une caisse en blanc 12, dont un coin arriére 14 et un longeron 16 arriére sont
plus particulierement représentés. Une poutre de chocs arriere 18 est rapportée a
l'extrémité du longeron arriere 16 a l'aide de moyens de fixation classiques (non
représentés). Cette poutre est réalisée en matiére plastique ou en métal et comprend des
moyens d’absorption de choc arriére tels que des nervures ou une crash box, ces moyens
n’étant pas représentés sur les figures.

Un absorbeur de chocs 20, placé en regard d’une piéce de carrosserie 22 (ici, une
partie du pare-chocs dans le cas ou le véhicule présente une ridelle) est également
représenté sur les figures. L'absorbeur 20 est en matiére thermoplastique, notamment en
polypropyléne. |l est placé au voisinage du coin arriére 14 de la caisse en blanc 12 du
véhicule automobile et dans le prolongement de la poutre 18 selon sa direction
longitudinale. Il est relié a la caisse en blanc 12 par des moyens de fixation comprenant
deux pattes de fixation 24, 25 verticales et inclinées vers I'extérieur du véhicule, d'un
angle inférieur, relativement a la direction longitudinale du véhicule, a I'angle d'une
direction d’'impact D lors d’un choc coin (notamment inférieur a 60°). La patte 24 peut étre
fixée a la caisse en blanc par clippage et la patte 25 peut étre fixée a la caisse avec la
peau de pare-chocs 22.

L’absorbeur comprend également un réseau de nervures comprenant des nervures
verticales 26 inclinées vers I'extérieur du véhicule selon un angle correspondant a la
direction d’impact D lors d’'un choc coin.

L'absorbeur 20 est conformé, notamment les moyens de fixation 24, 25 sont
arrangeés, de sorte qu’'un dégagement 27 est ménagé entre une extrémité proximale 28 de
la poutre 18, qui est I'extrémité de la poutre dans sa direction longitudinale la plus proche
du coin arriére 14, et 'absorbeur. Un dégagement 30 est également ménagé au voisinage
des moyens de fixation 24, 25 entre la caisse en blanc 12 et les moyens d’absorption
proprement dits (nervures 26) de I'absorbeur 20, de fagon a laisser le mouvement des

pattes de fixation 24, 25 libre.
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En outre, I'absorbeur 20 comporte un bras latéral 29 s’étendant le long de la partie
latérale arriére de la caisse en blanc 12.

Comme cela est représenté sur la figure 2, lorsque le véhicule est soumis a un choc
coin de direction D, les pattes de fixation 24, 25 effectuent une rotation vers le centre du
véhicule, translatant I'absorbeur 20 vers le centre. Ce mouvement de I'absorbeur est
arrété lorsqu’'une surface du bras latéral 29 de celui-ci vient en butée contre la partie
latérale de la caisse en blanc 12. L'absorbeur s’est alors déformé et a été déplacé vers le
centre du véhicule automobile, réduisant les dimensions du dégagement 27 entre
I'absorbeur et I'extrémité proximale 28 de la poutre 18. Dans le méme temps, les nervures
26 ont joué un rdle classique d'absorption du choc. Le mouvement de 'absorbeur permet
d’améliorer I'absorption du choc en garantissant une plus grande course de déformation
en compression élastique a I'absorbeur 20.

Le dégagement 27 permet, lors du mouvement de I'absorbeur vers le centre du
véhicule, d’éviter le contact de I'absorbeur 20 avec la poutre 18, de sorte que le
remplacement de la poutre 18 aprés un choc coin n’est pas nécessaire.

Sur la figure 3, on a représenté la poutre 18, I'absorbeur 20 et le mouvement de
I'absorbeur lors d’'un choc arriére latéral (en pointillés). Dans ce cas, la direction d'impact
est la direction D’, correspondant sensiblement a la direction longitudinale du véhicule.
Dans le cas d'un tel choc, les pattes de fixation 24, 25 de I'absorbeur 20 ont tendance a
entamer une rotation et a se déporter vers I'extérieur et I'avant du véhicule, réduisant la
taille du dégagement 30 entre la caisse en blanc 12 et I'absorbeur 20. L'absorbeur est
donc aplati contre la paroi arriére de la caisse en blanc de sorte gqu’il est situé derriere la
limite de compressibilité de la poutre 18. Ainsi, en cas de choc arriére latéral (, c'est la
poutre 18, notamment la partie de la poutre 18 située derriére le longeron 16 qui assure le
traitement du choc. L'absorbeur 20, du fait de la conformation de ses pattes de fixation,
est déplacé dans une configuration déportée. Il ne constitue donc pas un point dur pour
un tel choc et ne modifie pas I'absorption du choc.

Il est a noter que les nervures de I'absorbeur sont configurées de sorte que, lorsque
'absorbeur est en configuration déportée, celui-ci est apte a traiter le choc coin. Il n’est
donc pas nécessaire de remplacer un absorbeur de choc coin aprés un choc arriére
latéral.

On notera que l'invention ne se limite pas au mode de réalisation décrit, celui-ci
pouvant recevoir toute modification désirable ne s’étendant pas au-dela du cadre de

linvention.
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En variante, I'absorbeur pourrait étre intégré a un renfort anti-cloquage placé derriére le
pare-chocs ou pourrait étre placé en regard d'un pare-chocs monobloc, auquel cas

labsorbeur est fixé a la caisse en blanc indépendamment de la peau de pare-chocs.
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REVENDICATIONS

1. Ensemble d'une poutre de chocs arriére (18) et d’'un absorbeur de chocs (20)
caractérisé en ce que la poutre et I'absorbeur comprennent chacun des moyens de
fixation (24, 25) a une caisse en blanc (12) de véhicule automobile, I'absorbeur (20) étant
conformé pour absorber un choc coin et destiné a étre agencé au voisinage d’'un coin
arriére (14) de la caisse en blanc (12), dans le prolongement de la poutre (18) dans sa
direction longitudinale, de fagon a ménager un dégagement (27) entre une extrémité
proximale (28) de la poutre (18) et I'absorbeur (20).

2. Ensemble selon la revendication 1, dans lequel I'absorbeur (20) est conformé de
sorte que, lorsqu’il est monté sur la caisse en blanc (12) soumise, a I'arriére, a un choc
selon une direction longitudinale du véhicule, I'absorbeur (20) est placé dans une
configuration déportée dans laquelle il est déporté vers I'extérieur et 'avant de la caisse
en blanc (12).

3. Ensemble selon la revendication 2, dans lequel I'absorbeur (20) comprend des
nervures (26), conformées pour absorber le choc coin lorsque I'absorbeur (20) est dans la
configuration déportée.

4. Ensemble selon la revendication 2 ou 3, dans lequel I'absorbeur (20) comprend
au moins deux pattes verticales de fixation (24, 25) inclinées vers I'extérieur du véhicule
lorsque I'absorbeur (20) est monté sur le véhicule et un dégagement (30) au voisinage de
la caisse en blanc (12).

5. Ensemble selon la revendication 4, dans lequel les deux pattes de fixation (24,
25) sont inclinées vers I'extérieur du véhicule, relativement a la direction longitudinale du
véhicule, d'un angle inférieur a 'angle d’une direction d'impact (D) lors d’'un choc coin,
notamment selon un angle inférieur & 60°, I'absorbeur (20) comprenant également un
bras latéral (29) destiné a s’étendre le long d’'une partie latérale arriére de la caisse en
blanc (12).

6. Ensemble selon I'une quelconque des revendications précédentes, dans lequel
'absorbeur comprend un réseau de nervures (26).

7. Ensemble selon I'une quelconque des revendications précédentes, dans lequel
labsorbeur (20) comprend, lorsqu’il est monté sur le véhicule, des nervures (26)
verticales orientées vers I'extérieur du véhicule, parallélement a une direction d'impact (D)
lors d'un choc coin, notamment selon un angle de 60° relativement a la direction

longitudinale du véhicule.
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8. Ensemble selon I'une quelconque des revendications précédentes, dans lequel
les moyens de fixation (24) de I'absorbeur (20) sur la caisse en blanc (12) sont des
moyens de fixation par clippage.

9. Ensemble selon I'une quelconque des revendications précédentes, dans lequel
absorbeur (20) est réalisé en matiére plastique, notamment en polypropyléne (PP).

10. Ensemble selon I'une quelconque des revendications précédentes, dans lequel
'absorbeur (20) est intégré dans un renfort anti-cloquage destiné a étre placé en regard
d’'une piéce de carrosserie (22) de véhicule automobile.

11. Absorbeur de chocs (20), caractérisé en ce qu'il appartient a un ensemble selon
l'une quelconque des revendications précédentes.

12. Ensemble d'un absorbeur de chocs (20) et d'une piéce de carrosserie (22) de
véhicule automobile, caractérisé en ce que I'absorbeur (20) est selon la revendication 11.

13. Ensemble selon la revendication 12, dans lequel la piéce de carrosserie (22) de
'ensemble peut étre choisie parmi les éléments de la liste ci-dessous :

- au moins une partie d’une peau de pare-chocs,

- une aile.
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