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DESCRIPCION

Acceso de vehiculos con una rampa plegable.

La presente invencién se refiere a un acceso de vehiculos con una rampa plegable, especialmente aplicable para
vehiculos de transporte de pasajeros para su uso, si fuera necesario, como una rampa de evacuacion; no obstante,
también puede usarse parar cargar y descargar mercancia.

Mas especificamente, se pretende que la rampa de la invencidn se ensamble en la parte interior de una puerta, en
la abertura de acceso de la misma, y es del tipo de las que estd hecha con dos marcos rectangulares, articulados entre
si a través de uno de sus lados mds cortos y a la parte inferior de la abertura de la puerta a través del lado mas corto
libre de uno de los marcos, pudiendo ambos marcos oscilar entre una posicién plegada, en la que permanecen uno
contra otro y el marco de abertura de la puerta, y una posicién desplegada, en la que estdn alineados, extendidos hacia
afuera, con el fin de definir un camino transitable, estando hechos cada marco con dos vigas longitudinales y un suelo
intermedio y estando unidos ambos marcos al marco de la puerta por medio de un cable de suspension conectado a un
tambor colector con un freno ensamblado en dicho marco.

Se conoce una rampa de evacuacién del tipo presentado de las patentes espafiolas con nimero 9600259 y 9600549
de los mismos solicitantes, en las que cada uno de los marcos que forman la rampa estdn hechos con dos vigas longi-
tudinales paralelas basadas en perfiles en forma de doble C superpuestos. La C superior de ambas vigas longitudinales
estdn opuestas una a la otra y ensambladas entre si con la capacidad de deslizamiento hay travesafios entre los que se
fija una lamina textil que define el suelo de la pasarela cuando se despliega la rampa, mientras que cuando la rampa se
encuentra plegada los travesafios giran y se deslizan por las vigas longitudinales, permaneciendo uno contra otro en la
parte superior de los marcas, con la lamina plegada de tal forma que en los dos marcos que estdn uno contra otro hay
areas traslicidas que coinciden, libres de travesafios y de la ldmina, dreas que en coincidencia con la puerta pueden
definir una abertura para la visibilidad o el acceso. El movimiento del travesafio se controla por medio de cables que
atraviesan la segunda C de las vigas longitudinales.

Este sistema necesita disponer cables independientes para plegar y desplegar la rampa y para mover las vigas
longitudinales, lo que complica la fabricacién de la pasarela. Ademds, el suelo de dicha pasarela en su posicién
desplegada puede sufrir una falta de rigidez y de seguridad para los usuarios.

La presente invencién tiene el objeto de eliminar los inconvenientes presentados por medio de una pasarela con
una fabricacién mds robusta, reduciendo el nimero de componentes para el suelo de la pasarela y reforzando al mismo
tiempo dicho suelo.

Segin la presente invencion, el suelo intermedio de cada marco incluye una secciéon movil, cerca del pasador de
bisagra de los marcos y al menos una seccion fija. La seccién mévil estd limitada por las vigas longitudinales y puede
moverse a lo largo de éstas entre dos posiciones de extremo, una posicion atrasada, en la que la secciéon moévil se
superpone a la parte fija del suelo y otra posicién extraida, en la que permanece con dicha parte fija extendida con el
fin de completar la superficie del suelo.

Tanto la seccién movil del suelo de los dos marcos como las vigas longitudinales tienen medios para guiar el
movimiento de las secciones mdviles del suelo. La seccién mévil de los dos marcos estd conectada a los cables de
suspension del marco a través de puntos adyacentes al borde mds cercano del pasador de bisagra del marco. Con esta
fabricacion, las secciones mdviles para las dos secciones de la pasarela cuelgan de los cables de suspensién cuando
los marcos estdn en su posicion plegada, moviéndose debido a su propio peso hacia la posicién extraida, soltando
progresivamente el cable de suspensién del marco durante dicha operacién de despliegue de la placa, mientras que la
seccion movil de los dos marcos se mueve hacia la posicidn retraida cuando se tira de los cables durante la operacién
de plegado de la pasarela.

La pasarela de la invencion tiene ademds medios para controlar el despliegue de los marcos y para bloquearlos
en su posicién plegada, siendo desmontables cuando la puerta de cierre alcanza una posicién cercana a la de maxima
abertura.

Todos los aspectos de la Invencidn, tal y como se presentan en las reivindicaciones, se describen a continuacién
con mds detalles con la ayuda de los dibujos anexos, en los que se muestra un modo de realizacién no limitativo.

En los dibujos:

Figura 1 muestra una seccidn vertical de la rampa de la invencidn, en su posicion plegada y con la puerta cerrada.

Figura 2 muestra el detalle A de la Figura 1, a una escala mayor.

Figura 3 muestra una seccidn parecida a la Figura 1, con la puerta abierta y la rampa en una posicion de despliegue
intermedia.
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Figura 4 muestra un corte transversal parecido a las Figuras 1 y 3, con la puerta abierta y la rampa completamente
desplegada.

Figura 5 muestra el detalle B de la Figura 4, a una escala mayor.
Figura 6 muestra una vista en planta de la pasarela en su posicion desplegada.

Figura 7 muestra una seccidn longitudinal de la pasarela desplegada a lo largo de la linea de seccién VII-VII de la
Figura 6.

Figura 8 muestra un corte transversal parcial de la pasarela, tomado a lo largo de la linea de seccién VIII-VIII de
la Figura 6, mostrando la secciéon movil del suelo en su posicién extendida.

Figura 9 muestra un corte transversal parcial de la pasarela, tomado a lo largo de la linea de seccién IX-IX de la
Figura 6, en el que la seccién fija del suelo se ha omitido.

Figura 10 muestra el detalle C de la Figura 7, a una escala mayor.
Figura 11 muestra el detalle D de la Figura 6.

Figuras 12 a 14 muestran un mecanismo de bloqueo del marco, en su posicion plegada de la Figura 1.

Tal y como se puede ver en las Figuras 1 a 7, se pretende que la rampa de la invencion se ensamble en la abertura
de una puerta 1 que estd ensamblada en un marco del cual uno de los pilares verticales se muestra en las Figuras 1, 3
y 4, teniendo como referencia uno de los pilares verticales el niimero 2, estando unida por medio de bisagras la puerta
1 entre los dos pilares verticales segtn el eje rotativo 3 por medio de brazos doblados 4.

Ensamblado detrds de la puerta 1 entre los pilares verticales 2 se encuentra la rampa de evacuacion, que estda
fabricada con dos marcos con nimeros de referencia 5 y 6, unidos entre s a través de uno de los bordes mds cortos
por medio de una bisagra 7, estando ensamblado ademas el marco 5 entre los pilares 2 por medio de un pasador de
bisagra 8 paralelo al pasador de bisagra 7 de los dos marcos y al pasador de bisagra 3 de la puerta 1.

Los marcos 5 y 6 pueden moverse entre una posicién plegada mostrada en la Figura 1, en la que ambos marcos
se sostienen juntos y se sitian entre los pilares 2 del marco de la puerta 1 y una posicién desplegada, mostrada en la
Figura 4, en la que los marcos 5 y 6 estan extendidos con el fin de definir una superficie de paso.

Los marcos 5 y 6 estan conectados, por medio de cables de suspension 9, a un freno 10 con tambores extremos
para recoger los cables 9. Desde la posicion plegada de la Figura 1, inicialmente por la seccién de amortiguadores de
traccion 11 y después el despliegue de la rampa tiene lugar una vez que la puerta 1 se abre debido al mismo peso de
los marcos 5 y 6, a medida que el freno 10 suelta progresivamente el cable 9, hasta alcanzar la posicién de la Figura
4. El plegado de los marcos se logra tirando del cable 9 debido a la accién del mecanismo de frenado 10. Con el fin
de controlar la operacién de despliegue, el marco 5 estd unido a los pilares 2 del marco de la puerta 1 por medio de
muelles neumaticos o hidraulicos 11 que se muestran mds claramente en las Figuras 2 y 5.

Como se puede observar mejor en las Figuras 6 a 8, cada uno de los marcos 5 y 6 se fabrica con dos vigas
longitudinales 15 y 16, entre las que se dispone un suelo intermedio que incluye una seccién mévil 17 y dos secciones
fijas 18 y 19, siendo utilizables estas secciones fijas 18 y 19 en calidad de elementos de conexién para las vigas
longitudinales 15 y 16.

Como se puede observar mejor en las Figuras 7 a 9, cada una de las vigas longitudinales 15 y 16 tiene en sus caras
opuestas dos ranuras longitudinales 20 y 21 en las que se introducen pernos y rieles que se proyectan a partir de los
bordes longitudinales de las secciones méviles 17, cerca de sus extremos y con niimeros de referencia 22 y 23, estando
introducido el perno o riel 22 en la ranura 21, mientras que el perno o el riel 23 estd introducido en la ranura 20,
pudiendo ambos pernos o rieles moverse a lo largo de las ranuras 20 y 21, de manera que la seccién 17 del suelo puede
moverse entre la posiciéon mostrada en la Figura 6, en la que estd extendida y una posicién coplanar con secciones 18
y 19 y una posicién plegada, en la que la seccién mévil 17 permanece situada en la seccién fija 18.

Cuando la pasarela estd en la posicién de la Figura 1, las secciones moviles 17 estan situadas en las secciones fijas
18 y ya que los dos marcos 5 y 6 estdn situados contra las aberturas libres de estas secciones 17, estdn opuestos entre
si y con una posible ventana transparente 24 de la puerta 1, tal y como se puede ver en la Figura 1.

Cuando se despliega la pasarela hasta que alcanza su posicién extendida completamente, como se puede ver en las
Figuras 3 y 4, los paneles méviles 17 se mueven progresivamente hacia el pasador de bisagra 7 de los dos marcos, hasta
que se colocan entre los paneles fijos 18 y 19, completando por lo tanto la superficie de paso, todo ello con la seccién
mévil 17 esta guiado a través de las ranuras 20 y 21 por medio de los pernos o rieles 22 y 23. Cuando la pasarela esta
plegada el proceso es el contrario y las secciones mdviles 17, debido a su propio peso, descienden progresivamente
hasta alcanzar la posicién de la Figura 1.
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El movimiento de las secciones méviles 17 del suelo de la pasarela se logra a través de cables de suspension 9 de
los marcos. Con el fin de hacerlo, el cable 9 se bifurca en dos secciones 25 y 26 a través de una parte de bifurcacion,
no mostrada, que actia como un elemento de compensacién y/o regulacién con el fin de lograr la misma tensién en
las dos secciones, como se puede observar mejor en la Figura 3, de las cuales la seccién 25 se atraviesa a través de
rodillos de guia 27 ensamblados en las vigas longitudinales 15, Figuras 9 y 10, con el fin de fijarse mds tarde a la
seccion mdvil 17 del marco 5 en los puntos 28 cerca del borde adyacente al pasador de bisagra 7 de los marcos. Por su
parte, la seccién 26 de los cables de suspension 9 se atraviesa a través de guias 29, Figura 9, ensambladas en las vigas
longitudinales 16 del marco 6, con el fin de fijarlas méas tarde a la seccién mévil 17 del marco 6 en puntos cerca del
borde adyacente a la seccion fija 19. Con esta disposicion se logra que cuando se tire o se suelte el cable 9, la seccién
mévil 17 de los dos marcos 5 y 6 suba o baje a la misma velocidad.

Como se puede observar en la Figura 3, la pasarela se une ademads a los dos pilares 2 de la abertura de la puerta
por medio de un par de cables 30 que se introducen a través de protectores de cable 31 de manera integral con las
vigas longitudinales 15 del marco 5 y se anclan a soportes 32 de manera integral con las vigas longitudinales 16 del
marco 6, como se muestra con mayor detalle en la Figura 9. Anclado a este soporte 32 se encuentra un cable 33 que
esta conectado al extremo superior de los pilares 2 de la abertura de la puerta, como se puede observar en la Figura 3,
sirviendo los cables 30 y 33 como plegado auxiliar y medios de suspensién para asegurar la posicion de la Figura 4
incluso en caso de que el extremo libre de la pasarela no repose sobre el suelo o un punto de apoyo fijo.

En resumen, la fabricacion descrita provee una pasarela con un suelo rigido que incluye secciones 17 que en
la posicién plegada dejan espacios libres que coinciden con la ventana de la puerta, con el fin de tener un area de
vision abierta, obteniendo el movimiento de estas secciones de una forma automadtica cuando se despliega la pasarela
a medida que el freno 10 suelta el cable de suspensién 9.

Como se puede ver en las Figuras 3 y 7, las ranuras longitudinales 20 y 21 que guian el movimiento de la seccién
movil 17 del suelo de los marcos tienen una trayectoria que facilita el movimiento de dichas secciones y las guian
con el fin de colocarlas en una posicién superpuesta de las secciones fijas 18 cuando la pasarela estd plegada y en una
posicién coplanar con las secciones fijas 18 y 19 cuando la pasarela estd extendida.

La posicién plegada y retraida de la pasarela se asegura por medio de un mecanismo de bloqueo 35, Figuras 3 y 4,
que puede activarse desde la puerta 1 por medio de una palanca 36 unido por medio de bisagras al brazo de bisagras 4
de la puerta 1. El dispositivo de bloqueo 35 comprende una cubierta en forma de caja que aloja un seguro 37 que se
mueve verticalmente entre una posicién extraida, mostrada en la Figura 1, en la que la parte que se proyecta desde la
caja 35 actia como un tope que evita la salida de la pasarela y una posicién retraida, mostrada en la Figura 12, en la
que el seguro 37 permanece dentro de la caja 35, permitiendo por lo tanto la salida de la pasarela.

El seguro 37 se empuja continuamente hacia la posicion extraida de las Figuras 11 y 13 por medio de un muelle
38 y su movimiento se lleva a cabo por medio de una palanca 39 conectada a la puerta 1 por medio del brazo o cable
36 y tiene una varilla de empuje 40 unida por medio de bisagra a la misma, que es capaz de actuar sobre la muesca 41
del seguro 37.

Cuando la puerta 1 estd cerrada, la palanca 39 y la varilla de empuje 40 estdn en la posicién de la Figura 11 y el
seguro 37 estd en su posicion extraida con el fin de evitar la salida de la rampa. Cuando se abre la puerta 1, mientras
se sube, el cable 36 tira de la palanca 39, provocando que la varilla de empuje 40 se balancee, que tira del seguro
37 hacia arriba hasta alcanzar la posicion de la Figura 12, cuando la puerta 1 estd cerca de su posicién de abertura
maxima. Después de este momento, cuando la puerta 1 estd completamente abierta en la posicién de la Figura 4, la
varilla de empuje 40 supera, la muesca 41 del seguro 37 que, debido a la accién del muelle 38, recupera su posicién
de extraccién maxima, como se muestra en la Figura 13. Cuando se cierre la puerta, la varilla 40 se deslizard en el
extremo redondeado superior del seguro 37, dejando paso debido al efecto de los muelles 42 y 43 hasta volver a ocupar
la posicién de la Figura 11, cuando la puerta estd completamente cerrada y la rampa estd plegada y retraida, con el fin
de actuar como un tope que evita la extraccion accidental de dicha rampa.

El marco exterior 6 de la rampa puede tener un escal6n unido por medio de bisagra en su extremo libre.

El freno 10 que controla el cable de suspensién 9 de la pasarela incluird dos tambores de extremo para enrollar los
dos cables 9 y un mecanismo de frenado que asegure un despliegue de la pasarela suave y controlado.

Referencias citadas en la descripcién

Esta lista de referencias citadas por el solicitante es s6lo para la comodidad del lector. No forma parte del docu-
mento de patente europea. Aunque se ha tomado especial cuidado en la compilacién de las referencias, no se pueden
excluir errores u omisiones y la OEP rechaza toda responsabilidad a este respecto.
Documentos de patentes citados en la descripcion

e ES 9600259 [0003]
e ES 9600549 [0003]
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REIVINDICACIONES

1. Un acceso de vehiculo con una rampa plegable, que pretende ensamblarse detrds de una abertura de la puerta
(1) hacia arriba dentro del marco de la misma y fabricada con dos marcos rectangulares (5 y 6) unidos a uno de sus
lados mds cortos por medio de una bisagra (7) y con el marco de la puerta que tiene dos pilares verticales a través
del extremo libre mds pequefio de uno de los marcos (5) por medio de una bisagra rotativa (8), paralela con respecto
a la bisagra (7) de los dos marcos y a una bisagra de la puerta (1), cuyos marcos pueden cambiar entre una posicién
plegada en la que permanecen plegados uno contra otro y el marco (2) de la abertura de la puerta y una posicién
desplegada, en la que estan alineados, estando fabricado cada marco con dos vigas longitudinales (15-16) y un suelo
intermedio y estando ambos marcos unidos al marco de la abertura de la puerta por medio de un cable de suspensién
(9) conectado a un tambor colector (10) con un freno ensamblado en dicho marco, caracterizado porque el suelo
intermedio de cada marco incluye una seccién moévil (17), cerca del pasador de bisagra (7) de ambos marcos, y al
menos una seccion fija (18), cuya seccién mévil estd limitada entre las vigas longitudinales y puede moverse a lo largo
de ellas entre dos posiciones finales, una posicion retraida, en la que permanece situada en la seccion fija (18), y otra
posicion extraida en la que permanece extendida y coplanar con respecto a dicha parte fija (18), con el fin de completar
la superficie del suelo, la seccién mévil (17) de los dos marcos, en sus bordes longitudinales, y las vigas longitudinales
(15-16) de dichos marcos que tienen medios para guiar el movimiento de las secciones méviles (17), secciones que
estdn conectadas al cable de suspension de los marcos a través de puntos adyacentes al borde mds cercano al pasador
de bisagra (7) de los marcos; las dos secciones méviles (17) que cuelgan de los cables de suspensién (9) cuando los
marcos (5 y 6) se encuentran en su posicion plegada, moviéndose debido a su propio peso hacia la posicion extraida a
medida que el cable de suspension (9) de los marcos se suelta progresivamente durante la operacién de despliegue del
marco, mientras que cuando se tira de dichos cables (9) durante la operacién de plegado, las secciones mdviles (17)
del suelo se mueven hacia la posicion retraida, y porque incluye medios para controlar el despliegue de los marcos y
para bloquear dichos marcos en su posicion plegada, siendo los medios de bloqueo desmontables cuando la puerta (1)
de cierre alcanza una posicién cercana a la de mdxima abertura.

2. Un acceso de vehiculo con una rampa plegable segin la reivindicacion 1, caracterizado porque los medios para
guiar el movimiento de las secciones méviles (17) del suelo de los marcos (5 y 6) a lo largo de dichos marcos consiste
en rieles o pernos (22-23) que se proyectan desde los bordes longitudinales de dichas secciones (17) y se introducen
en guias (20-21) en las vigas longitudinales de los marcos a través de bordes opuestos, a lo largo de los mismos.

3. Un acceso de vehiculo con una rampa plegable segiin la reivindicacion 2, caracterizado porque proyectiandose
de cada uno de los bordes longitudinales de la seccién mévil (17) del suelo de cada marco (5 y 6) hay dos rieles (22-
23), situados en posiciones opuestas en los dos bordes y cada uno cerca de cada borde transversal de dicha seccién
movil (17), estando fabricados las guias de vigas longitudinales con dos ranuras (20-21) longitudinales alineadas
en cada viga longitudinal, que corren en la seccidn fija del suelo y tienen una longitud igual al movimiento de las
secciones moviles de dicho suelo, ranuras que incluyen, desde el extremo mds cercano al pasador de bisagra entre
ambos marcos, una parte inclinada hacia el borde trasero de las vigas longitudinales, guiando la seccién movil del
suelo hasta colocarla en una posicion coplanar con respecto a la seccidn o secciones fijas del mismo.

4. Un acceso de vehiculo con una rampa plegable segin la reivindicacién 1, caracterizado porque cada marco
incluye una seccién movil (17) del suelo limitada entre dos secciones fijas (18 y 19) de diferentes longitudes, estando
fabricadas cada una de las secciones citadas con una lamina rigida.

5. Un acceso de vehiculo con una rampa plegable segtin la reivindicacién 1, caracterizado porque los medios para
controlar el despliegue del marco consisten en un muelle neumdtico o hidrdulico (11) con tensidn ajustable, uniendo
el marco (5) adyacente al vehiculo con el marco (2) de la abertura de la puerta.

6. Un acceso de vehiculo con una rampa plegable segtn la reivindicacién 1, caracterizado porque los medios
de bloqueo del marco para bloquearlos en su posicién plegada consisten en un seguro (37) ensamblado en la parte
superior del marco (2) de la abertura de la puerta, que bloquea los marcos (5 y 6) en su posicion extraida, plegado en el
marco de la puerta, seguro que tiene una varilla de empuje (40) asociada y una palanca (39) unida a la puerta de cierre
por medio de un cable de traccién (36) que provoca la retraccion del seguro (37) cuando dicha puerta (1) alcanza una
posicion cercana a la de maxima abertura, después de lo cual se desmonta el seguro, dirigiéndose dicho seguro, varilla
y dicha palanca hacia la posicién de bloqueo y de reposo por medio de muelles (42-43) respectivos.
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