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DESCRIPCION
Encofrado para la construccion de plataformas ferroviarias
Sector técnico de la invencién

La presente invencién se refiere a un encofrado para la construccién de plataformas ferroviarias para un
sistema de estructuras sin balasto.

Estado de la técnica anterior

Las infraestructuras ferroviarias fabricadas con armadura que no implican la utilizacién de grava o de balasto
son conocidas. Estas infraestructuras en vez de la grava tradicional proporcionan la utilizacién de plataformas
de hormigén o de hormigén armado scbre las cuales pueden estar dispuestas y sujetadas las vias.

Las plataformas son colocadas en el plano de la cimentacion, directamente o por interposicién de capas
intermedias, a lo largo de la trayectoria de desarrollo de la infraestructura.

Las plataformas prefabricadas son particularmente importantes, dado que permiten una construccién rapida
de la infraestructura. Este tipo de plataforma permite una construccién modular de la infraestructura mediante
el montaje de un reducido nimero de plataformas a lo largo de la trayectoria indicada en el plano de la
cimentacion.

Las plataformas prefabricadas conocidas disponen de una base en cuya superficie han sido realizados unos
asientos de alojamiento adecuados para las vias.

Un inconveniente de la utilizacién de las plataformas prefabricadas se refiere al hecho de que las trayectorias
pueden variar durante su desarrollo, cambiando el angulo de curvatura de acuerdo con el recorrido a seguir y
las plataformas prefabricadas no son adaptables a las peculiaridades de cada seccién de la infraestructura.
Por otra parte, las plataformas prefabricadas son fabricadas con ciertos parametros de disefio, longitud,
anchura, orientacion de los asientos de alojamiento de las vias, etc. Por este motivo, es habitual que las
plataformas montadas en serie no sigan con perfeccién el recorrido a seguir.

Este aspecto ha sido tratado unicamente de forma parcial en las aplicaciones desarrolladas hasta la fecha.
En diversas soluciones conocidas, la opcidn para controlar la posicién de una plataforma Unica en funcién del
radio de la curva del trazado no se proporciona en ningun caso. En otras soluciones, se proporciona dicha
opcién, aunque en la etapa de variacién de la curvatura, no de una manera continua. Este planteamiento
implica que, dado que el carril debe tener necesariamente un trazado curvo segun el disefio, o que no se
gestiona a nivel de fabricacién de la placa, es compensado a nivel de acoplamiento entre las placas. Las
plataformas se acoplan inclinando una plataforma con respecto a la otra, utilizando parte de las tolerancias de
posicionado permitidas por el acoplamiento. Sin embargo, estas tolerancias sirven teéricamente para
restablecer los defectos geométricos con respecto a la posicion teérica de la via, por este motivo deben
permanecer como una tolerancia de funcionamiento, por consiguiente, como un residuc al final de las
operaciones para definir la forma geométrica de la instalacién de la via. Las tolerancias de funcionamiento no
pueden ser utilizadas, como es el caso, durante la etapa de construccion para curvar el perfil definido por las
diversas plataformas montadas en serie.

El aspecto descrito tuvo como resultado problemas significativos en diversas aplicaciones. En varios casos,
las tensiones generadas entre el carril que tiende a adoptar la forma geométrica curvada del proyecto y la
placa a través del acoplamiento, implicaron roturas y dafos, por ejemplo, la rotura del reborde opuesto para
el acoplamiento.

A la luz de estos hechos, es conocida la necesidad de crear plataformas ferroviarias prefabricadas capaces
de adaptarse a la tendencia de este tipo de recorrido de la infraestructura.

Ademas, es conocida la necesidad de realizar, tan rpidamente como sea posible, plataformas para ser
utilizadas en una infraestructura dada, con el objeto de acortar los tiempos de ejecucion de los trabajos.

La Patente KR20150005090 se refiere a un mdédulo para la fabricacién de placas prefabricadas para
ferrocarriles capaces de producir con precision y con un coste economico una placa tridimensional de
hormigén con lineas, pendientes y peralte que puedan ser adaptados a la conformacion de la seccién de la
via. Ademas, da a conocer un encofrado para la construccién de plataformas ferroviarias segun el preambulo
de la reivindicacion 1.
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Caracteristicas de la invencion

El problema técnico planteado y resuelto por la presente invencién es por consiguiente dar a conocer un
encofrado para la construccion de plataformas ferroviarias que permita superar los inconvenientes antes
mencionados con referencia al estado de la técnica anterior.

Este problema se resuelve mediante un encofrado para la construccién de plataformas ferroviarias segin la
reivindicacién 1 y un proceso para la construccion de una plataforma ferroviaria segun la reivindicacién 10.

Las caracteristicas preferentes de la presente invencion son el objeto de las reivindicaciones dependientes.

La presente invencion da a conocer diversas ventajas importantes, La ventaja principal estriba en que el
encofrado previsto permite crear plataformas con asientos de alojamiento para las vias que pueden girar uno
con respecto al otro.

Debido a sus elementos mdéviles particulares, es facil y rapido adaptar el encofrado para obtener una
plataforma con asientos de alojamiento cuya orientacion puede ser adaptada al recorrido de la infraestructura.
En particular, es facil y rapido obtener plataformas cuyos emplazamientos de los alojamientos pueden marcar
y seguir la tendencia del recorrido de la infraestructura. Mediante la orientacién apropiada de los elementos
moviles en base a la forma geométrica del disefio del recorrido, se pueden crear plataformas que, una vez
montadas, no utilizan las tolerancias de funcionamiento, dado que los asientos de alojamiento siguen la
configuracion geométrica requerida por las vias.

Otras ventajas, caracteristicas y procedimientos de utilizacién de la presente invencién seran evidentes a
partir de la siguiente descripcidon detallada de varias realizaciones presentadas a modo de ejemplo no
limitativo.

Breve descripcion de los dibujos

Se hara referencia a las figuras de los dibujos adjuntos en los cuales:

e |a figura 1 muestra una vista, en planta, del encofrado segin la invencion;

e |a figura 2 muestra una vista lateral, en seccién, del encofrado segun la invencién;

e |a figura 3 muestra una vista lateral, en seccién, de un detalle del encofrado segun la invencién;
e |a figura 4 muestra una vista, en planta, de un detalle del encofrado segun la invencién;

e |a figura 5 muestra una vista frontal, en seccion, del encofrado segun la invencion.

Se pretende que los grosores y curvaturas mostrados en las figuras antes presentadas sean puramente
ilustrativos; en general estan amplificados y no necesariamente mostrados en proporcién.

Descripcidén detallada de realizaciones preferentes

Diversas realizaciones y variantes de la invencién seran descritas a continuacién y con referencia a las
figuras antes presentadas.

Los componentes similares estan indicados en las diversas figuras mediante la misma referencia numérica.
En la siguiente descripcién detallada, otras realizaciones y variantes con respecto a realizaciones y variantes
ya tratadas en la misma descripcion seran ilustradas de manera limitada haciendo referencia a las diferencias
con las que ya han sido dadas a conocer.

Ademas, las diferentes realizaciones y variantes descritas en esta memoria pueden ser utilizadas en
combinacién cuando sea compatible.

Haciendo referencia inicialmente a la figura 1, en general se indica con 1 un encofrado para la construccion
de plataformas ferroviarias segun una realizacién de la invencién.

El encofrado 1 comprende un contenedor 2 en el que el material de construccién a conformar puede ser
compactado y sometido a fraguado para la construccién de una plataforma ferroviaria.

El contenedor 2 puede ser del tipo de caja que tiene un fondo 8 y paredes laterales que rodean el fondo,
definiendo un volumen que puede ser llenado con material de construccién.

Los materiales de construccién que pueden ser utilizados son habitualmente conglomerados de cemento

tales como hormigdn, aungue no estan excluidos materiales alternativos conocidos en el estado de la técnica
que pueden ser utilizados para la construccion de los productos constructivos.
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El encofrado 1 comprende por lo menos una traviesa fija 3, colocada en el fondo 8 del contenedor 2.

Haciendo una referencia concreta a las figuras, la traviesa fija 3 puede comprender una parte de superficie 3a
y una parte de soporte 3b.

La parte de superficie 3a puede ser plana, aungque no se excluyen diferentes conformaciones en funcién de la
forma final de la plataforma a obtener.

La parte de soporte 3b esta fijada al fondo 8 y soporta la parte de superficie 3a, manteniendo la misma
elevada respecto al fondo 8.

La parte 3b es habitualmente del tipo de viga en “H”, aunque no se excluyen soluciones técnicamente
equivalentes.

No estan excluidas diferentes realizaciones en las que la traviesa fija 3 tiene una conformacién diferente a la
mostrada.

Adicionalmente, el encofrado 1 comprende por lo menos una traviesa movil 4.

La traviesa movil 4 esta dotada, por lo menos, de un par de marcas de sujecion 5 dispuestas simétricamente
y configuradas para conformar el material de modo que forme un par de asientos de sujecion aptos para
posicionar las vias sobre la plataforma ferroviaria.

Cuando es compactado el material de construccion en el encofrado, este llena el espacio disponible, siendo
moldeado de acuerdo con el mismo. El material que llena el espacio definido por las marcas de sujecién 5,
una vez finalizado el fraguado, constituye los asientos de sujecién de la plataforma ferroviaria sobre la que
seran posicionadas las vias. Por consiguiente, la orientacién de las marcas iniciales 5 define la orientacion de
los asientos de sujecion que debe ser compatible con el recorrido que siguen las vias.

La traviesa mévil 4 es colocada costado contra costado con la traviesa fija 3 y define con ella una superficie
de impresion sobre la que se puede moldear el material para |a realizacién de la plataforma ferroviaria.

La traviesa movil 4 y la traviesa fija 3, definen por consiguiente una superficie, es decir, la superficie de
impresion cuya forma serd funcional para moldear el material de construccién dentro del encofrado 1,
resultando de ello la plataforma final que tiene una conformacion que trazara la superficie de impresion.

Segun la invencion, la traviesa mdvil 4 es giratoria y/o trasladable comparada con la traviesa fija 3. La
configuracion es tal que las diferentes rotaciones y/o traslaciones corresponden a un posicionado diferente de
las marcas de sujecion 5 en el contenedor 2, y por consiguiente a diferentes superficies de impresion.

Esta caracteristica permite crear facilmente plataformas con asientos de sujecion cuya disposicion puede ser
seleccionada previamente simplemente girando/trasladando las marcas de sujecidn 5. Esta solucion técnica
es especialmente ventajosa en el contexto de la construccién de infraestructuras ferroviarias cuyo recorrido
tiene radios de curvatura variables y cuyas vias, por lo tanto, deben ser colocadas a lo largo de direcciones
curvas. Practicamente, la traviesa movil 4 es aproximada a la parte de superficie 3a de modo que se realice
una superficie continua, es decir, sin huecos ¢ aberturas que podrian hacer que el material de construccion
fuera vertido por debajo de las traviesas 3, 4.

Preferentemente, el encofradoc 1 puede comprender una pluralidad de traviesas fijas 3 y una pluralidad de
traviesas moviles 4.

Las traviesas moviles 4 pueden ser colocadas al lado de las traviesas fijas 3 de una forma alternativa, es
decir, definiendo alternancias de traviesas fijas 3 y de traviesas mdviles 4.

Esta disposicién permite definir dos filas paralelas de marcas de sujecién 5a, 5b dispuestas a lo largo de las
respectivas direcciones de evolucion Da y Db.

Cada traviesa maovil 4 puede girar/trasladarse independientemente de otra, de tal modo que se pueden definir
diferentes superficies de marcas con diferentes direcciones Da y Db.

En concreto, las traviesas méviles 4 pueden estar orientadas de tal modo que se obtengan direcciones Da y
Db tan compatibles como sea posible con el recorrido de la infraestructura del ferrocarril. Las plataformas
ferroviarias que se obtienen tienen asientos de sujecién adecuados para el trazado de las vias, sin utilizar
tolerancias de funcionamiento. Haciendo referencia a una unica traviesa movil 4, el encofrado 1 comprende
medios de desplazamiento 6, 7 asociados a dicha traviesa movil 4.
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Segun la invencién, los medios de desplazamiento 6, 7 estan configurados para hacer girar la traviesa mévil 4
alrededor de un centro de rotacion C.

Ademas, los medios de desplazamiento 6, 7 estan configurados para trasladar |a traviesa mévil 4 a lo largo
de una direccién radial con respecto al centro de rotacion C.

Los medios de desplazamiento 6, 7 pueden trasladar y girar la traviesa mévil, de manera simultanea o segun
secuencias alternativas de rotaciones y traslaciones.

Los medios de desplazamiento 6, 7 pueden comprender, por lo menos, un eje de rotacién 6 conectado a la
traviesa movil en el centro de rotacién C.

La configuracién es tal que el eje de rotacién 6 arrastra la traviesa mévil 4 en movimiento de rotacion
alrededor de un eje sustancialmente ortogonal A que pasa por el centro de rotacion C.

Preferentemente, la rotacion de la traviesa mévil 4 tiene lugar en un plano sustancialmente paralelo al fondo 8
del encofrado 1, aunque no estan excluidas rotaciones en diferentes planos a condiciéon de que sean
adecuados para posicionar adecuadamente los asientos de sujecion 5a y 5b.

De manera ventajosa, los medios de desplazamiento 6, 7 comprenden por lo menos un elemento de guia 7
que se extiende a lo largo de una direccion radial R y esta asociado a la traviesa movil 4.

De forma util, la direccion radial R puede pasar a través del centro de rotacion C.
La configuracién es tal que la traviesa mévil 4 puede deslizar a lo largo de la direccion radial R.

De forma ditil, el elemento de guia 7 puede estar conectado al eje de rotacion 6, siendo la configuracién tal
que el elemento de guia 7 puede girar alrededor del eje A.

De este modo, el eje de rotacién 6 puede arrastrar el elemento de guia 7 en movimiento de rotacion,
haciendo girar la direccién radial R con respecto al gje A.

De forma ventajosa, el elemento de guia 7 puede estar intercalado entre el eje de rotacion 6 y la traviesa
movil 4.

En particular, el elemento de guia 7 puede ser arrastrado en movimiento rotativo por el eje 6 y, a su vez,
arrastrar la traviesa mévil 4 en movimiento rotativo.

De forma qtil, por lo menos uno del elemento de guia 7 y de la traviesa mévil 4 pueden comprender una parte
prismatica 9, con el otro elemento de guia 7 y la traviesa mévil 4 que pueden comprender un asiento
prismatico 10 que puede extenderse a lo largo de la direccién radial R.

La parte prismatica 9 y el asiento prismatico 10 pueden estar configurados para formar un acoplamiento
prismatico en el cual la parte 9 puede deslizar en el asiento 10.

Con referencia a la figura 3, la parte prismatica 9 puede tener una seccion de forma trapezoidal cuyos lados
oblicuos divergen en direccion ascendente. Por otra parte, el asiento prismatico 10 puede ser del tipo de una
ranura cuya seccion es complementaria de la parte prismatica 9.

No se excluyen soluciones que proporcionen diferentes conformaciones, a condicion de que garanticen un
acoplamiento prismatico en el que la parte 9 pueda deslizar en el asiento 10 a lo largo de la direccion
longitudinal de dicho asiento.

Tal como se ha descrito anteriormente, el encofrado 1 comprende una pluralidad de traviesas moéviles 4 que
pueden moverse independientemente unas de otras.

En concreto, cada traviesa mévil 4 puede girar alrededor de un centro de rotacién C y/o ser trasladable con
respecto a la direccion radial R respectiva.

La configuracion puede ser tal que las direcciones de evolucién Da y Db pueden aumentar/disminuir el radio
de curvatura en funcién de la rotacion/traslacion de cada una de las traviesas moviles 4 con respecto a su
centro de rotacién C y/o a la respectiva direccién radial R.

De este modo, en base a la base de datos del proyecto que comprende también el trazado del recorrido de la
infraestructura, un usuario puede girar y/o trasladar las traviesas moéviles 4 segin desee hasta que las
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marcas de sujecion 5 estén dispuestas siguiendo las direcciones Da y Db compatibles con la propia via.

De manera ventajosa, los medios de desplazamiento 6, 7 comprenden un sistema de control, que para mayor
simplicidad no se muestra en las figuras, configurado para controlar la rotacién y la traslacion de la traviesa
movil 4.

En concreto, el sistema de control puede comprender por lo menos una unidad de interconexién y una o
varias unidades de movimiento conectadas operativamente a dicha unidad de interconexién.

La unidad de interconexién esta configurada para permitir que un usuario controle la rotacion y la traslacion
de la traviesa movil o las traviesas méviles 4.

Por ejemplo, por medio de la unidad de interconexion el usuaric puede introducir parametros de disefio
relativos a la curvatura del recorrido seguido por las vias, determinando de este modo la posicién que cada
traviesa movil 4 debe adoptar.

El sistema de control puede estar configurado para un funcionamiento tanto manual como asistido.

De manera util, el sistema de control puede comprender como minimo una unidad electromecanica de
movimiento conectada operativamente a la traviesa movil 4.

En concreto, la unidad electromecanica de movimiento puede estar equipada con medios motrices
electromecanicos configurados para mover la traviesa movil 4.

En concreto, la unidad electromecanica de movimiento esta configurada para activar, controlar y desactivar la
rotacion del eje 6 y la traslacion de las guias del elemento 7 con el objeto de posicionar la traviesa moévil 4 en
la posicion deseada.

Preferentemente, el sistema de control puede comprender como minimo una unidad hidraulica de movimiento
conectada operativamente a la traviesa mévil 4 y configurada para mover esta lltima.

La unidad hidraulica de movimiento puede ser una alternativa a la unidad electromecanica de movimiento o
puede funcionar en combinacién con esta Ultima.

De manera ventajosa, el sistema de control comprende medios de posicionado configurados para detectar la
posicién de la traviesa movil 4.

Los medios de posicionado pueden comprender varios tipos de codificadores de posicién y/o de sensores de
detecciodn, o instrumentacion topografica de precision.

El proceso de construccion de una plataforma ferroviaria puede comprender las etapas siguientes.
En una primera etapa, se dispone un encofrado 1 similar al descrito anteriormente.

A continuacion, se configura el encofrado mediante rotaciones y/o traslaciones para que sea adecuado para
definir una superficie de marca compatible con una via de ferrocarril.

En concreto, las traslaciones y las rotaciones se refieren a las traviesas méviles 4.

Las traviesas méviles 4 son giradas y trasladadas hasta que las mismas son llevadas a la posicidn deseada,
en base a las condiciones del disefio.

Mas concretamente, un usuaric puede introducir datos del disefio relativos a la via del ferrocarril y, por
consiguiente, determinar las direcciones Da y Db compatibles con el recorrido.

El sistema de control implementa las anteriores rotaciones y traslaciones hasta que las traviesas méviles 4
son posicionadas de tal modo que las marcas de sujecion 5 tracen las direcciones Da y Db.

A continuacién, el proceso dispone el vertido de material de construccion en fase liquida en el interior del
encofrado configurado.

El material de construccién puede ser hormigdn, aunque no se excluyen otros materiales adecuados para
este proposito y que tengan propiedades de fraguado.

El material de construccién en la fase liquida llena el volumen definido por el encofrado 1 y se adapta a la
superficie de impresién definida en la etapa anterior, adoptando la forma de la misma.

6
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A continuacién, se permite que el material de construccién vertido fragiie hasta obtener una plataforma
ferroviaria cuya superficie sigue la superficie de impresién del encofrado 1.

La presente invencion ha sido descrita hasta el momento haciendo referencia a realizaciones preferentes. Se
debe comprender que pueden existir otras realizaciones que pertenecen a la misma idea inventiva, tal como
esta definida por medio del alcance de las reivindicaciones expuestas a continuacion.
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REIVINDICACIONES
1. Encofrado (1) para la construccién de plataformas ferroviarias, que comprende:

- un contenedor (2) en el cual puede ser compactado un material de construccion para ser conformado y
sometido a fraguado para la construccion de una plataforma ferroviaria;

- como minimo una traviesa fija (3) situada en la parte inferior de dicho contenedor (2);

- como minimo una traviesa movil (4)

- provista de, por lo menos, un par de marcas de sujecion (5) dispuestas simétricamente y configuradas para
modelar dichc material para formar un par de asientos de sujecidén adecuados para posicionar los carriles
sobre dicha plataforma ferroviaria;

- colocada al lado de dicha traviesa fija (3) y definiendo con la misma una superficie de impresion sobre la
cual puede ser moldeado dicho material para la construccion de dicha plataforma ferroviaria;

siendo dicha traviesa movil (4) giratoria y/o trasladable con respecto a dicha traviesa fija (3), siendo la
configuracion tal que las diferentes rotaciones y/o traslaciones corresponden a diferentes posiciones en el
contenedor (2) de las marcas de sujecion (5) y de las diferentes superficies de impresion,

caracterizado por que el encofrado (1) comprende, ademas, medios de desplazamiento (6, 7) asociados con
dicha traviesa mévil (4) configurados para hacer girar dicha traviesa movil (4) alrededor de un centro de
rotacion (C) y/o trasladar dicha traviesa maévil (4) a lo largo de una direccion radial con respecto al centro de
rotacién (C).

2. Encofrado (1), segun la reivindicacion 1, caracterizado por que dichos medios de desplazamiento (6, 7)
comprenden como minimo un eje de rotacion (6) conectado a dicha traviesa mévil (4) en dicho centro de
rotacion (C), siendo la configuracion tal que dicho eje de rotacién (6) tira de dicha traviesa mévil (4) en un
movimiento rotativo alrededor de un eje (A) que es sustancialmente ortogonal y que pasa a través de dicho
centro de rotacién (C).

3. Encofrado (1), segun la reivindicaciéon 1 o 2, caracterizado por que dichos medios de desplazamiento (6,
7) comprenden como minimo un elemento de guia (7) que se extiende a lo largo de una direccién radial (R)
pasando a través de dicho centro de rotacién (C), asociado con dicha traviesa mévil (4), siendo la
configuracion tal que dicha traviesa moévil (4) puede deslizar a lo largo de dicha direccién radial (R).

4. Encofrado (1), segun las reivindicaciones 2 y 3, caracterizado por que dicho elemento de guia (7) esta
conectado a dicho eje de rotacién (6), siendo la configuracién tal que dicho elemento de guia (7) puede girar
alrededor de dicho eje (A).

5. Encofrado (1), segun la reivindicacidén 3, cuando estd combinado con la reivindicacion 2, o, segin la
reivindicacion 4, caracterizado por que dicho elemento de guia (7) esta interpuesto entre dicho eje de
rotacion (6) y dicha traviesa movil (4).

6. Encofrado (1), segun una o varias de las reivindicaciones 3 a 5, caracterizado por que como minimo uno
de dicho elementoc de guia (7) y de dicha traviesa movil (4) comprende una parte prismatica (9)
comprendiendo el otro de dicho elemento de guia (7) y de dicha traviesa mévil (4) un asiento prismatico (10)
que se extiende a lo largo de dicha direccion radial (R), estando configurados dicha parte prismatica (9) y
dicho asiento prismatico (10) para formar un acoplamiento prismatico en el que dicha parte prismatica (9)
puede deslizar en dicho asiento prismatico (10).

7. Encofrado (1), segun la reivindicacion 1 y una o varias de las reivindicaciones 2 a 6, caracterizado por
que dichos medios de desplazamiento (6, 7) comprenden un sistema de control conectado operativamente a
dicha traviesa maévil (4) y configurado para controlar la rotacion y la traslacion de dicha traviesa mévil (4).

8. Encofrado (1), segun cualquiera de las reivindicaciones precedentes, caracterizado por que comprende
una pluralidad de traviesas fijas (3) y una pluralidad de traviesas méviles (4), dispuestas al lado de dichas
traviesas fijas (3) y de una manera alternativa, definiendo dos filas paralelas de marcas de sujecion (5a, 5b)
dispuestas a lo largo de las direcciones de evolucion (Da) y (Db) respectivas.

9. Encofrado (1), segun la reivindicacion 8, caracterizado por que dichas traviesas méviles (4) pueden ser
desplazadas independientemente unas de otras, siendo la configuraciéon tal que dichas direcciones de
evolucién (Da) y (Db) pueden aumentar/disminuir el radio de curvatura en funcion de la rotacion/traslacion de
cada una de dichas traviesas moviles (4) con respecto al respectivo centro de rotacion (C) y a la respectiva
direccion radial (R).

10. Proceso para la construccion de una plataforma ferroviaria que comprende las siguientes etapas:
- disponer un encofrado (1), segin una ¢ varias de las reivindicaciones precedentes;
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- configurar dicho encofrado (1) por medio de rotaciones y/o traslaciones de una o varias traviesas moviles (4)
adecuadas para definir una superficie de impresién compatible con una via de ferrocarril;

- verter material de construccién en fase liquida en dicho encofrado (1) configurado, adaptandose dicho
material de construccién a la superficie de impresién definida en la etapa anterior;

- permitir que dicho material de construccion vertido fraglie hasta obtener una plataforma ferroviaria cuya
superficie sigue la superficie de impresion del encofrado (1).
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REFERENCIAS CITADAS EN LA DESCRIPCION

Esta lista de referencias citada por el solicitante es unicamente para mayor comodidad del lector. No forman
parte del documento de la Patente Europea. Incluso teniendo en cuenta que la compilacion de las
referencias se ha efectuado con gran cuidado, los errores u omisiones no pueden descartarse; la EPO se
exime de toda responsabilidad al respecto.

Documentos de patentes citados en la descripcién
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