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(54) Title: ROTATIONAL SLIDING BEARING
(54) Bezeichnung : DREH-GLEITLAGER

Fig. 4

(57) Abstract: The invention relates to a rotational sliding bearing (4) having a static bearing part (29) and a mobile bearing part
(34), each having a sub-shell (26, 38) with a sliding surface (26", 38"), wherein the sliding surtaces (26', 38") of the bearing parts (26,
38) are each arranged within an angular range of max. 180° relative to the rotational axis (5") in the direction of rotation of the
rotational sliding bearing (4), and in a closed rest position (41) of the rotational sliding bearing (4), the sub-shells (26, 38) of all
bearing parts (29, 34) together form a bearing bush of the rotational sliding bearing (4), wherein the mobile bearing part (34) is
arranged such that it can pivot about a pivot axis (30") for opening the rotational sliding bearing (4) relative to the static bearing part
(29), such that a shaft (5) mounted in the rotational sliding bearing (4) is released in an open release position (40) thereof, and
wherein the mobile bearing part (34) is shaped such that, based on the position of the sliding surface (38') thereof relative to the
rotational axis (5'), in the closed rest position (41), a translation of a shaft (5) accommodated in the rotational sliding bearing (4) is
prevented in a transverse direction to the rotational axis (5') and in the direction of the pivot axis (30") of the mobile bearing part (34)
or in the counter direction.

(57) Zusammenfassung:
[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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Erklirungen gemif} Regel 4.17: Veroffentlicht:
—  Erfindererkidrung (Regel 4.17 Ziffer iv) —  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz
3)

Dreh-Gleitlager (4) mit einem statischen Lagerteil (29) und einem mobilen Lagerteil (34), welche jeweils eine Teilschale (26, 38)
mit einer Gleitflache (26', 38") aufweisen, wobei die Gleitflachen (26', 38") der Lagerteile (26, 38) relativ zur Drehachse (5") in
Drehrichtung des Dreh-Gleitlagers (4) jeweils innerhalb eines Winkelbereichs von héchstens 180° angeordnet sind und in einer
geschlossenen Ruhestellung (41) des Dreh-Gleitlagers (4) die Teilschalen (26, 38) aller Lagerteile (29, 34) zusammen eine
Lagerbuchse des Dreh-Gleitlagers (4) bilden, wobei der mobile Lagerteil (34) zur Offnung des Dreh-Gleit lagers (4) gegeniiber
dem statischen Lagerteil (29) um eine Schwenkachse (30") verschwenkbar angeordnet ist, sodass in einer gedftneten
Freigabestellung (40) des Dreh-Gleitlagers (4) eine darin gelagerte Welle (5) freigegeben ist, und wobei der mobile Lagerteil (34)
so geformt ist, dass aut grund der Position seiner Gleitflache (38') relativ zur Drehach se (5") in der geschlossenen Ruhestellung
(41) eine Translation einer im Dreh-Gleitlager (4) aufgenommenen Welle (5) quer zur Drehachse (5') und in Richtung der
Schwenkachse (30") des mobilen Lagerteils (34) oder in die Gegenrichtung verhindert wird.
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Dreh-Gleitlager

Die Erfindung betrifft ein Dreh-Gleitlager zur freigebbaren
Lagerung einer Welle, insbesondere einer Radwelle oder Fixier-
welle eines Transportmittels wie z.B. eines Fahrrads, Scooters,
Golftrolleys oder Rollstuhls.

Derartige Dreh-Gleitlager zur vorilbergehenden Aufnahme von Wel-
len oder Wellenstummeln sind im Stand der Technik bekannt. All-
gemein unterbindet ein solches Lager zwei Freiheiten bzw.
Freiheitsgrade einer Translation in radialer Richtung seines
kreisfdérmigen Querschnitts, d.h. gquer zur Drehachse. Es wird da-
her auch als Radiallager, oder im speziellen Fall radiales

Gleitlager, bezeichnet.

Die GB 2155118 B beschreibt die Lagerung einer Welle des Schnei-
drotors eines Rasenmédhers. Dabei ist eine teilbare Klauenkupp-
lung vorgesehen, welche am Schneidrotor lésbar angeordnet ist,
sodass ein Teil der Klauenkupplung abgebaut und die Welle in
Achsrichtung aus dem Rotor gezogen werden kann. Das Wechseln der
Rotorwelle ist somit vergleichsweise kompliziert, arbeits- und

zeitaufwandig.

In der EP 0303558 Bl ist ein Dreh-Gleitlager fiir Achsen und
Schreibwalzen in Biiromaschinen beschrieben, wobeili ein heraus-
nehmbarer LagerkOrper in einem Flachenbauteil der BRiromaschine
selbstsichernd montiert ist. Zum Entnehmen der Welle aus dem
Lager muss der Lagerkdrper selbst entfernt und entlang der Dreh-

achse von der Welle abgezogen werden.

Zur Lagerung und Befestigung von Wellenenden beschreibt die

EP 2 300 243 Bl die axiale Fixierung eines Wellenstutzens stirn-
seitig in einem Lagergehause bzw. einer Lagerbuchse, wobei das
Wellenende in eine speziell ausgeformte Gleitlagerbuchse einge-
bracht wird und die in der Gleitlagerbuchse angebrachten elas-
tisch verformbaren Zacken in den am Wellenende angebrachten Bund

einrasten und so die Welle vor axialer Verschiebung sichern.

Weiters sind im Stand der Technik Bolzenaufnahmen und -halterun-

gen bekannt, die nicht zur Drehlagerung von Wellen bestimmt oder
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geeignet sind.

Die DE 86 32 416.0 Ul zeigt ein Schnapplager fiir die Aufnahme
eines Rundprofils, wobei die Lagerkontur an einer Seite eine
verjlingte Einfihroffnung bildet. Die Abmessung der Einfihroff-
nung ist somit etwas kleiner als der Durchmesser des Lagers und
kleiner als das einzulagernde Rundprofil. Dadurch wird das
Schnapplager beim Einschnappen eines Rundprofils im Bereich ei-
ner Zunge so weit ausgedehnt bzw. deformiert, dass das zu hal-
tende Profil einschnappen kann. Die Zunge des Schnapplagers kann
sich ungewollt erweitern oder ausdehnen, wodurch das zu sichern-
de Profil aus dem Schnapplager freigegeben wird. Um dies zu ver-
hindern, ist zusdtzlich ein Sicherungsbiligel seitlich am
Schnapplager vorgesehen. Ein in die Lagerkontur eingefilthrtes
Rundprofil kann mit dem Sicherungsbiigel in dem Schnapplager ge-
sichert werden. Aufgrund der notwendigen Verformbarkeit des
Lagers eignet sich dieses Schnapplager nicht als Dreh-Gleit-

lager.

Des Weiteren sind Kopplungen zum Befestigen von Werkzeugen wie
Ladeschaufeln, Baggerschaufeln an Antriebs- oder Zugmaschinen
bekannt.

Derartige Kopplungen sind beispielsweise aus der WO 00/14342 Al,
der DE 69 028 453 T2, der US o 308 442 Bl oder der

EP 0 952 013 Al bekannt. Den L&sungen der genannten Dokumente
ist gemein, dass jeweils naturgemédl keine Dreh-Gleitlager be-
schrieben sind und sich die zur Kopplung gezeigten Bolzenaufnah-
men auch nicht als Dreh-Gleitlager eignen. Stattdessen wird im
Gegenteil ein Anbaugerat moglichst unbeweglich an der Kopplung
bzw. an der jeweiligen Antriebsmaschine fixiert, was in der Re-
gel durch die Aufnahme mehrerer, radial versetzt angeordneter
Bolzen erzielt wird. Die Form der gezeigten Aufnahmen und die
Fixierung mittels diverser Sicherungsbligel eignet sich daher re-
gelmaBig nicht zur drehbaren Lagerung von Wellen sondern zielt

auf eine stabile Fixierung der aufgenommenen Bolzen ab.

Die US 2 761 691 A zeigt einen Golf-Trolley mit zwei Radern, de-
ren Achse drehbar in einer L-Leiste gelagert ist und mit ver-

schwenkbaren Biigeln gehalten wird. Die Biigel weisen eine zur
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Schwenkachse konzentrische Gleitfl&dche auf.

Die US 5 188 381 A zeigt eine Halteranordnung fir einen Koffer
zur Lagerung einer Achse fir Rader. Die Achse ist dabei drehbar
in einem Einschub der Halteranordnung gelagert und wird mit ei-
nem zweiten Einschub eines verschwenkbaren Hebels fixiert. Die
Schwenkachse des Hebels ist auf einer Mittellinie des Einschubs

der Halteranordnung angeordnet.

Die WO 2007/063330 A2 betrifft eine Golftasche mit Radern, wel-
che drehbar auf einer Achse gelagert sind. Die Achse wird mit-
tels eines verschwenkbaren Clips in einer kanalfdrmigen

Ausnehmung im Boden der Golftasche gelagert.

Die US 2014/332299 Al zeigt einen Golftrolley mit einem Fahrge-
stell, das drei Rader an mindestens zwei Achsen lagert, von de-
nen eine Achse eine Antriebsachse ist und die andere Achse durch
eine frei drehbar gelagerte Welle gebildet ist. Ein mobiler

Lagerteil ist hier nicht gezeigt.

Rei der Vorrichtung gemdB der US 2002/125667 Al ist eine Achse
in C-férmigen Klammern aufgenommen und gelagert. Ein mobiler

Lagerteil ist auch hier nicht gezeigt.

Es ist eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung, ein Dreh-Gleit-
lager der eingangs angefiihrten Art vorzuschlagen, aus dem eine

aufgenommene Welle schnell und einfach freigegeben werden kann.

Zur Losung dieser Aufgabe wird ein Dreh-Gleitlager mit einem
statischen Lagerteil und einem mobilen Lagerteil vorgeschlagen,
welche jeweils eine Teilschale mit einer Gleitfldche aufweisen,
wobei die Gleitfldchen der Lagerteile relativ zur Drehachse in
Drehrichtung des Dreh-Gleitlagers jeweils innerhalb eines Win-
kelbereichs von hdéchstens 180° angeordnet sind (wobeili sich der
Winkelbereich der Gleitflache des statischen Lagerteils vom Win-
kelbereich der Gleitfldche des mobilen Lagerteils zumindest
teilweise unterscheidet) und in einer geschlossenen Ruhestellung
des Dreh-Gleitlagers die Teilschalen aller Lagerteile zusammen
eine Lagerbuchse des Dreh-Gleitlagers bilden, wobei der mobile

Lagerteil zur Offnung des Dreh-Gleitlagers gegeniber dem stati-
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schen Lagerteil um eine Schwenkachse verschwenkbar angeordnet

ist, sodass in einer gedffneten Freigabestellung des Dreh-Gleit-
lagers eine darin gelagerte Welle freigegeben ist, und wobei der
mobile Lagerteil so geformt ist, dass aufgrund der Position sei-
ner Gleitflache relativ zur Drehachse eine Translation einer im
Dreh-Gleitlager aufgenommenen Welle quer zur Drehachse und in

Richtung der Schwenkachse des mobilen Lagerteils oder in die Ge-

genrichtung verhindert wird.

Die Gleitflachen der Lagerteile sind dabei nicht notwendigerwei-
se zusammenhdngend, d.h. sie kdénnen jeweils auch durch mehrere
Gleitfladchenabschnitte gebildet sein. Dementsprechend muss auch
der jeweilige Lagerteil (statisch oder mobil) selbst nicht aus
einem Stick bestehen, sondern kann auch durch Aneinanderreihen
mehrerer Lagerteilabschnitte und somit mehreren Teillagerflédchen
gebildet werden. Aulerdem konnen die Gleitfldchen im Allgemeinen
einen beliebigen Verlauf aufweisen, d.h. es kann sich auch um
ebene Gleitflachen bzw. Gleitfldchenabschnitte handeln. Weiters
kann die Breite, d.h. die Abmessung parallel zur Drehachse des
Dreh-Gleitlagers, des mobilen Lagerteils und des statischen
Lagerteils unterschiedlich sein. Die Schwenkachse des mobilen
Lagerteils wird vorzugsweise parallel zur Drehachse des Dreh-
Gleitlagers ausgerichtet sein, sodass Querkrafte auf den mobilen
Lagerteil minimiert werden. Die geschlossene Ruhestellung (in
der die Teilschalen aller Lagerteile zusammen eine Lagerbuchse
des Dreh-Gleitlagers bilden) entspricht jener Stellung, welche
das Dreh-Gleitlager auch im Betrieb mit einer darin gelagerten
Welle einnimmt. Die Ruhestellung kann daher auch als Betriebs-

stellung bezeichnet werden.

Fiir eine besonders stabile und sichere Aufnahme und Lagerung ei-
ner Welle ist es vorteilhaft, wenn der statische Lagerteil einen
Anschlag aufweist, welcher in der gedffneten Freigabestellung
des Dreh-Gleitlagers eine Translation einer im Dreh-Gleitlager
aufgenommenen Welle quer zur Drehachse und aus der Teilschale
des statischen Lagerteils (insbesondere wobei die Welle von der
oder den Gleitfldchen der Teilschale des statischen Lagerteils
entfernt wird) begrenzt. Vorzugsweise kdnnen der Anschlag und
die Teilschale des statischen Lagerteils zusammen eine Entnahme

einer aufgenommenen Welle nur durch eine geradlinige Translation
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quer zur Drehachse aus dem statischen Lagerteil blockieren. Es
ist somit aufgrund des Anschlags nicht moglich, eine Welle in
eine Richtung aus der Teilschale des statischen Lagerteils und
vollstandig aus dem statischen Lager heraus zu fihren. Vielmehr
wird eine Bewegungsabfolge mit Bewegungen in unterschiedliche
Richtungen erzwungen, um die Welle am Anschlag vorbei zu fiihren
und aus dem Lager zu entnehmen. Dies hat den Vorteil, dass eine
unbeabsichtigte Freigabe der Welle alleine nicht bereits zum
Verlassen des Lagers fihrt, weil zusédtzlich die richtige Bewe-

gungsabfolge durchgefihrt werden muss.

Um dabei ein bewusstes Herausnehmen der Welle nicht unndtig zu
erschweren ist es glinstig, wenn der statische Lagerteil eine
Fihrung bildet, welche eine Offnung zur Einfilhrung einer Welle
in den statischen Lagerteil aufweist und welche in der Teilscha-
le des statischen Lagerteils endet, wobei die Flihrung einen zu-
mindest abschnittsweise schneckenfdrmigen Verlauf aufweist. Als
schneckenfdrmig wird in diesem Zusammenhang ein spiralig gewun-
dener oder geschwungener Verlauf ausgehend der Teilschale des
statischen Lagerteils bezeichnet. Geometrisch entspricht ein
solcher Verlauf etwa einem kreisbogenfdrmigen Verlauf mit zuneh-
mendem Radius. Mit dem schneckenfdrmigen Verlauf wird eine Fih-
rung entlang eines Bogenabschnitts erzielt, sodass der
durchzufiihrende Bewegungsablauf durch die Fihrung vorgegeben
wird. Bei einer solchen Anordnung kann auBRerdem bei Einfihrung
einer Welle in den statischen Lagerteil der mobile Lagerteil aus
der Ruhestellung verdrangt werden, sodass keine zusdtzliche Be-
tdtigung zur Offnung des Lagers erforderlich ist. Die Verdrian-
gung wird dabei durch den abschnittsweise zur Schwenkrichtung
des mobilen Lagerteils im Wesentlichen parallelen Verlauf der
Fihrung erzielt. D.h. die in der Fihrung fortbewegte Welle ver-

ursacht eine Verschwenkung des mobilen Lagerteils.

AuBerdem hat es sich als besonders glinstig herausgestellt, wenn
der mobile Lagerteil aus der geschlossenen Ruhestellung des
Dreh-Gleitlagers nur in Richtung der gedffneten Freigabestellung
des Dreh-Gleitlagers verschwenkbar ist. D.h. ein Verschwenken in
die Gegenrichtung wird, beispielsweise durch geeignete Anschlag-
mittel, blockiert. Eine derartige Begrenzung der Bewegung des

mobilen Lagerteils hat den Vorteil, dass der kreisformige Quer-
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schnitt des Lagers einen in der Ruhestellung definierten Innen-
durchmesser nicht unterschreitet, insbesondere auch nicht unter
der Wirkung einer Rluckstellkraft wie weiter unten erlautert. Auf
diese Weise wird ein lokaler Druck des mobilen Lagerteils auf
eine gelagerte Welle und eine damit einhergehende Erhdéhung der

Reibung oder gar ein Einklemmen der Welle verhindert.

Weiters ist es vorteilhaft, wenn die Gleitfldchen des statischen
und des mobilen Lagerteils einen durchgehenden, in der Ruhestel-
lung relativ zur Drehachse des Dreh-Gleitlagers kreisbogenfdrmi-
gen Verlauf aufweisen. Insbesondere kénnen die Gleitflachen
jeweils der Mantelfldche einer Zylindersegments entsprechen,
dessen Achse die Drehachse des Dreh-Gleitlagers ist. Der Vorteil
derart geformter Gleitflachen besteht in der insgesamt grdBleren
Kontaktfldche zwischen Lager und Welle im Vergleich zu anderen
Formen, wodurch die Reibung fiir die Dreh-Gleitlagerung reduziert

wird.

Besonders vorteilhaft ist es, wenn die Gleitfldche des stati-
schen Lagerteils relativ zur Drehachse des Dreh-Gleitlagers
einen halbkreisfdérmigen Verlauf aufweist. Mit dieser Form kann
bei vorgegebenem Lagerdurchmesser und Lagerbreite die maximale
Kontaktflache erzielt werden, was zu einer Minimierung der Rei-

bung fihrt.

Es hat sich als glinstig herausgestellt, wenn das mobile Lager-
teil gegen die Rickstellkraft eines Rickstellelements, insbeson-
dere einer Riickstellfeder, aus der Ruhestellung verschwenkbar
ist. Insbesondere erfordert eine Uberfithrung des mobilen Lager-
teils aus der Ruhestellung in die Freigabestellung eine Uberwin-
dung der Riuckstellkraft des Rickstellelements. Das
Riickstellelement kann insbesondere auch ein hydraulisches Riick-
stellelement, z.B. einen hydraulischen Bremszylinder, ein pneu-
matisches Riuckstellelement, z.B. eine Gasfeder, oder ein
elektrisches Rilickstellelement, z.B. ein elektrisches Bremssystem
oder ein elektrischer Linearantrieb, sein. Aufgrund der resul-
tierenden Riuckstellwirkung verbleibt der mobile Lagerteil unab-
hangig von der Orientierung des Lagers in der geschlossenen
Ruhestellung. AuBRerdem kann auf diese Weise ein sicheres und re-

produzierbares Einschnappen der Welle in das Lager erzielt wer-
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In diesem Zusammenhang ist es besonders giinstig, wenn der mobile
Lagerteil an einem Ende eines zweiarmigen Hebels gebildet ist.
So kann aufgrund der erzielbaren Hebelwirkung gegen die Rlck-
stellkraft des Rluckstellelements ein Rickstellelement mit ver-
gleichsweise hoher Riickstellkraft eingesetzt werden, ohne die

Bedienung des Lagers nachteilig zu erschweren.

Im Zusammenhang mit einer solchen Fihrung ist es vorteilhaft,
wenn der Durchmesser der Fihrung zur Offnung hin zunimmt. Das
erleichtert die Einfiilhrung einer Welle und vermeidet ein Klemmen

oder Verkeilen der Welle in der Fihrung.

Als besonders bevorzugte Anwendung der vorliegenden Erfindung
ist eine Vorrichtung, insbesondere ein Fahrgestell, mit zumin-
dest zweil Dreh-Gleitlagern der vorstehend definierten Art vorge-
sehen, wobei die zumindest zwei Dreh-Gleitlager eine gemeinsame
Drehachse aufweisen. Eine solche Vorrichtung kann beispielsweise
ein leicht und rasch zerlegbares Fahrgestell bilden, wenn die

beiden Lager zur Aufnahme einer Radwelle vorgesehen sind.

Es hat sich bei einer derartigen Vorrichtung oder einem derarti-
gen Fahrgestell als besonders glinstig erwiesen, wenn der mobile
Lagerteil der zumindest zwei Dreh-Gleitlager jeweils an einem
Ende eines zweiarmigen Hebels gebildet ist, wobei die den mobi-
len Lagerteilen gegeniliber liegenden Enden der Hebel mit einem
gemeinsamen Betadtigungsbiigel, insbesondere in Form eines Quer-
bolzens parallel zur Drehachse, verbunden sind. Damit kann eine
rasche Freigabe einer aufgenommenen Welle durch einfache Bedie-

nung samtlicher Drehlager (d.h. zugleich) erzielt werden.

Weiters kann der statische Lagerteil der zumindest zwei Dreh-
Gleitlager jeweils eine Fihrung bilden, welche eine Offnung zur
Einfihrung einer Welle in den statischen Lagerteil aufweist und
welche in der Teilschale des statischen Lagerteils endet, wobei
die Offnungen der Fihrungen der zumindest zwei Dreh-Gleitlager
an einer Unterseite der Vorrichtung angeordnet sind. Die Unter-
seite ist insbesondere bei Anwendungen mit Radwellen jene Seite

an der im Betrieb die Rader den Boden berthren. D.h. es 1st eine
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einem Aufbau, z.B. zum Transport von Gegenstanden, gegeniiber
liegende Seite. Bei dieser Anordnung der Offnungen wird eine
Verdrangung der mobilen Lagerteile bei Einfihrung einer Welle,
z.B. auch gegen die Riickstellkraft eines Rilickstellelements, vor-
teilhaft durch die Schwerkraft und das Gewicht der Vorrichtung

unterstitzt.

Die Lagerteile bzw. die dadurch gebildeten Gleitfldchen kdnnen
unterschiedliche Materialien und/oder Materialkombinationen auf-
weisen, welche vorzugsweise auf die Lagerung und Lagerschmierung
abgestimmt sind. Als bevorzugte Materialien oder Materialkombi-
nationen kommen in Betracht: Metalle, Polymere und Kunststoffe,
kohlenstofffaserverstarkter Kunststoff, Sintermetalle, und Kera-

miken.

Eine bevorzugte Anwendung von Dreh-Gleitlagern zur freigebbaren
Lagerung einer Welle ist jene in einem Fahrgestell eines Golf-
trolleys, wobei das Fahrgestell mindestens drei Rader an mindes-
tens zwel Achsen lagert, von denen eine Achse durch eine frei
drehbar gelagerte Welle gebildet ist, wobei die Welle in zwei
Schnapplagern herausnehmbar am Fahrgestell gelagert ist. Dies
betrifft insbesondere Golftrolleys zum im Wesentlichen aufrech-
ten Transport einer Golftasche. Dabei ist es glnstig, wenn die
Welle zur ausreichenden seitlichen Stabilisierung des Golftrol-
leys trotz des relativ hohen Schwerpunkts im beladenen Zustand
eine entsprechende Mindestlange aufweist. Um dabei nicht die
Transportfahigkeit des Golftrolleys aufgrund seiner seitlichen
Abmessungen einzuschranken, ist es vorteilhaft, wenn der Golf-
trolley auf besonders einfache Weise, rasch und mit wenigen
Handgriffen zerlegt werden kann, d.h. insbesondere die relativ
lange Achse vom Fahrgestell getrennt werden kann. Besonders be-
vorzugt ist somit die Anwendung der freigebbaren Dreh-Gleitlager
bei einer Transportvorrichtung gemal der WO 2013/052977 Al, wo-
bei vorzugsweise die Dreh-Gleitlager nach den oben beschriebenen
Varianten mit den jeweils beschriebenen Vorteilen zum Einsatz

kommen konnen.

Die Erfindung wird nachfolgend anhand von besonders bevorzugten
Ausfiihrungsbeispielen, auf die sie jedoch nicht beschrankt sein

soll, und unter Bezugnahme auf die Zeichnungen noch weiter er-
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lautert. Dabei zeigen im Einzelnen:

Fig. 1 eine schaubildliche Ansicht eines Golftrolleys mit
einer in einem erfindungsgemdBen Dreh-Gleitlager gelagerten Hin-
terachse;

Fig. 2 eine vergroRerte Ansicht des Details II gemal Fig. 1;

Fig. 3 eine Schnittansicht der Lagerbox des Golftrolleys ge-
mal Fig. 1 in einer Ruhestellung mit in dem Dreh-Gleitlager fi-
xierter Hinterachse;

Fig. 4 eine Schnittansicht gemal Fig. 3 in einer gedffneten
Freigabestellung des Dreh-Gleitlagers;

Fig. 5 eine schaubildliche Ansicht der Lagerbox des Golf-
trolleys gemall Fig. 1 von unten in einer gedffneten Freigabe-
stellung gemall Fig. 4;

Fig. 6 eine schaubildliche Ansicht des Golftrolleys gemal
Fig. 1 beladen mit einer Golftasche;

Fig. 7 eine schaubildliche Ansicht des Golftrolleys gemal
Fig. 1 in einer zusammengeklappten Stellung;

Fig. 8 eine schaubildliche Ansicht eines einfachen Golftrol-
leys mit einer in einem erfindungsgemdfBen Dreh-Gleitlager ge-
lagerten Achse; und

Fig. 9 eine Draufsicht auf den Golftrolley gemalB Fig. 8.

Fig. 1 und 2 zeigen ein Transportmittel in Form eines Golftrol-
leys 1 mit einer Lagerbox 2, welche zwei erfindungsgemdfle Dreh-
Gleitlager 3, 4 aufweist. In den Dreh-Gleitlagern 3, 4 ist eine
Welle 5 gelagert, welche eine Hinterachse des Golftrolleys 1
bildet. Die Hinterradder 6, 7 sind relativ zur Lagerbox 2 drehbar
gelagert. Im Einzelnen sind die Hinterrader 6, 7 mit der Welle 5
verbunden und die Welle 5 ist drehbar in den Drehgleitlagern 3,
4 der Lagerbox 2 gelagert. Die Hinterradder 6, 7 sind bevorzugt
jeweils {iber einen eingebauten Schnellwechselmechanismus (quick
release) mit der Welle 5 verbunden, welche die Demontage der
Hinterrader 6, 7 von der Welle 5 in kurzer Zeit erlauben und zur
effizienten Zerlegung und Kompaktierung des Transportmittels
beitragen. Die Oberseite der Lagerbox 2 bildet eine Standfléache
zum Abstellen des Transportgutes, z.B. einer Golftasche (vgl.
Fig. 6). An ihrer Vorderseite ist die Lagerbox 2 mit einer Fih-
rungsstange 8 verbunden, welche ihrerseits iber die Querstrebe
10 mit einem Rahmengestell 9 wverbunden ist. Die Fihrungsstange 8

kann im unteren Abschnitt, an dem die Lagerbox 2 montiert ist,
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drehbar gelagert sein bzw. ein Drehgelenk aufweisen. Zum Zweck
des Drehens bzw. Verschwenkens der Lagerbox 2 gegenliber dem Rah-
mengestell 9 kann in die Fihrungsstange 8 ein Rohrmotor einge-
baut sein. Es versteht sich von selbst, dass auch andere
Drehantriebe, manuell oder elektrisch betrieben, mit oder ohne
Getriebeausfiihrung, verwendet werden konnen, damit die Lagerbox
2 mit der angekoppelten Welle 5 der Hinterrader 6, 7 verschwenkt
werden kann und dadurch eine Richtungsanderung der Welle 5 und

der Hinterrdder 6, 7 eingeleitet wird.

Im Falle einer elektrischen Ansteuerung des Drehantriebes kann
dies liber die am oberen Lenkteil 12 angebrachte Batterie 13 und
den Controller 14 erfolgen. Die Ansteuerung eines Rohrmotors und
Antriebssystems kann per Funk mit integriertem Funk-Empfanger
und Funk-Sender erfolgen. Auch Ansteuerungen iUber Globale Posi-
tionsbestimmungssysteme (GPS) inklusive der Einbindung in ein
Navigationssatellitensystem zur Positionsbestimmung der Trans-
portvorrichtung koénnen in der Transportvorrichtung eingesetzt
werden. Eine weitere Mdglichkeit fir die Ansteuerung des Drehan-
triebes kann mittels Datenlbertragung zwischen den einzelnen Ge-
raten Uber kurze Distanz per Funktechnik erfolgen; dabei sind
verbindungslose sowie verbindungsbasierte Signalibertragungen
von Punkt zu Punkt und ad-hoc- oder Piconetze, durch eine in-
stallierte Funk- Bluetooth Technologie mit dazugehdrigen Anwen-
dungssoftwareprogrammen (Apps) denkbar. Beispielsweise kann der
Controller 14 {iber eine Bluetooth Schnittstelle mit einem Rohr-
motor kommunizieren. Hauptzweck des Einsatzes von Funktechnik
ist das Ersetzen von Kabelverbindungen zwischen den Geraten und
Baugruppen der Transportvorrichtung, sodass beim Zusammenklappen
keine Gefahr der Beschaddigung etwaiger Kabelverbindungen be-
steht.

Der obere Lenkteil 12 ist am Rahmengestell 9 schwenkbar gelagert
und kann fir den Fall des Zusammenlegens der Transportvorrich-
tung nach vorne oder nach hinten geklappt werden. An der Quer-
strebe 10 ist der untere Teil 15 einer Verschluss- und
Haltevorrichtung fixiert. Der obere Teil 16 der Verschluss- und
Haltevorrichtung ist am oberen Lenkteil 12 montiert und verbin-
det sich im Falle des Aufklappens der Transportvorrichtung in

der Endlage gemdB Fig. 1 mit dem unteren Teil 15 der Verschluss-
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und Haltevorrichtung in der Weise, dass ein federbelasteter
Rasthebel 17, welcher am unteren Teil 15 der Verschluss- und
Haltevorrichtung angebracht ist, durch einen Querbolzen 43 (vgl.
Fig. 7) des oberen Teils 16 der Verschluss- und Haltevorrich-
tung, ausgelenkt wird und anschlielend einrastet und dadurch den

Lenkteil 12 kraftschlissig mit dem Rahmengestell 9 verbindet.

Die am oberen Lenkteil 12 angebrachte Batterie 13 und der Con-
troller 14 konnen einzeln oder gemeinsam am Lenkteil 12 fixiert
sein oder aber auch einzeln oder gemeinsam in einer Box einge-
baut sein, welche wiederum am Lenkteil 12 fixiert ist bzw. sind.
Eine andere Bauweise des Lenkteils 12 kann so erfolgen, dass der
Lenkteil 12 gleichzeitig als Aufnahmebox fir Ratterie und Con-
troller dient. Zur Inbetriebnahme oder zur AuBRerbetriebnahme der
Transportvorrichtung kann am oberen Lenkteil 12 ein Potentiome-
ter als einstellbares elektrisches Widerstandsbauelement vorge-
sehen sein. Durch mechanisches Drehen oder Verschieben eines
Bedienelements konnen die Widerstandswerte verandert und damit
die Fahrtgeschwindigkeit angepasst werden oder die Inbetriebnah-
me oder AuBerbetriebnahme erwirkt werden. Selbstverstandlich
kénnen auch Drehgriffsteuerungen 18 verwendet werden. Die Trans-
portvorrichtung kann auch iiber digitale Steuerungseingaben ange-
steuert werden, damit eine Geschwindigkeits- und/oder

Fahrrichtungsanderung erreicht wird.

Am oberen Ende des Lenkteils 12 kann ein Steuerungsdisplay 19
zur Anzeige der Fahrtgeschwindigkeit, der Batteriespannung und
gegebenenfalls anderer, aus dem Fahrbetrieb abgeleiteter Infor-
mationen, montiert sein. Auch dient das Lenkteil 12 als Trager
einer Stiitz- und Halteeinheit 20 flir das Transportgut. Eine &hn-
liche Stitz- und Halteeinheit 21 ist auBerdem an der Fihrungs-
stange 8 zur Halterung und Fixierung des Transportgutes
angebracht. Wird eine lenkbare Ausfihrung der Welle 5 und Hin-
terrader 6, 7 gewahlt, so muss die Montage und Anbringung der
unteren Stlitz- und Halteeinheit 21 so gewdhlt werden, dass die
drehbare Lagerbox 2 sich unter dem Transportgut frei bewegen und
rotieren kann, damit eine Richtungsd&nderung eingeleitet werden

kann.

Die Transportvorrichtung ist iUber das am Rahmengestell 9 ange-
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brachte Vorderrad 22 angetrieben. Das Vorderrad 22 wird vorzugs-
weise elektromechanisch, z.B. mittels eines Gleichstrom- oder
Wechselstrommotors, mit oder ohne Getriebe, insbesondere eines
Radnabenmotors, angetrieben. Der Antrieb kann iiber die Batterie
13 und den Controller 14 sowie ein Potentiometer oder den Dreh-
griff 18 gespeist und die Fahrgeschwindigkeit geregelt werden.
Auch nicht-elektromechanisch angetriebene Transportvorrichtungen

sind denkbar.

Fig. 2 zeigt die Lagerbox 2 von unten im Detail. Ein wesentli-
ches Kriterium bei einer Transportvorrichtung gemal Fig. 1 ist
die Zerlegbarkeit und Kompaktheit der Bauteile. Demnach ist die
Lagerbox 2 vorteilhaft so aufgebaut, dass ein umlaufender Rahmen
23 ausgebildet ist, welcher iber eine feste Anbindung 24 mit der
Fihrungsstange 8 verbunden ist. Der umlaufende Rahmen 23 erfillt
mehrere Funktionen. Zur Aufnahme und Lagerung der Welle 5 fir
die Hinterrdder 6, 7 ist in den seitlichen &duleren Wangen 25 des
Rahmens 23 ein Ausschnitt mit einer Form oder Kontur vorgesehen,
welche eine Teilschale 26 eines Dreh-Gleitlagers 3 bzw. 4 zur
Lagerung der Welle 5 bildet. Die Welle 5 wird dabei gleitend an
einer Gleitflache 26' der Teilschale 26 gelagert. Die Ausnehmung
(vgl. Fig. 4) bildet eine Fihrung 27, welche eine Offnung 28 zur
Einfihrung der Welle 5 (vgl. Fig. 3) aufweist. Die Fihrung 27
endet in der Teilschale 26 des somit im Rahmen 23 gebildeten
statischen Lagerteils 29. Dabei weist die Fihrung 27 im Wesent-
lichen gegenliber der Teilschale 26 des statischen Lagerteils 29
einen Anschlag 29' auf. Vorzugsweise weist die Fihrung 27 ausge-
hend von der Offnung 28 bis hin zur Teilschale 26 des statischen
Lagerteils 29 einen zumindest abschnittsweise gekrimmten bzw.
schneckenfdérmigen Verlauf auf. Alternativ kann auch ein an zu-
mindest einer Stelle angewinkelter Verlauf der Fihrung 27 vorge-
sehen sein. Der kreisférmige Anteil der Kontur des durch die
Ausnehmung gebildeten statischen Lagerteils 29, welcher die
Teilschale 26 bildet, hat in etwa den Durchmesser der darin zu
lagernden Welle 5 und eine Lange, welche etwa dem halben Umfang
der zu lagernden Welle 5 entspricht. AnschlieBend an den kreis-
formigen Anteil geht die Kontur in einen sich im Wesentlichen
gleichmdBig &ffnenden bzw. erweiternden Teil bis zur Offnung 28
im Rahmens 23 iiber, so dass der Durchmesser der Offnung 28 etwa

10-20 Prozent groRer als der Durchmesser der Welle 5 ist.
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Die Wandstarke des Rahmens 23 im Bereich des statischen Lager-
teils 29 ist so gewahlt, dass eine ausreichende Gleit- und
Lagerflache fiir die Lagerung der Welle 5 zur Verfligung gestellt
wird. Die Rahmengleitlagerbreite richtet sich nach dem Durchmes-
ser der Welle 5, damit eine optimale Tragfahigkeit erreicht
wird. Das Lagerbreitenverhdaltnisse betragt zwischen 0,14 und
2,86, vorzugsweise zwischen 0,20 und 1,00, insbesondere zwischen
0,31 und 0,63. Dabei berechnet sich das Lagerbreitenverhaltnis
als die Summe der Wandstdrken (,Breite™) des statischen und des
mobilen Lagerteils (siehe unten), dividiert durch den Wellen-
durchmesser. Beispielsweise ergibt sich bei einer Breite des
statischen Lagerteils von 5 mm, einer Breite des mobilen Lager-
teils von 5 mm und einem Wellendurchmesser von 16 mm ein Lager-
breitenverhidltnis von (5 mm + 5 mm)/16 mm = 0,63

(dimensionslos) .

Der Lagerdurchmesser (bzw. dementsprechend auch der Wellendurch-
messer) ist so auf die vorgesehene Anwendung des Dreh-Gleit-
lagers abgestimmt, dass die Umfangsgeschwindigkeit zwischen 0,2
und 12 m/s, vorzugsweise zwischen 0,5 und 2,3 m/s, insbesondere
zwischen 1,1 und 1,7 m/s, betragt. Beispielsweise ist bei einer
vorgesehenen Transportgeschwindigkeit von 4 km/h ein Wellen-
durchmesser von 16 mm besonders geeignet, mit dem eine Umfangs-

geschwindigkeit von 1,11 m/s erzielt wird.

An den &auBeren seitlichen Wangen 25 des Rahmens 23 ist ein be-
weglicher Bigel 30 um eine Schwenkachse 30' schwenkbar gelager-
ter. Der Blgel 30 kann uUber Schraubverbindungen 31 mit den
Wangen 25 des Rahmens 23 verbunden sein. Im Bereich der Schraub-
verbindungen 31 ist im Biigel 30 eine Offnung mit einem gegeniiber
der Schraubverbindung 31 jeweils etwas grdlReren Durchmesser vor-
gesehen, um eine Drehung oder Auslenkung des Blgels 30 zu ermdg-
lichen. Alternativ kann der Bigel 30 auch mit einer
selbstsichernden Schraubenmutter an der Schraubverbindung 31 ge-
sichert sein, wobei sich die Schraube selbst in der entsprechen-

den Offnung 32 im Rahmen 23 drehen kann.

Der schwenkbar gelagerte Bligel 30 umfasst mindestens zwei mobile

Lagerteile 33, 34, welche Uber einen Querbolzen 35 miteinander
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verbunden sind. Die mobilen Lagerteile 33, 34 fiihren somit eine
Drehung oder Verschwenkung um durch die Schraubverbindungen 31
definierte Schwenkachsen 30' bei Betatigung des Bligels 30 ge-
meinsam und simultan aus. Die mobilen Lagerteile 33, 34 sind zu-
satzlich iUber Rickstellelemente 36, 37 (vgl. Fig. 5) in Form wvon
Rickstellfedern mit dem Rahmen 23 verbunden, wobei die Riickstel-
lelemente 36, 37 eingerichtet sind, den Bligel 30 in einer ge-
schlossenen Ruhestellung 41 der Dreh-Gleitlager 3, 4 gemal

Fig. 3 zu halten. Die Rilckstellelemente 36, 37 kdonnen durch di-
verse Spannelemente wie mechanische Federn, Stoldampfer, luft-
oder hydraulische Federn gebildet sein. In der Ruhestellung
liegt der Querbolzen 35 am unteren Rand des Rahmens 23 an, so-
dass eine weitere Verschwenkung des Bligels 30 in Richtung des
Rahmens 23 blockiert wird. In dieser Stellung decken die mobilen
Lagerteile 33, 34 die schneckenformige Kontur der statischen
Lagerteile 29 so weit ab, dass die Teilschalen 26 der statischen
Lagerteile 29 und die an einem Ende der mobilen Lagerteile 33,
34 gebildeten Teilschalen 38 zusammen eine nahezu vollstandig
umlaufende, kreisfdrmige Lagerschale ergeben. Die Welle 5 wird
dabei gleitend zwischen der Gleitfldche 26' der Teilschale 26
des statischen Lagerteils 29 und der Gleitfladche 38' der Teil-
schale 38 des mobilen Lagerteils 34 um eine durch das Dreh-
Gleitlager 4 definierte Drehachse 5' drehbar gelagert (vgl.

Fig. 3).

Wird nun die Lagerbox 2 mit dem umlaufenden Rahmen 23 und dem in
seiner Ruhestellung befindlichen Bigel 30 von oben auf die Welle
5 mit den montierten Hinterradern 6, 7 gedriickt, so werden die
mobilen Lagerteile 33, 34 derart nach oben, d.h. in Richtung des
Rahmens 23, zuriick gedriickt, bis die Welle 5 durch die Offnung
28 tritt und von der Fihrung 27 in die Teilschalen 26 der stati-
schen Lagerteile 29 gefithrt wird und schlielRlich in der Lagerbox
2 einrastet, d.h. wobei der Bligel aufgrund der Rickstellkraft
der Rlckstellelemente 36, 37 in die Ruhestellung 41 zurick
schnappt.

Die im Rahmen 23 schwenkbar gelagerten mobilen Lagerteile 33, 34
schlieRBen die jeweils zusammen mit den statischen Lagerteilen 29
gebildeten Dreh-Gleitlager 3, 4, sodass der Umfang der Welle 5

zu mindestens 180 Grad, bevorzugt im Bereich zwischen 180 und
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270 Grad, von den Teilschalen 26, 38 umfasst beziehungsweise
eingeschlossen wird. Die Innenfldchen der Teilschalen 38 der mo-
bilen Lagerteile 33, 34 decken ca. 1/3 bis 2/3 des Umfanges der
Welle 5 ab und bilden gleichzeitig die Gleitflachen 26', 38' der
Dreh-Gleitlager 3, 4 fiir die rotierende Welle 5.

Damit sich die Welle 5 axial nicht wverschieben kann, sind an der
Welle 5 Begrenzungsmanschetten 39 angebracht, welche als Gleit-
flachen am Rahmen 23, welcher als Begrenzungs- und Abstitzan-
schlag gegen axiale Verschiebungen dient, rotieren. Eine axiale
Verschiebung kann auch durch andere MaBnahmen, wie z.B. umlau-

fende Einkerbungen der Welle 5, verhindert werden.

Zur Entkoppelung und Freigabe der Welle 5 wird der Querbolzen 35
des Biigels 30 nach unten, d.h. von der Lagerbox 2 weg, bewegt,
wobei die ausgeiibte Kraft so groB sein muss, dass die Riickstell-
kraft der Rickstellelemente 36, 37 iberwunden wird und der Bigel
30 in eine Endlage oder Freigabestellung 40 (vgl. Fig. 4) ge-
drickt wird. In dieser Freigabestellung 40 weichen die Teilscha-
len 38 der mobilen Lagerteile 33, 34 vollstandig von der Welle 5
zurick, sodass eine Sperre der Welle 5 in den Teilschalen 26 der
statischen Lagerteile 29 nicht mehr gegeben ist und die Welle 5
mit den montierten Hinterradern 6, 7, durch die Schwerkraft ent-

lang der Fihrung 27 aus dem statischen Lagerteil 26 gleitet.

Durch Anheben der Lagerbox 2 mittels des Lenkteils 12 in der
Freigabestellung 40 kann umgekehrt erreicht werden, dass die
Welle 5 aus den statischen Lagerteilen 29 ausgeworfen wird. Nach
dem Loslassen wird der Biigel 30 mittels der Riickstellelemente
36, 37 zurick in die Ausgangslage, d.h. die Ruhestellung 41, ge-
bracht. Soll die Welle 5 wieder eingekoppelt werden, muss der
Vorgang wie oben beschrieben neu gestartet werden. Zur Unter-
stiitzung des Einkoppelns der Welle 5 kdnnen optional an der
Lagerbox 2, dem Rahmen 23 und der Welle 5 geeignete Magnete an-
gebracht oder die jeweiligen Teile aus ferromagnetischen Werk-
stoffen hergestellt sein, sodass die Welle 5 aufgrund der

Magnetkraft in die statischen Lagerteile 29 gezogen wird.

Fig. 6 zeigt einen mit einer Golftasche 42 beladenen Golftrolley

1 gemdl Fig. 1. Zur Befdrderung der Golftasche 42 wird diese im
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aufgeklappten Zustand des Golftrolleys 1 auf die Standfléche
oder auf die Lagerbox 2 gestellt, welche gleichzeitig auch die

Aufnahme und Verbindung zu den Hinterradern 6, 7 darstellt.

In Fig. 7 ist der Golftrolley 1 gemaBl Fig. 1 und 6 in einem ein-
geklappten Zustand dargestellt, d.h. mit nach hinten in Richtung
der Lagerbox 2 geklapptem Lenkteil 12. Zur Uberfithrung in diese
Stellung wurde der Rasthebel 17 des unteren Teils 15 der Ver-
schluss- und Haltevorrichtung betdtigt und somit wvom Querbolzen
43 des oberen Teils 16 der Verschluss- und Haltevorrichtung ab-
gehoben, sodass der schwenkbar am Rahmengestell 9 gelagerte
Lenkteil 12 freigegeben wurde und nach hinten in die in Fig. 7

gezeigte Stellung verschwenkt werden konnte.

In Fig. 8 und 9 ist eine einfachere Variante eines Golftrolleys
43 gezeigt. Dieser umfasst eine hinsichtlich der Kupplung der
Welle 5 der Réader 44, 45 mit der Lagerbox 2 gemaB der vorange-
henden Beispiele im Wesentlichen identische Lagerbox 46. Mit der
Lagerbox ist eine Fihrungsstange 47 fest verbunden. Anstelle ei-
nes Rahmengestells mit einem Vorderrad ist mit der Lagerbox 46
zudem eine Abstelleinrichtung 48 verbunden, mit welcher der
Golftrolley 43 in einer aufrechten Stellung abgestitzt wird. Die
Abstelleinrichtung 48 bildet an der Oberseite zugleich eine
Stellfldche fiir eine Golftasche (nicht gezeigt). An der der Ab-
stelleinrichtung 48 gegeniilber liegenden Vorderseite der Lagerbox
46 ist ein Bligel 30 zur Freigabe der Dreh-Gleitlager 3, 4 er-
sichtlich, wobei hinsichtlich der funktionellen Einzelheiten des
Bigels 30 und seiner Verschwenkung zur Vermeidung von Wiederho-
lungen auf die vorangehenden Beispiele gemdB Fig. 1-5 verwiesen
wird. Mit der Fihrungsstange 47 ist lber eine sperrbare Klapp-
verbindung 49 mit einem Lenkteil 50 verbunden, wobei sowohl am
Lenkteil 50 als auch an der Fihrungsstange 47 Stitzeinheiten 51,
52 zur Abstitzung einer transportierten Golftasche vorgesehen

sind.
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Anspriche:
1. Dreh-Gleitlager (4) mit einem statischen Lagerteil (29) und

einem mobilen Lagerteil (34), welche jeweils eine Teilschale
(26, 38) mit einer Gleitflache (26', 38') aufweisen, wobeil die
Gleitflachen (26', 38') der Lagerteile (26, 38) relativ zur
Drehachse (5') in Drehrichtung des Dreh-Gleitlagers (4) Jjeweils
innerhalb eines Winkelbereichs von héchstens 180° angeordnet
sind und in einer geschlossenen Ruhestellung (41) des Dreh-
Gleitlagers (4) die Teilschalen (26, 38) aller Lagerteile (29,
34) zusammen eine Lagerbuchse des Dreh-Gleitlagers (4) bilden,

wobel der mobile Lagerteil (34) zur Offnung des Dreh-Gleit-
lagers (4) gegenliber dem statischen Lagerteil (29) um eine
Schwenkachse (30') verschwenkbar angeordnet ist, sodass in einer
gedbffneten Freigabestellung (40) des Dreh-Gleitlagers (4) eine
darin gelagerte Welle (5) freigegeben ist,

wobei der mobile Lagerteil (34) so geformt ist, dass auf-
grund der Position seiner Gleitfliache (38') relativ zur Drehach-
se (5') in der geschlossenen Ruhestellung (41) eine Translation
einer im Dreh-Gleitlager (4) aufgenommenen Welle (5) gquer zur
Drehachse (5') und in Richtung der Schwenkachse (30') des mobi-

len Lagerteils (34) oder in die Gegenrichtung verhindert wird.

2. Dreh-Gleitlager (4) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass der statische Lagerteil (29) einen Anschlag (29') auf-
weist, welcher in der gedffneten Freigabestellung (40) des Dreh-
Gleitlagers (4) eine geradlinige Translation einer im Dreh-
Gleitlager (4) aufgenommenen Welle (5) quer zur Drehachse (5")
und aus der Teilschale (26) des statischen Lagerteils (29) be-

grenzt.

3. Dreh-Gleitlager (4) nach Anspruch 2, dadurch gekennzeich-
net, dass der statische Lagerteil (29) eine Fihrung (27) bildet,
welche eine Offnung (28) zur Einfithrung einer Welle (5) in den
statischen Lagerteil (29) aufweist, und welche in der Teilschale
(26) des statischen Lagerteils (29) endet, wobei die Fihrung
(27) einen zumindest abschnittsweise schneckenfdrmigen Verlauf

aufweist.

4, Dreh-Gleitlager (4) nach einem der Anspriiche 1 bis 3, da-
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durch gekennzeichnet, dass der mobile Lagerteil (34) aus der ge-
schlossenen Ruhestellung (41) des Dreh-Gleitlagers (4) nur in
Richtung der gedffneten Freigabestellung (40) des Dreh-Gleit-

lagers (4) verschwenkbar ist.

5. Dreh-Gleitlager (4) nach einem der Anspriiche 1 bis 4, da-
durch gekennzeichnet, dass die Gleitflachen (26', 38') des sta-
tischen und des mobilen Lagerteils (29, 34) einen durchgehenden,
in der Ruhestellung (41) relativ zur Drehachse (5') des Dreh-

Gleitlagers (4) kreisbogenfdrmigen Verlauf aufweisen.

6. Dreh-Gleitlager (4) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet,
dass die Gleitflache (26') des statischen Lagerteils (29) rela-
tiv zur Drehachse (5') des Dreh-Gleitlagers (4) einen halbkreis-

formigen Verlauf aufweist.

7. Dreh-Gleitlager (4) nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da-
durch gekennzeichnet, dass der mobile Lagerteil (34) gegen die
Rickstellkraft eines Ruckstellelements (36), insbesondere einer

Riickstellfeder, aus der Ruhestellung (41) verschwenkbar ist.

8. Dreh-Gleitlager (4) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet,
dass der mobile Lagerteil (34) an einem Ende eines zweiarmigen
Hebels gebildet ist.

9. Dreh-Gleitlager (4) nach Anspruch 8, dadurch gekennzeichnet,
dass der Durchmesser der Fihrung (27) zur Offnung (28) hin zu-

<

nimmt, vorzugsweise um 10-20 % zunimmt.

10. Vorrichtung mit zumindest zwei Dreh-Gleitlagern (3, 4) nach
einem der Anspriiche 1 bis 9, wobei die zumindest zwei Dreh-

Gleitlager (3, 4) eine gemeinsame Drehachse (5') aufweisen.

11. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet dass
der mobile Lagerteil (33, 34) der zumindest zwei Dreh-Gleitlager
(3, 4) jeweils an einem Ende eines zweiarmigen Hebels gebildet
ist, wobei die den mobilen Lagerteilen (33, 34) gegeniliber lie-
genden Enden der Hebel mit einem gemeinsamen Betadtigungsbligel,
insbesondere in Form eines Querbolzens (35) parallel zur Dreh-

achse (5'), verbunden sind.



WO 2017/125520 PCT/EP2017/051129
19

12. Vorrichtung nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekennzeich-
net, dass der statische Lagerteil (29) der zumindest zwei Dreh-
Gleitlager (3, 4) jeweils eine Fihrung (27) bildet, welche eine
Offnung (28) zur Einfilhrung einer Welle (5) in den statischen

Lagerteil (29) aufweist und welche in der Teilschale (26) des

statischen Lagerteils (29) endet, wobei die Offnungen (28) der
Fihrungen (27) der zumindest zwei Dreh-Gleitlager (3, 4) an ei-

ner Unterseite der Vorrichtung angeordnet sind.

13. Verwendung der Vorrichtung nach einem der Anspriiche 10 bis
12 zur Aufnahme und Entnahme einer Welle (5) mit zweil Radern (6,
7) eines Golftrolleys (1), wobei der Golftrolley (1) vorzugswei-

se ein zusadtzliches angetriebenes Rad (22) aufweist.

14. Golftrolley (1) mit einem Fahrgestell, das mindestens drei
Rader (6, 7, 22) an mindestens zwei Achsen lagert, von denen
eine Achse durch eine frei drehbar gelagerte Welle (5) gebildet
ist, dadurch gekennzeichnet, dass die Welle (5) in zwei Schnapp-

lagern herausnehmbar am Fahrgestell gelagert ist.

15. Golftrolley (1) nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet,
dass das Fahrgestell eine Vorrichtung nach einem der Anspriiche
10 bis 12 ist, wobei die beiden Dreh-Gleitlager (3, 4) die
Schnapplager zur Lagerung der frei drehbar gelagerten Welle (5)
bilden.
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