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INSTALLATION POUR LE TRANSFERT DE CHARGE ENTRE UNE PLATE-FORME DE TRANSFERT ET UN

VEHICULE DE TRANSPORT.

@ L’invention concerne une installation pour le transfert
de charge, en particulier containérisable, entre une plate-
forme (2) de transfert et un véhicule (1) de transport.

Cette installation est caractérisée en ce que la plate-for-
me (2) de transfert de charge (16) est constituée d’un che-
min (3) de transfert sur lequel est positionnable une charge
(16) par l'intermédiaire de longerons (4) ou d’un plateau de
transfert, ces longerons (4) ou ce plateau étant mobile(s)
axialement le long du chemin (3) de transfert par l'intermé-
diaire d’un chariot (5) moteur attelable auxdits longerons (4)
ou au plateau, ce chariot (5) étant déplagable en va-et-vient
par une transmission (6) associée a un organe (7) moteur
pour permettre, lors de ses déplacements, d’étre tour a tour,
pousseur des longerons (4) ou du plateau et de leur charge
(16) et tracteur des mémes longerons (4) ou du plateau et
de leur charge (16) en fonction des opérations de transfert
a effectuer.
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Installation pour le transfert de charge entre une plate-forme de transfert et un

véhicule de transport

La présente invention concerne une installation pour le transfert de charge, en
particulier containérisable, entre une plate-forme de chargement et/ou de
dechargement de charge, dite plate-forme de transfert, et notamment un
véhicule de transport.

Le transport de charges en container s'est développé ces derniéres années. Le
chargement des containers s'avére souvent une étape trés longue parce qu'il
est difficile d'accéder a l'intérieur des containers. Il en résulte une mauvaise
optimisation de ce transport de marchandises. A ce jour, aucune solution ne
donne satisfaction pour un chargement ou respectivement un déchargement
rapides de tels containers en garantissant une optimisation de !'utilisation du
volume utile.

Un but de la présente invention est donc de proposer une installation pour le
transfert de charge dont la conception permet la préparation en temps masqué
d'une charge destinée & étre transférée dans un container ou tout autre moyen
de transport similaire tout en offrant une possibilité de chargement rapide de ce
container, la préparation en temps masqué permettant d'optimiser le
remplissage du container.

Un autre but de la présente invention est de proposer une installation dont Ia
conception permet indifféeremment le chargement ou respectivement le

déchargement d'un container et ce en un temps extrémement court,

A cet effet, linvention a pour objet une installation pour le transfert de charge,
en particulier containérisable, entre une plate-forme de chargement et/ou de
déchargement de charge, dite plate-forme de transfert et notamment un
véhicule de transport, caractérisée en ce que la plate-forme de transfert de
charge est constituée d'un chemin de transfert sur lequel est positionnable une

charge, de préférence containérisable, par l'intermédiaire de longerons ou d'un
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plateau de transfert, ces longerons ou ce plateau étant mobile(s) axialement le

long du chemin de transfert par lintermédiaire d'un chariot moteur attelable
auxdits longerons ou au plateau, ce chariot étant déplagable en va-et-vient par
une transmission associée & un organe moteur pour permettre, lors de ses
déplacements, d'étre tour a tour, pousseur des longerons ou du plateau et de
leur charge et tracteur des mémes longerons ou du plateau et de leur charge

en fonction des opérations de transfert & effectuer.

Gréce a la présence de la plate-forme de transfert de linstallation, il est

possible de préparer la charge a transférer en temps masqué.

Parallélement, la présence de longerons ou d'un plateau de transfert permet
indifféremment de charger ou respectivement de décharger le container de sa
charge, ces opérations de transfert s'effectuant en un temps extrémement
court. Par ailleurs, les longerons ou le plateau de transfert accompagnant la
charge a transférer sont réutilisables aprés utilisation de la charge. De ce fait, le
colit de mise en ceuvre reste acceptable.

L'invention sera bien comprise a la lecture de la description suivante

d'exemples de réalisation, en référence aux dessins annexés dans lesquels :

la figure 1 représente une vue schématique de c6té d'une installation
conforme a linvention dans une position arrimée a un véhicule de
transport routier, l'installation étant représentée dans une position dans

laquelle la charge est destinée a étre introduite dans un container ;

la figure 2 représente de maniére schématique une vue de cété d'une
installation conforme a linvention dans une position dans laquelle la
charge est destinée a &tre extraite d'un container posé sur le plateau de
charge d'un véhicule routier :

la figure 3 représente une vue partielle de dessus d'une installation

conforme a linvention dans laquelle certains éléments ont été
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représentés en transparence pour faciliter la compréhension :

la figure 4 représente une vue en coupe d'une installation conforme a

l'invention ;

la figure 5 représente une autre vue en coupe d'une installation
conforme & l'invention, la coupe ayant été effectuée au niveau du chariot
et

la figure 6 représente une vue schématique partielle de coté de la

transmission et de son organe moteur.

Comme mentionné ci-dessus, l'installation, objet de linvention, est destinée a
permettre le transfert de charge entre une plate-forme 2 de chargement et/ou
de déchargement de charge 16, dite plate-forme de transfert, notamment et un
véhicule 1 de transport. Par véhicule, on peut entendre un camion, un navire,
un wagon ou tout autré engin. Dans les exemples représentés, le transfert
s'opére entre une plate-forme 2 de chargement et un véhicule 1 routier dont le
plateau de charge est surmonté d'un container, la charge 16 devant étre
transférée ou respectivement extraite de ce container. La plate-forme 2 de
transfert de charge 16 de cette installation est constituée d'un chemin 3 de
transfert sur lequel est positionnable une charge 16 par lintermédiaire de
support(s) de transfert. Ce ou ces supports de transfert peuvent affecter un
grand nombre de formes. Ainsi, dans les exemples représentés, ils sont
constitués par des longerons 4 mais pourraient de maniére équivalente étre
constitués d'un plateau a surface pleine ou ajourée. La solution longerons est
préférée en raison de sa simplicité. Ainsi, les longerons 4 de transfert sont
interposés entre la charge 16, qui peut étre constituée de bloc de matiere,
d'élements de bois ou autre et la face du dessus de la plate-forme 2 de
transfert. Les longerons 4 de transfert sont, dans les exemples représentés,
constitués de poutres en lamellé collé. Ces longerons 4 sont mobiles
axialement, le long du chemin 3 de transfert ménagé par la plate-forme 2 de
transfert, par l'intermédiaire d'un chariot 5 moteur. Ce chariot 5 moteur est
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attelable de maniére temporaire aux longerons 4. Ce chariot 5 est par ailleurs

déplagable en va-et-vient par une transmission 6 associée a un organe 7
moteur. Ce chariot 5 permet ainsi, lors de ses déplacements, d'étre tour a tour,
pousseur des longerons 4 et de leur charge 16, en vue par exemple d'un
transfert de la charge de la plate-forme 2 de chargement vers le véhicule 1
routier et le container qui 'équipe, ou inversement, d'étre tracteur des mémes
longerons 4 et de leur charge 16 pour permettre un déchargement de la charge
disposée a lintérieur du container équipant le véhicule 1 routier. Ces deux
possibilités sont représentées respectivement aux figures 1 et 2. Bien
évidemment, lorsque le chariot est utilisé comme élément pousseur des
longerons 4 de transfert, il n'est pas nécessaire d'associer, c'est-a-dire de

coupler mecaniquement, le chariot 5 aux longerons 4.

Dans les exemples représentés et comme lllustre en particulier la figure 3, ce
chariot 5 est constitué d'un bati 8 pourvu de brancards 9 portant, & leur
extrémité, des éclisses 10 assemblables de maniére temporaire aux extrémités
des longerons 4 de transfert pour permettre de tracter ces derniéres. Ce chariot
5 est entrainé en déplacement par l'intermédiaire d'une transmission 6 sans fin,
de préférence a chaine. Ainsi, la figure 5 illustre les points 19 de fixation de la
chaine au chariot. L'organe 7 moteur est quant a lui constitué par un
motoréducteur d'entrainement couplé par lintermédiaire d'une transmission
sans fin a un arbre intermédiaire, lui-méme couplé a nouveau par
lintermediaire d'une autre transmission sans fin a des galets autour desquels la
chaine s'enroule dans un sens ou dans l'autre suivant le sens d'entrainement
en rotation du motoréducteur. La chaine est donc fixée, comme [illustre la
figure 6, par 'une de ses extrémités a un bord du chariot et, par son autre
extrémité, & un bord opposé dudit chariot pour permettre, lors d'un
entrainement dans un premier sens de la chaine qui décrit une boucle, le
déplacement du chariot dans le sens d'un éloignement du véhicule et, a
linverse, lors d'un entrainement en rotation du moteur 7 dans un autre sens, le
déplacement de la chaine et par suite du chariot 5 dans un sens entrainant un
rapprochement du chariot 5 du véhicule 1. Pour faciliter le déplacement de ce

chariot 5, ce dernier est muni de patins 13 ou de galets de guidage destinés a
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s'insérer a l'intérieur de paliers 14 axiaux continus meénagés dans la plate-forme

2. Cette plate-forme 2 de transfert est en effet formée de poutres 17
longitudinales reliées entre elles par des traverses 18 pour former un plan de
support de charge ajouré. Dans les exemples représentés, cette plate-forme 2
comporte au moins trois poutres 17 longitudinales paralléles constituant
chacune une surface d'appui et éventuellement de guidage d'un longeron 4 de
transfert. Ainsi, deux poutres sont réalisées sous forme de poutre en | dont la
face du dessus est munie d'un rebord périphérique externe pour constituer un
rail de guidage du longeron 4 de transfert. La poutre centrale délimite quant a
elle une surface d'appui non guidée du longeron 4 de transfert. Il est prévu,
entre les poutres 17, des paliers 15 axiaux support de la transmission 6 décrite

ci-dessus.

La plate-forme 2 est encore équipée, si nécessaire, de pieds 12 réglables en
hauteur pour permettre la mise & niveau du plan de support de charge de la
plate-forme par rapport au plancher du conteneur porté par le véhicule 1. Cette
plate-forme peut également étre équipée de roues de maniére a étre réalisée
sous forme d'une plate-forme roulante autorisant son déplacement en fonction
des opérations de transfert a effectuer. Evidemment, elle reste libre sur ses

cotés pour que les chargements soient toujours aisés.

Pour permettre ces opérations de transfert sans risque, il est prévu, a l'une des
extrémités de la plate-forme 2 de transfert, un dispositif 11 d'arrimage pour la

solidarisation de l'installation au véhicule 1 & charger.

Les opérations de transfert s'effectuent de la maniére suivante : Installation
étant disposée en un endroit prédéterming, le véhicule 1 & charger, dont le
plateau de charge est équipé d'un container, est positionné a I'une des
extrémités de la plate-forme 2 auquel il est arrimé par un dispositif 11
d'arrimage approprié fonctionnant généralement par clavetage. Parallélement,
la position de la plate-forme 2 est ajustée en hauteur pour permettre la mise a
niveau du chemin 3 délimité par la plate-forme 2 avec le plancher du container

a charger ou respectivement a décharger. Dans le cas d'une opération de
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chargement de ce container, la charge 16 a transférer a d'ores et déja été

préparée en temps masqué sur la plate-forme 2 de transfert. A cet effet, des
longerons 4 de transfert ont été positionnés sur la plate-forme 2. Ces longerons
4 de transfert ont été ensuite surmontés de la charge 16 dont le calcul a été

optimisé pour garantir un remplissage maximal du container.

Lorsque I'ensemble des réglages ont été effectués, le chariot 5, positionné sur
la plate-forme, est entrainé en déplacement, dans le sens de la fleche
représentée a la figure 1, pour pousser la charge et les longerons 4 de transfert
et amener cet ensemble a lintérieur du container. Cette opération de

chargement peut donc s'effectuer de maniére extrémement rapide.

A linverse, lors d'une opération de déchargement d'un container équipant un
véhicule routier, on procéde aux mémes opérations préliminaires, a savoir
fixation du dispositif d'arrimage et réglage de la hauteur de Ila plate-forme par
rapport au plancher du container & décharger. Le chariot est ensuite amené au
voisinage du container et est attelé par Iintermédiaire des éclisses 10 aux
longerons 4 de transfert. Cette opération d'attelage s'effectue généralement 3
I'aide de deux vis ou similaires. Une fois le chariot 5 attelé aux longerons 4,il
suffit alors de déplacer le chariot 5 dans le sens de la fleche représentée a la
figure 2 pour obtenir 'extraction de la totalité de la charge supportée par les
longerons 4 de transfert du container. A nouveau, cette opération peut
s'effectuer de maniére extrémement rapide. La charge 16 est alors placée en
attente sur la plate-forme 2 jusqu'a déchargement de cette charge.

Grace a une telle installation, il en résulte un gain de temps important lors des
opérations de chargement ou respectivement de déchargement qui peuvent
s'effectuer en un temps extrémement court. Parallélement, le chargement des
containers est optimisé, la disposition de la charge a lintérieur du container
pouvant étre calculée a l'avance et préparée de maniére a optimiser son
remplissage.
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REVENDICATIONS

1. Installation pour le transfert de charge, en particulier containérisable, entre
une plate-forme (2) de chargement et/ou de déchargement de charge (16), dite
plate-forme de transfert et notamment un véhicule (1) de transport,

caractérisee en ce que la plate-forme (2) de transfert de charge (16) est
constituée d'un chemin (3) de transfert sur lequel est positionnable une charge
(16), de préférence containérisable, par I'intermédiaire de longerons (4) ou d'un
plateau de transfert, ces longerons (4) ou ce plateau étant mobile(s) axialement
le long du chemin (3) de transfert par l'intermédiaire d'un chariot (5) moteur
attelable auxdits longerons (4) ou au plateau, ce chariot (5) étant déplacable en
va-et-vient par une transmission (6) associée a un organe (7) moteur pour
permettre, lors de ses déplacements, d'étre tour a tour, pousseur des longerons
(4) ou du plateau et de leur charge (16) et tracteur des mémes longerons (4) ou
du plateau et de leur charge (16) en fonction des opérations de transfert a
effectuer.

2. Installation selon la revendication 1,

caractérisée en ce que le chariot (5) est constitué d'un béati (8) pourvu de
brancards (9) portant, a leur extrémité, des éclisses (10) assemblables de
maniére temporaire aux extrémités des longerons (4) ou du plateau de
transfert.

3. Installation selon I'une des revendications 1 et 2,

caractérisée en ce qu'il est prévu, a I'une des extrémités de la plate-forme (2)
de transfert, un dispositif (11) d'arrimage pour la solidarisation de l'installation
au vehicule (1) a charger.

4. Installation selon I'une des revendications 1 a 3,

caractérisée en ce que la plate-forme (2) est formée de poutres (17)
longitudinales reliées entre elles par des traverses (18) pour former un plan de
support de charge ajouré.
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9. Installation selon la revendication 4,

caractérisée en ce que la plate-forme (2) comporte au moins trois poutres (17)
longitudinales paralléles constituant chacune une surface d'appui et

éventuellement de guidage d'un longeron (4) de transfert.

6. Installation selon I'une des revendications 4 et 5,
caractérisée en ce qu'il est prévu, entres lesdites poutres (17) des paliers
axiaux (15) support de la transmission (6).

7. Installation-selon I'une des revendications 1 a 6,
caractérisée en ce que la plate-forme (2) est équipée de pieds (12) réglables en

hauteur et est éventuellement réalisée sous forme d'une plate-forme roulante.

8. Installation selon I'une des revendications 1 a 7,
caractérisée en ce que le chariot (5) est entrainé en déplacement par

l'intermédiaire d'une transmission (6) sans fin, de préférence a chaine.

9. Installation selon l'une des revendications 1 a 8,

caractérisée en ce que le chariot (5) est muni de patins (13) ou de galets de
guidage destinés a s'insérer a lintérieur de paliers (14) axiaux continus
ménagés dans ladite plate-forme (2).

10. Installation selon I'une des revendications 1 a 9,
caractérisée en ce que les longerons (4) de transfert sont constitués de poutres

en lamellé collé.
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