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Hebe- bzw. Absenkvorrichtung'fﬁr Kraftfahrzeugbeaugruppen
in Arbeitsgruben '

Die Erfindung betrifft eine Hebe- bzw. Absenkvorrichtung
fiir Kraftfahrzeugbaugruppen mit elektromechanischem An-
trieb fiir vertikale und horizontale Belastungen. Zweck der
Erfindung ist es, die zu wechselnden Kfz.-Baugruppen von
der Unterseite des Fahrzeuges her aufnehmen, tief in die
Arbeitsgrube absenken, in,diéser verrollen und heben zu
konnen. )

ErfahrungsgemdfB ist die De- bzw. Montage echwerer Kfz.-
Baugruppen bei Anwendung iiblicher Hilfsmittel mit groBem
manuellem und zeitintensivem Aufwand sowie auch sicher-
heitstechnischen Problemen behaftet. Im Gegensatz zu be-
reits bekennten Wagenhebern, welche entsprechend ihrer Bau-
ausfiihrung nur zum Anheben von Krafifahrzeugen geeignet
~8ind, liegt der Erfindung die spezifische Aufgabe des siche-
ren, universellen Wechselns schwerer Kfz.-Baugruppen unter
Beachtung aller dazu erforderlichen Bewegungsrichtungen zu-
grunde., ’

Diese Aufgabenstellung wird dadurch geldst, daB die Tragkon-
struktion aus einem in die Arbeitsgrube abgesenktem Protil-
rahmen besteht, welcher sich auf Achslagern eines Fahrwer-
kes abstiitzt und dessen Laufrollen in den Wink€élprofilen der
Arbeitsgrube gefiihrt werden, so daB ein Verrollen lings der
Arbeitsgrube moglich ist. Auf dem rechten und unteren Lengs-
trdger stiitzen sich mittig die in Festlagern gefiihrten, senk-
recht stehenden Antriebsspindeln ab. Diese werden zusitzlich
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in Loslagern, welche ebenfalls mittig am rechten und lin-
ken oberen Profil des Fahrwagengestells angebracht sind,
gefiihrt. Von einem E-Motor mit'Vorgéiege,-welcher an einem
der unteren Queririger montiert ist, werden iliber Ketten-
réder und Kettenzug die Antrlebssplndeln mit selbsthemmen-
dem Trapezgewinde synchron in Drehbewegung versetzt. Da-
durch heben oder senken bei Iinks- bzw. Rechtslauf des EB-
Motors ein rechts und linkes Mutternlager ein Hubwagenge-
stell, welches sich iiber einstellbare Exenterlaufrollen
gegen Fihrungsschienen des Fahrwagehgestells abstiitzt und
bei Belastung die Horizontalkréfte'éufnimmt. In den Muttern-
lagern horizontal eingeschraubte Bolzen, welche in dreh- A
bar gelagerten Arretierungsstiicken der Lagerbocke des Hub-
wagengestells gleiten, verhindern die Rotation der Muttern-
lager. Das Hubwagengestell, welches aus einem Quadratrohr-
rahmen besteht, nimmt auf seinem oberen Quertriger den Auf-
pahmeschlitten suf. Durch Drehbewegungen des Hendrades kann
dieser iiber Kegelradgetriebe und der unter dem Schlitten
"horizontal liegenden Trapezgewindespindel quer zur Arbelts—
~ grube bewegt werden. Die universelle Aufnahme von speziel-
len Vorrichtungen fiir die zu wechselnden Baugruppen wird
_durch eine Steckbolzenverbindung erreicht. Eine mittig im
Aufnahmeschlitten befindliche Bohrung nimmt den Steckbol-
zen der Jewelllgen Aufnahmevorrichtung auf und macht so
-Drehbemeguncen der Aufnahmevorrichtungen bis 360 moglich.
’_D1e Verspannung gegen Verrollen der Vorrichtung bei Last-

~ aufnahmen wird durch eine linke und rechte Feststellspin-
del erreicht, welche Klemmstiicke gegen die Winkelprofile

der Arbeitsgrube pressen. Die Begrenzung des maximalen Dreh-
" momentes und somit Sicherung gegen Uberlastung des Hebers
wird durch eine Querstittverbindung im Antriebskettenrad
erreicht. Die Betétigung des Hebers erfolgt tiber Tipschal-
ter fiir Heben und Senken, Ein- und Ausschalter sowie Not-
taster. Erreicht das Hubwagengestell bel Betvdtigung des
Tipechalters den maximalen unteren bzw. oberen Hubweg, SO
schalten Endlagenschalter die Energiezufiihrung ab.
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" Die Erfindung soll nechstehend én einem Ausfiihrungsbei-
gpiel ndher erldutert werden. Auf den beiliegenden Zeich-

nungen zelgen:

Figur 1: eine Vordefansicht’

Figur 2: eine Draufsicht

Figur 3: ein Spindelmutternlagér

Figur 4: eine Hubwagengestellfiihrung

Figur 5: eine Schnittdarsteliungfﬁon Figur 4

' Das Fehrwagengestell 1 ist hingend in Laufrollen 4 gela-
gert., Die Leufrollen 4 des Fahrwagengestells 1 werden mit-
tels ihrer Spurkrénze in den Profilen der Arbeitsgrube ge-
fiihrt., Die Sicherung gegen Verrollen in Richtung der Gru-
benléngsachse erfolgt liber eine Klemmvorrichtung 17. Durch
einen am Fahrwagengestell 1 befestigten Antriebsmotor 5
werden iiber ein Zehnradgetriebe 6 synchron die Kettenan-
iriebe 7 und die Hubwagenspindeln 8, welche in Spindel-
legern 10 und 11 gefiihrt werden, in Drehbewegung versetzt.
Dabei heben die:rechte und linke Spindelmutter 9 ein Hub- |
wagengestell 2, welches sich iiber Fihrungsrollen 12 und
deren im Hubviagengestell 2 gelagerten Exenterbolzen 18 bel
horizontaler Belastung gegen das Fahrwagengestell 1 ab-
stiitzt. Arretierungsstiicke 21, welche in den Helterungen
des Hubwagengestells (Lagerbtcke) 19 aut Zapfenschrauben
22 drehbar gelagert sind, nehmen Fﬁhrungsstifte 20 auf,
die bei Drehbewegung der Hubwagenspindeln 8 eine Rotation
der Spindelmuttern 9 verhindern. Durch Drehbewegung des
Handrades 16 wird iiber ein Schrauben-®Winkelgetriebe 13

und einer in festen Spindellagern 15 horizontal montier-
ten Schlittenspindel 14 der Schlitten 3 quer zur Arbeits-
grube bewegt. Diecer besteht aus einer unteren und oberen
Hglfte, wird von den Querholmen des Hubwagengestells 2
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gefilhrt und nimmt mittels seiner Bohrung'universell den

Steckbolzen der jeweiligen Aufsatzvorrichtung fiir spezi-

fische Kfz.-Baugruppen auf. Endlagenschalter, welche am
Fahrwagengestell 1 befestigt sind, unterbrechen beim Er-
reichen der Endlagen durch das” Hubwagengestell 2 die
Stromzufithrung. Die Sicherung gegen'Uberlastung wird
durch eine Kerbstiftverbindung zwischen Rotorwelle des
Zahnradgetriebes 6 und der Kettenantriebe 7 erreicht.
Die selbsthemmenden Trapezgewinde der Hubwagenspindeln
8 verhindern ein Durchsacken der Last bei evtl. Std-
rungen des Antriebes.

a
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Effihdungsansprﬁche

4, Hebe- bzW. Absenkvorrichtung fiir, Kf 2z .~Baugruppen in
Montagegruben mit elektromechanischem Antrieb, gekennzeich-
net dadurch, daB die Tragkonstruktion aus einen auf Lauf-
rollen (4) gelagertem-Fahrwagengestéll (1) besteht, welches
ein Hubwagengestell (2) aufnimmt, daB sich liber Fiihrungs-
rollen (12) und Exenterbolzen (18) in diesen abstiitzt und
pei Betdtigung des Antriebsmotors (5) tber gannradgetriebe
- (6),.Kettenantriebe.(7) und HubwagenSPinde1n~(8) gehoben
oder gesenk?® wird, wobei in den Halterungen der Spindel-
mattern (19) gelagerte Zapfenschrauben (22) Arrefierungs—
stiicke (21) gufnehmen, 1B welchen Fihrungsstifte (20) glei-
ten, die die Rotation der Spindelmuttern»(9) verhindern,
wahrend pei Erreichen des maximalen oberen und unteren Hub-
weges, Fndlagenschalter die'Energiezufuhrung gelbstédndig
abschalten und daB der Schlitten (3) aus einem verschraub-
ten Ober- und Unterteil besteht, welcher auf-den Holmen

des Hubwagengeétells (2) quer zur‘Arbeitsgrube gleitet,
wenn uber das Handrad (16), Schrauben-Winkelgetriebe (13)
und einer norizontal gelagerten Schlittenspindel (14) Dreh-
bewegungen erfolgen und daB mittels der Bohrung im Schlit-
ten (3) ein prehen der Last moglich ist.

2, Hebe- bzw. Absenkvorrichtung fiir Kfz.—Baugruppen'in
Montagegruben pach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, 428
das Gewinde der Hubwagenspindeln (8) selbsthemmend ist.

'3, Hebe- bzW. Absenkvorricntung fur Kfz .~-Baugruppen in
Montagegruben nach Punkt 1, gekennzeichnet dadurch, -dab
eine {iberlastsicherung montiert ist.

Mierzu_ (- Seiten Zeichnungen
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Figur 3
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Figur 4

Figur 5
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