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DISPOSITIF POUR LE TRANSPORT D’OBJETS, NOTAMMENT D’ELEMENTS PREFABRIQUES SOUS FORME

DE PLAQUES.

La présente invention concerne un dispositif (1) pour
le transport d’objets (2), notamment d’éléments prefabri-
qués sous forme de plagues ou similaires, comportant un
plateau porte-charge (10) destiné a recevoir lesdits objets
entreposés sur leur chant, ce plateau porte-charge compor-
tant une extrémité avant pourvue d’une paroi verticale (11)
a laquelle sont fixés lesdits objets, une extrémité arriére li-
bre (12) et deux c6tés longitudinaux (13) reliant lesdites ex-
trémités et comportant des profilés de réception (14) d’'une
remorque (3) d’un tracteur (4). Ce dispositif comporte des
moyens de stabilisation (5) disposés par paire de part et
d'autre du plateau porte-charge (10), a distance de la paroi
verticale (11), et s’étendent latéralement des c6tés longitu-
dinaux (13) du plateau pour stabiliser latéralement le dispo-
sitif lorsqu'il repose au sol.
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DISPOSITIF POUR LE TRANSPORT D’OBJETS, NOTAMMENT
D’ELEMENTS PREFABRIQUES SOUS FORME DE PLAQUES

Domaine technique :

La présente invention concerne un dispositif pour le transport d’objets, notamment
d’¢léments préfabriqués sous forme de plaques ou similaires, comportant un plateau
porte-charge destiné a recevoir lesdits objets entreposés sur leur chant, ce plateau
porte-charge comportant a son extrémité avant une paroi verticale a laquelle sont
fix¢s lesdits objets, une extrémité arriére libre et deux cotés longitudinaux comportant
des moyens de réception d’une remorque, ce dispositif comportant ¢galement des
moyens de stabilisation agencés pour stabiliser latéralement ledit dispositif lorsqu’il

repose au sol.

Technique antérieure :

Ce type de dispositif est par exemple utilisé pour stocker et transporter des ¢1éments
préfabriqués sous forme de plaques pour I’industrie du batiment, tels que des prémurs
(coffrage perdu en béton pour couler les murs sur chantier), des parois, des cloisons,
des dalles, ou similaires, mais pas exclusivement. Ces ¢léments préfabriqués sont
généralement stockés et transportés verticalement entre 1'usine de fabrication et le
chantier de fagon a pouvoir étre posés par les entreprises du batiment sans avoir a les
retourner. Afin de pouvoir les fabriquer et les transporter dans des hauteurs
importantes, par exemple jusqu’a 3,80m, une solution consiste & utiliser des
remorques spéciales auto-déchargeables sans essicu arriere commercialisées sous les
marques Faymonville, Langendorf, etc. tractées par un engin motorisé tel qu’un
tracteur de camion. Ces remorques ont une forme en U, ouverte a Iarriére et peuvent
étre abaissées jusqu’au sol pour charger et décharger les dispositifs de transport. Ces

dispositifs de transport, appelés aussi des conteneurs, sont réalisés a partir de profilés
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métalliques, ont une largeur par exemple ¢gale a 1,5m qui correspond a la largeur
disponible a I’intérieur de la remorque, et une longueur qui peut atteindre par exemple
12m. Ils offrent par conséquent une surface au sol trés étroite par rapport a la hauteur
des ¢léments préfabriqués qu’ils portent et sont de ce fait sujets au renversement sous
I’effet du vent. Ils doivent étre stabilisés lorsqu’ils sont au sol, & 1’usine ou sur
chantier, ¢tant précisé que sur chantier, le sol n’est pas plan. Les fabricants de murs en
béton et les fabricants de contencurs ont étudié et mis au point divers types de
stabilisateurs, ceux-ci étant toujours fixés sur la paroi verticale sur laquelle sont fixés
les éléments préfabriqués. Pour des questions de sécurité au freinage pendant le
transport, cette paroi verticale est toujours située a I’avant de la remorque. Les
stabilisateurs qui dépassent latéralement du dispositif de transport lorsqu’il est posé au
sol sur le chantier doivent donc pouvoir se replier au moment du chargement du
dispositif par la remorque et se déplier lors de son déchargement. Une solution est
décrite dans la publication FR 2.904.611 et consiste en des pattes d’appui pivotantes,
articulées aux montants latéraux de la paroi verticale autour d’un axe incliné, pour
s’escamoter automatiquement lors du chargement et se superposer aux coOtés
longitudinaux du plateau porte-charge et pour se déplier automatiquement lors du
déchargement et reposer au sol. Ces stabilisateurs escamotables sont fragiles du fait
de leur mobilité et supportent en général assez mal les conditions de travail sur les
chantiers auxquelles ils sont soumis. Le prix de leur réalisation n’est pas négligeable
¢tant donné qu’ils doivent étre fiables et fonctionner automatiquement pour garantir la
stabilité des conteneurs et la sécurité des personnes. De plus, ils offrent une surface au
sol relativement faible, presque ponctuelle, et ne sont pas exemptés d'un calage
manuel pour compenser les écarts de dénivelé. D’autres solutions plus simples et
moins onéreuses consistent en des béquilles amovibles placées manuellement de part
et d’autre de la paroi verticale et/ou des éléments préfabriqués, ce qui constitue une

solution artisanale non satisfaisante pour la sécurité des ouvriers.

Exposé de l'invention :
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La présente invention vise a pallier ces inconvénients en proposant un dispositif de
transport ¢quip¢ de moyens de stabilisation réalisables & des coits raisonnables, qui
sont simples et robustes, qui offrent une plus grande stabilité au sol et permettent de
garantir la sécurit¢ des personnes, et qui peuvent équiper des dispositif déja en

service.

Dans ce but, l'invention concerne un dispositif de transport du genre indiqué en
préambule, caractérisé en ce que lesdits moyens de stabilisation sont disposés par
paire de part et d’autre dudit plateau porte-charge, a distance de ladite paroi verticale,

et s’¢tendent latéralement desdits cotés longitudinaux dudit plateau.

Dans une premicre variante de réalisation, les moyens de stabilisation sont
avantageusement disposés dans une zone arriere du plateau porte-charge a 1’opposé
de ladite paroi verticale, ladite zone arriére ¢tant destinée a étre située en dehors des

roues arri¢res de la remorque, et peuvent étre fixes, démontables ou non.

Ces moyens de stabilisation peuvent comporter au moins deux pattes d’appui montces
de part et d’autre du plateau porte-charge dans les moyens de réception, ces pattes
d’appui pouvant comporter chacune une rampe inclinée situ¢e dans les moyens de

réception et dont la pente est décroissante en direction de la paroi verticale.

Les moyens de stabilisation peuvent aussi comporter au moins un profilé d’appui fixé
a Pextrémité arriere libre et s’¢tendant latéralement du plateau porte-charge, ce profilé
d’appui pouvant comporter des butées verticales auxquelles lesdits objets peuvent étre

fixés.

Lorsque les pattes d’appui sont démontables, elles peuvent comporter chacune au

moins une cl¢ de verrouillage emboitée dans au moins une encoche de la patte d’appui
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et au moins un verrou amovible agencé pour bloquer en position la clé de verrouillage

dans ’encoche.

Dans une autre forme de réalisation, les moyens de stabilisation sont escamotables et
peuvent comporter au moins deux pattes d’appui montées sur le plateau porte-charge
articulées autour d’un axe perpendiculaire audit plateau pour étre mobiles entre une
position sortic dans laquelle elles s’étendent latéralement du plateau porte-charge
lorsque le dispositif repose au sol et une position rentrée dans laquelle elles sont
escamotées a ’intérieur du plateau porte-charge lorsque le dispositif est chargé sur la

remorque.

Dans cette variante, les pattes d’appui sont avantageusement guidées dans des fentes
latérales prévues dans les moyens de réception, sont articulées entre elles autour dudit
axe perpendiculaire qui se déplace par rapport au plateau porte-charge pour passer de
la position sortie a la position rentrée, et sont assujetties a un organe de rappel qui les

raméne automatiquement de leur position rentrée a leur position sortie.

Ces pattes d’appui peuvent comporter une rampe de guidage destinée a recevoir
Iextrémité d’une corniére de la remorque de sorte & provoquer le déplacement
automatique de leur position sortie a leur position rentrée lorsque la remorque charge

ledit dispositif.

Description sommaire des dessins :

La présente invention et ses avantages apparaitront micux dans la description suivante
de plusieurs modes de réalisation donnés a titre d'exemples non limitatifs, en référence

aux dessins annex¢s, dans lesquels:
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- la figure 1 est une vue en perspective d’un dispositif de transport selon
I’invention équip¢ de moyens de stabilisation fixes selon un premier mode
de réalisation,

- les figures 1A, 1B et 1C sont respectivement une vue du détail A, de c6té
et arri¢re du dispositif de la figure 1,

- les figures 2A, 2B et 2C sont des vues de coté schématiques du dispositif
de la figure 1 en cours de chargement par une remorque tractée,

- les figures 3 et 4 sont des vues similaires a la figure 1 de deux autres
modes de réalisation des moyens de stabilisation fixes,

- les figures 5A, 5B, 5C et 5D sont des vues partielles agrandies du
dispositif de transport selon ’invention équipé de moyens de stabilisation
démontables, dans différentes phases entre la position montée et la
position démontée, et

- les figures 6A, 6B et 6C sont des vues partielles agrandies du dispositif de
transport selon 'invention équipé de moyens de stabilisation escamotables,
respectivement en position sortie, en position intermédiaire et en position

rentrée.

Illustrations de l'invention et différentes maniéres de la réaliser :

En référence aux figures, le dispositif 1 selon I’'invention est destiné au transport
d’objets 2, notamment d’¢léments préfabriqués sous forme de plaques ou similaires,
stockés verticalement sur un plateau porte charge 10 pourvu a son extrémité avant
d’une paroi verticale 11 a laquelle peuvent étre fixés les objets, d'une extrémité arriére
libre 12 et de deux cétés longitudinaux 13. Ces cotés longitudinaux 13 comportent
des moyens de réception 14 d’une remorque 3 reliée & un tracteur 4 (cf. fig. 2A 4 2C).
Ces moyens de réception 14 peuvent étre constitués par les profilés longitudinaux
formant les c6tés 13 du plateau porte-charge 10, comme dans les exemples illustrés,

par des profilés spécifiques ou tout autre moyen équivalent ayant une forme en U, C,
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H ou autre, adaptée pour recevoir par une liaison coulissante des corniéres par
exemple en forme de L prévues sur la remorque 3 Tout autre moyen de réception peut

convenir pourvu qu’il soit adapté a la remorque.

Ce dispositif de transport 1 comporte des moyens de stabilisation 5 & 8 agencés pour
augmenter son envergure latérale au sol afin de le stabiliser lorsqu’il est en charge et
¢viter tout risque de basculement sous I’effet par exemple du vent. Plusieurs formes
de réalisation de moyens de stabilisation sont décrits en référence aux figures
annexées, ces moyens de stabilisation ¢tant disposés par paire de part et d’autre du
plateau porte-charge 10, a distance de la paroi verticale 11 pour répartir les efforts de
mani¢re plus uniforme, et s’étendent latéralement des cétés longitudinaux 13.
Certaines formes de réalisation sont issues du constat que lorsque le dispositif de
transport 1 est chargé sur la remorque 3, une grande partie arriére du dispositif de
transport 1 est situ¢ en dehors des roues arriéres de la remorque 3 et peut étre
¢quipée de moyens de stabilisation fixes qui se logent soit sous le chassis lorsqu’ils se
trouvent dans I’emprise longitudinale de la remorque (cf. fig. 1 et 5), soit a I’arriére de

la remorque lorsqu’ils dépassent de celle-ci (cf. fig. 3 et 4).

La figure 1 illustre un premier mode de réalisation des moyens de stabilisation 5 qui
comportent au moins deux pattes d’appui 50 montées de part et d’autre du plateau
porte-charge 10 dans les profilés de réception 14. Ces pattes d’appui 50 sont réalisées
a partir de picces métalliques par exemple mécano-soudées et comportent dans
I’exemple illustré une plaque de base 51 surmontée d’un capot de protection 52 et de
nervures de renfort 53 s’¢tendant entre la plaque et le capot. Toute autre forme de
réalisation peut convenir. La plaque de base 51 a I’avantage d’offrir une surface
d’appui au sol large et plane, qui peut reposer au sol quel que soit le terrain. Le capot
de protection 52 protége les ouvriers sur le chantier de 1’obstacle que représente
chaque patte d’appui 50. Les nervures de renfort 53 garantissent la robustesse de la

patte d’appui 50 et sa résistance & 1’écrasement. Chaque patte d’appui 50 comporte
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une rampe inclinée 54 située dans le profilé de réception 14 et dont la pente est
décroissante en direction de la paroi verticale 11. Cette rampe inclinée 54 permet de
guider la corni¢re de la remorque 3 lors du chargement pour qu’elle passe au dessus

de la patte d’appui 50.

Le mode de chargement du dispositif de transport 1 est illustré en référence aux
figures 2A a 2C. Dans la figure 2A, le dispositif de transport 1 est chargé d’¢léments
préfabriqués 2 et est en attente au sol, les pattes d’appui 50 assurant sa stabilité
latérale. La remorque 3 couplée a un tracteur 4, représentés en traits interrompus
courts, est abaissée et recule en direction du dispositif de transport 1 pour le charger
en faisant coulisser ses corniéres 30, schématisées par le trait plein a sa base, dans les
profilés de réception 14, a la maniére d’un tiroir. Le dispositif de transport 1 est
entiérement chargé sur la remorque 3, lorsque la remorque 3 est en butée contre la
paroi verticale 11 du dispositif de transport 1, comme représenté a la figure 2B. On
constate que les pattes d’appui 50 des moyens de stabilisation 5 sont situées sous le
chassis de la remorque 3, en-dehors de ses roues arriéres 31 et qu’elles ne constituent
ainsi pas un obstacle au chargement. La largeur des pattes d’appui 50 sera définie
pour que Ienvergure latérale du dispositif de transport 1 reste dans le gabarit routier
déterminé par la largeur de la remorque 3. Aprés chargement, la remorque 3 est
relevée et souléve simultanément le dispositif de transport 1, comme représenté a la

figure 2C.

Le mode de réalisation des moyens de stabilisation 6 représenté aux figures 3 et 4 est
une variante de celui qui vient d’étre décrit. Les pattes d’appui 50 sont remplacées par
au moins un profilé d’appui 60, par exemple de section en I, fixé a 'extrémité arriére
libre 12 du plateau porte-charge 10 (cf. fig. 3). Les extrémités 61 du profilé¢ d’appui
60 dépassent la largeur du plateau porte-charge 10 et réalisent la méme fonction que
les pattes d’appui 50 de I’exemple précédent en augmentant son envergure latérale

pour assurer sa stabilité. Lors du chargement du dispositif de transport 1 sur une
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remorque 3, le profilé d’appui 60 sera situ¢ a l’arricre de la remorque 3 et ne
constituera pas un obstacle au chargement, ni au transport des éléments préfabriqués
2. A la figure 4, le profil¢ d’appui 60 est complété par des butées verticales 62 ou
tout autre organe équivalent, qui peuvent servir & différentes fonctions : fixation
complémentaire des objets 2 transportés, fixation du dispositif de transport 1 a la

remorque 3.

Les figures 5SA a 5C illustrent des moyens de stabilisation 7 démontables de
préférence sans outillage, qui sont une variante de réalisation des moyens de
stabilisation 5 fixes de la figure 1. Les pattes d’appui 70 présentent la méme
configuration que les pattes d’appui 50, a savoir une plaque de base 71, un capot de
protection 72 reli¢ par des nervures de renfort 73 a la plaque de base 71, ainsi qu’une
rampe inclinée 74 pour guider la remorque 3 lors du chargement du dispositif de
transport 1. Ces moyens de stabilisation 7 comportent en plus un mécanisme de
verrouillage permettant le montage et le démontage des pattes d’appui 70, en cas de
besoin. Le mécanisme de verrouillage est constitué, dans le cas représenté, d’au moins
une clé¢ de verrouillage 75 emboitée dans au moins une et de préférence plusicurs
encoches 76 de la patte d’appui 70 ménagées dans les nervures de renfort 73 (cf. fig.
5D) et au moins un verrou 77 amovible agencé pour bloquer en position la clé de
verrouillage 75 dans les encoches 76 pour fixer solidairement les pattes d’appui 70 au
plateau porte-charge 10. Le verrou 77 est, dans I’exemple représenté, une pi¢ce en U
qui s’emboitent dans des encoches de verrouillage 78 superposées et appartenant
respectivement a la clé de verrouillage 75 et & un socle 79 fix¢ a demeure dans le
profil¢ de réception 14 du plateau porte-charge 10. Bien entendu, tout autre moyen de
fixation des pattes d’appui au plateau porte-charge 10 peut convenir dans la mesure

ou il permet le démontage et le montage de ces pattes.

Les figures 6A a 6C illustrent encore une autre forme de réalisation dans laquelle les

moyens de stabilisation 8 sont escamotables automatiquement lors du chargement du
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dispositif de transport 1 par une remorque 3. Ces moyens de stabilisation 8
comportent au moins deux pattes d’appui 80 montées sur le plateau porte-charge 10
articulées entre elles autour d’un axe A perpendiculaire au plateau 10 pour étre
mobiles entre une position sortie dans laquelle elles s’étendent latéralement du plateau
porte-charge 10 lorsque le dispositif repose au sol (cf. fig. 6A) et une position rentrée
dans laquelle elles sont escamotées a I'intérieur du plateau porte-charge 10 lorsque le
dispositif est chargé sur la remorque 3 (cf. fig. 6C). Les pattes d’appui 80 sont
guidées dans des fentes latérales 15 prévues dans les profilés de réception 14, sont
I’axe d’articulation A se déplace par rapport au plateau porte-charge 10. Elles sont
assujetties & un organe de rappel (non représent¢) qui les raméne automatiquement de
leur position rentrée a leur position sortie. Ces pattes d’appui 80 comportent une
rampe de guidage 81 destinée a recevoir I’extrémité d’une corniére 30 de la remorque
3 de sorte a provoquer le déplacement automatique de leur position sortic a leur
position rentrée (cf. fig. 6B). Bien entendu, toute autre forme de réalisation de pattes

d’appui escamotables intégrées dans le plateau porte-charge 10 est envisageable.

Possibilités d'application industrielle :

Les différentes solutions décrites sont réalisées a partir de pi¢ces métalliques simples,
obtenues par usinage, découpage et/ou pliage et assemblées par soudage, ou par tout
autre moyen procéd¢ industriel équivalent. Ces solutions simples permettent de
modifier les dispositifs de transport 1 déja existants & moindre cotit pour les rendre

fiables et totalement sécurisés.

La présente invention n'est pas limitée aux exemples de réalisation décrits mais s'étend
a toute modification et variante évidentes pour un homme du métier tout en restant

dans I’¢tendue de la protection définie dans les revendications annexées.
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Revendications

1. Dispositif (1) pour le transport d’objets (2), notamment d’¢léments préfabriqués
sous forme de plaques ou similaires, comportant un plateau porte-charge (10) destiné
a recevoir lesdits objets entreposés sur leur chant, ce plateau porte-charge comportant
une extrémité avant pourvue d’une paroi verticale (11) a laquelle sont fixés lesdits
objets, une extrémité arrire libre (12) et deux c6tés longitudinaux (13) reliant lesdites
extrémités et comportant des moyens de réception (14) dune remorque (3) d’un
tracteur (4), ce dispositif comportant également des moyens de stabilisation (5 & §)
agencés pour stabiliser latéralement ledit dispositif lorsqu’il repose au sol, caractérisé
en ce que lesdits moyens de stabilisation (5 & 8) sont disposés par paire de part et
d’autre dudit plateau porte-charge (10), a distance de ladite paroi verticale (11), et

s’¢tendent latéralement desdits cotés longitudinaux (13) dudit plateau.

2. Dispositif selon la revendication 1, caractéris¢ en ce que lesdits moyens de
stabilisation (5 & 7) sont disposés dans une zone arri¢re du plateau porte-charge (10) a
I’oppos¢ de ladite paroi verticale (11), ladite zone arriére étant destinée a étre située

en dehors des roues arriéres (31) de la remorque (3).

3. Dispositif selon la revendication 2, caractérisé en ce que lesdits moyens de

stabilisation (5 & 7) sont fixes.

4. Dispositif selon la revendication 3, caractérisé en ce que lesdits moyens de
stabilisation (5, 7) comportent au moins deux pattes d’appui (50, 70) montées de part

et d’autre du plateau porte-charge (10) dans lesdits moyens de réception (14).

5. Dispositif selon la revendication 4, caractérisé en ce que lesdites pattes d’appui (50)
comportent chacune une rampe inclinée (54) située dans lesdits moyens de réception

(14) et dont la pente est décroissante en direction de ladite paroi verticale (11).
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6. Dispositif selon la revendication 3, caractérisé en ce que lesdits moyens de
stabilisation (6) comportent au moins un profilé¢ d’appui (60) fixé a I’extrémité arriére

libre (12) et s’¢tendant latéralement du plateau porte-charge (10).

7. Dispositif selon la revendication 6, caractérisé en ce que ledit profilé d’appui (60)

comporte des butées verticales (62) auxquelles lesdits objets (2) peuvent étre fixés.

8. Dispositif selon la revendication 4, caractérisé en ce que lesdites pattes d’appui (70)

sont démontables.

9. Dispositif selon la revendication 8, caractérisé en ce que chaque patte d’appui (70)
comporte au moins une clé de verrouillage (75) emboitée dans au moins une encoche
(76) de ladite patte d’appui (70) et au moins un verrou (77) amovible agencé pour

bloquer en position ladite clé de verrouillage (75) dans ladite encoche (76).

10. Dispositif selon la revendication 1, caractérisé en ce que lesdits moyens de
stabilisation (8) comportent au moins deux pattes d’appui (80) montées sur ledit
plateau porte-charge (10), articulées autour d’un axe (A) perpendiculaire audit
plateau pour étre mobiles entre une position sortic dans laquelle elles s’¢tendent
latéralement du plateau porte-charge (10) lorsque ledit dispositif repose au sol et une
position rentrée dans laquelle elles sont escamotées a 'intérieur dudit plateau porte-

charge (10) lorsque ledit dispositif est chargé sur la remorque (3).

11. Dispositif selon la revendication 10, caractérisé en ce que lesdites pattes d’appui
(80) sont guidées dans des fentes latérales (15) prévues dans lesdits moyens de
réception (14), sont articulées entre elles autour dudit axe perpendiculaire qui se

déplace par rapport audit plateau porte-charge (10) pour passer de la position sortie &
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la position rentrée, et sont assujettics & un organe de rappel qui les raméne

automatiquement de leur position rentrée a leur position sortie.

12. Dispositif selon la revendication 11, caractérisé en ce que lesdites pattes d’appui
(80) comportent une rampe de guidage (81) destinée a recevoir I'extrémité d’une
corni¢re (30) de la remorque (3) de sorte & provoquer le déplacement automatique de
leur position sortic & leur position rentrée lorsque la remorque (3) charge ledit

dispositif (1).
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