wo 2020/094465 A1 | NI 0000 KO0 00 0 0 0

(12) NACH DEM VERTRAG UBER DIE INTERNATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEBIET DES
PATENTWESENS (PCT) VEROFFENTLICHTE INTERNATIONALE ANMELDUNG

-~

=

(19) Weltorganisation fiir geistiges Eigentum
Internationales Biiro

(43) Internationales Verdffentlichungsdatum
14. Mai 2020 (14.05.2020)

‘O 00 00 0 T O
(10) Internationale Veriffentlichungsnummer

WO 2020/094465 Al

WIPOIPCT

(51) Internationale Patentklassifikation:
F16D 13/70 (2006.01) F16D 21/06 (2006.01)

(21) Internationales Aktenzeichen: PCT/EP2019/079513

(22) Internationales Anmeldedatum:
29. Oktober 2019 (29.10.2019)

(25) Einreichungssprache: Deutsch

(26) Veroffentlichungssprache: Deutsch

(30) Angaben zur Prioritiit:
102018 218 858.0
06. November 2018 (06.11.2018) DE

(71) Anmelder: MAGNA PT B.V. & CO. KG [DE/DE];
Hermamn-Hagenmeyer-Strafie 1, 74199 Untergruppenbach
(DE).

(72) Erfinder: RUHLE, Giinter, Jigerstrafe 28, 74369 Loch-
gau (DE). GREMPLINI, Hansi; In den Linden 12, 74379
Ingersheim (DE). NUFFER, Cedric, Herbststrale 31,
74072 Heilbronn (DE).

(74) Anwalt: ZANGGER, Bernd, Magna International Europe
GmbH, Patentabteilung, Liebenauer Hauptstrasse 317, 8041

Graz (AT).
(81)

Bestimmungsstaaten (soweit nicht anders angegeben, fiir
jede verfiighare nationale Schutzrechtsart): AE, AG, AL,
AM, AO, AT, AU, AZ,BA, BB, BG, BH, BN, BR, BW, BY,
BZ, CA, CH, CL, CN, CO, CR, CU, CZ, DE, DJ, DK, DM,
DO, DZ, EC, EE, EG, ES, FI, GB, GD, GE, GH, GM, GT,
HN, HR, HU, ID, IL, IN, IR, IS, JO, JP, KE, KG, KH, KN,
KP, KR, KW, KZ, LA, LC,LK, LR, LS, LU, LY, MA, MD,
ME, MG, MK, MN, MW, MX, MY, MZ, NA, NG, NI, NO,
NZ, OM, PA, PE, PG, PH, PL, PT, QA, RO, RS, RU, RW,

(54) Title: DUAL CLUTCH ASSEMBLY FOR A MOTOR VEHICLE DRIVE TRAIN

(54) Bezeichnung: DOPPELKUPPLUNGSANORDNUNG FUR EINEN KRAFTFAHRZEUGANTRIEBSSTRANG

16

38

18

---------- RS

23

""" Tr R

7 40 3 22

23°

(57) Abstract: The invention relates to a dual clutch assembly (1) for a motor vehicle drive train (2), comprising an input plate support
(3), a first output plate support (4) and a second output plate suppotrt (5), wherein: the first output plate support (4) and the second
output plate support (5) are arranged adjacently to each other in the axial direction; the input plate support (3) is connected for conjoint
rotation to a plurality of first input plates (6) and to a plurality of second input plates (7); the first output plate support (4) is connected
for conjoint rotation to a plurality of first output plates (8), and the second output plate support (5) is connected for conjoint rotation to a
plurality of second output plates (9), the first input plates (6) and the first output plates (8) form a first clutch pack (10), and the second
input plates (7) and the second output plates (9) form a second clutch pack (11); a first supporting member (12) for supporting the
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first clutch pack (10), and, axially spaced from the first supporting member (12), a second supporting member (13) for supporting the
second clutch pack (11) are axially fixed to the input plate support (3); both the first supporting member (12) and the second supporting
member (13) are substantially L-shaped; a radial part (14, 14') of each of the two supporting members has substantially the same length
as an axial part (15, 15') of the respective supporting member (12, 13).

(57) Zusammenfassung: Doppelkupplungsanordnung (1) fiir einen Kraftfahrzeugantriebsstrang (2) umfassend einen Eingangslamel-
lentrager (3), einen ersten Ausgangslamellentréger (4) und einen zweiten Ausgangslamellentriger (5), wobei der erste Ausgangslamel-
lentrager (4) und der zweite Ausgangslamellentriager (5) in axialer Richtung nebeneinander angeordnet sind, wobei der Eingangslamel-
lentrager (3) mit einer Mehrzahl von ersten Eingangslamellen (6) und einer Mehrzahl von zweiten Eingangslamellen (7) drehfest ver-
bunden ist, wobei der erste Ausgangslamellentrager (4) mit einer Mehrzahl von ersten Ausgangslamellen (8) drehfest verbunden ist und
der zweite Ausganglamellentrdger (5) mit einer Mehrzahl von zweiten Ausgangslamellen (9) drehfest verbunden ist, wobei die ersten
Eingangslamellen (6) und die ersten Ausgangslamellen (8) ein erstes Lamellenpaket (10) bilden und die zweiten Eingangslamellen
(7) und die zweiten Ausgangslamellen (9) ein zweites Lamellenpaket (11) bilden, wobei an dem Eingangslamellentréger (3) ein erstes
Abstiitzglied (12) zur Abstiitzung des ersten Lamellenpakets (10) axial festgelegt angeordnet ist und axial von dem ersten Abstiitzglied
(12) beabstandet ein zweites Abstiitzglied (13) zur Abstiitzung des zweiten Lamellenpakets (11) axial festgelegt angeordnet ist, wobei
sowohl das erste Abstiitzglied (12) wie auch das zweite Abstiitzglied (13) im Wesentlichen L-fé6rmig ausgebildet ist, wobei ein radialer
Teil (14, 14') jedes der beiden Abstiitzglieder im Wesentlichen gleich lang ausgebildet ist, wie ein axialer Teil (15, 15') des jeweiligen
Abstiitzgliedes (12, 13).
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Doppelkupplungsanordnung flr einen
Kraftfahrzeugantriebsstrang

Gebiet der Erfindung

Die vorliegende Erfindung betrifft eine Doppelkupplungsanordnung fir einen Kraft-
fahrzeugantriebsstrang umfassend einen Eingangslamellentrager, einen ersten
Ausgangslamellentrager und einen zweiten Ausgangslamellentrager, wobei der
erste Ausgangslamellentrager und der zweite Ausgangslamellentrager in axialer
Richtung nebeneinander angeordnet sind, wobei der Eingangslamellentrager mit
einer Mehrzahl von ersten Eingangslamellen und einer Mehrzahl von zweiten Ein-
gangslamellen drehfest verbunden ist, wobei der erste Ausgangslamellentrager
mit einer Mehrzahl von ersten Ausgangslamellen drehfest verbunden ist und der
zweite Ausganglamellentrager mit einer Mehrzahl von zweiten Ausgangslamellen
drehfest verbunden ist, wobei die ersten Eingangslamellen und die ersten Aus-
gangslamellen ein erstes Lamellenpaket bilden und die zweiten Eingangslamellen
und die zweiten Ausgangslamellen ein zweites Lamellenpaket bilden, wobei an
dem Eingangslamellentrager ein erstes Abstltzglied zur Abstltzung des ersten
Lamellenpakets axial festgelegt angeordnet ist und axial von dem ersten Abstltz-
glied beabstandet ein zweites Abstltzglied zur Abstlitzung des zweiten Lamellen-

pakets axial festgelegt angeordnet ist.

Stand der Technik

Eine derartige Kupplungsanordnung ist beispielsweise bereits aus dem Dokument
DE 10 2009 047 953 A1 bekannt.
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Weiterhin sind Kupplungsanordnungen der oben bezeichneten Art aus den Doku-
menten EP 2 572 118 B1, WO 2011/019532 A2 bekannt.

Zur axialen Abstltzung eines Lamellenpakets einer Lamellenkupplung sind ver-
schiedenste Varianten bekannt. So offenbart die DE 1 160 697 B beispielsweise
eine federnde Abstitzung der Reibscheiben von Lamellen-Schaltkupplungen, bei
der sich die auf dem inneren Lamellentrager axial begrenzt verschiebbare Gegen-
druckscheibe mit ihrer den Lamellen abgekehrten Seite unmittelbar an einen in
eine Nut des inneren Lamellentrégers eingelegten Sprengring anlegt. Dabei ist
vorgesehen, dass der Sprengring, der ein federndes, spannungsfreies Widerlager

auf dem inneren Lamellentrager bildet, kippbar in einer verbreiterten Nut sitzt.

Zusammenfassung der Erfindung

Es ist eine Aufgabe der Erfindung eine verbesserte Doppelkupplungsangsanord-

nung fur einen Kraftfahrzeugantriebsstrang anzugeben.

Die Loésung der Aufgabe erfolgt durch Doppelkupplungsanordnung flr einen Kraft-
fahrzeugantriebsstrang umfassend einen Eingangslamellentréger, einen ersten
Ausgangslamellentrager und einen zweiten Ausgangslamellentrager, wobei der
erste Ausgangslamellentrager und der zweite Ausgangslamellentrager in axialer
Richtung nebeneinander angeordnet sind, wobei der Eingangslamellentrager mit
einer Mehrzahl von ersten Eingangslamellen und einer Mehrzahl von zweiten Ein-
gangslamellen drehfest verbunden ist, wobei der erste Ausgangslamellentrager
mit einer Mehrzahl von ersten Ausgangslamellen drehfest verbunden ist und der
zweite Ausganglamellentrager mit einer Mehrzahl von zweiten Ausgangslamellen
drehfest verbunden ist, wobei die ersten Eingangslamellen und die ersten Aus-
gangslamellen ein erstes Lamellenpaket bilden und die zweiten Eingangslamellen

und die zweiten Ausgangslamellen ein zweites Lamellenpaket bilden, wobei an
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dem Eingangslamellentrager ein erstes Abstltzglied zur Abstltzung des ersten
Lamellenpakets axial festgelegt angeordnet ist und axial von dem ersten Abstltz-
glied beabstandet ein zweites Abstltzglied zur Abstlitzung des zweiten Lamellen-
pakets axial festgelegt angeordnet ist, wobei sowohl das erste Abstitzglied wie
auch das zweite Abstitzglied im Wesentlichen L-férmig ausgebildet ist, wobei ein
radialer Teil jedes der beiden Abstutzglieder im Wesentlichen gleich lang ausgebil-
det ist, wie ein axialer Teil des jeweiligen Abstltzgliedes.

Die erfindungsgeméBie Doppelkupplungsanordnung umfasst demnach zwei La-
mellenreibkupplungen mit jeweils einem Lamellenpaket, die insbesondere als
nasslaufende Lamellenkupplungen ausgebildet sind. Die Lamellenkupplungen
sind in axialer Richtung nebeneinander, insbesondere parallel zueinander ange-

ordnet.

Das erste Abstitzglied und das zweite Abstltzglied sind an dem Eingangslamel-
lentréger axial festgelegt angeordnet, d.h. sie sind an dem Eingangslamellentrager
fest, n@mlich axial fest und drehfest, angeordnet.

Das erste Abstitzglied und das zweite Abstltzglied weisen aufgrund ihrer L-Form
jeweils zwei Schenkel auf, wobei sich jeweils ein Schenkel in radialer Richtung er-
streckt und so einen radialen Teil des jeweiligen Abstltzgliedes ausbildet und der
jeweilige weitere Schenkel in axialer Richtung verlauft und so einen axialen Teil

des jeweiligen Abstltzgliedes ausbildet.

Die Richtungsangabe ,axial“ beschreibt vorliegend eine Richtung entlang oder pa-
rallel zu einer Langsachse eines Kraftfahrzeugantriebstranges.

Die Richtungsangabe ,radial“ beschreibt vorliegend eine Richtung normal auf die
Léangsachse eines Kraftfahrzeugantriebsstranges.
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Durch die erfindungsgemane Ausbildung der beiden Abstltzglieder wird insbeson-
dere die Steifigkeit eben dieser erhdht, was zu einem zuverldssigen Betrieb der

Doppelkupplungsanordnung mit geringen Reaktionszeiten beitragt.

Weiterbildungen der Erfindung sind in den abhangigen Anspriichen, der Beschrei-

bung sowie den beigefligten Zeichnungen angegeben.

Der axiale Teil des ersten Abstltzgliedes und der axiale Teil des zweiten Abstltz-
gliedes sind in axialer Richtung vorzugsweise Uberlappend angeordnet. Unter der
Begrifflichkeit ,Uberlappend angeordnet” soll in diesem Zusammenhang insbeson-
dere verstanden werden, dass der axiale Teil des ersten Abstltzgliedes in axialer
Richtung zumindest teilwiese den axialen Teil des zweiten Abstitzgliedes lGber-
deckt, oder umgekehrt. Durch die Uberlappende Anordnung des ersten Abstitz-
gliedes und des zweiten Abstltzgliedes ist es modglich eine besonders kompakte
Doppelkupplungsanordnung darzustellen. Bevorzugt sind der axiale Teil des ers-
ten Abstltzgliedes und der axiale Teil des zweiten Abstltzgliedes radial zueinan-
der entkoppelt, sodass sich ein Luftspalt zwischen beiden Teilen ausbildet.

Das erste Abstltzglied und das zweite Abstltzglied sind vorzugsweise Uber eine
Entkopplungseinrichtung axial voneinander entkoppelt. Unter der Entkopplungs-
einrichtung kann eine Ubertragungsverhinderungseinrichtung verstanden werden,
die ein Ubertragen einer Betatigung eines Lamellenpakets auf das anders Lamel-

lenpaket verhindert bzw. unterdrickt.

Bevorzugt ist der Eingangslamellentrager als ein Au3enlamellentréager und der
erste Ausgangslamellentrager sowie der zweite Ausgangslamellentrager sind je-

weils als ein Innenlamellentrager ausgebildet.
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Kurzbeschreibung der Zeichnungen

Die Erfindung wird im Folgenden beispielhaft unter Bezugnahme auf die Zeichnun-

gen beschrieben.

Fig. zeigt eine schematische Darstellung eines Kraftfahrzeugan-
triebsstranges mit einer  Doppelkupplungsanordnung.

Detaillierte Beschreibung der Erfindung

In Fig. ist schematisch ein Kraftfahrzeugantriebsstrang 2 mit einer erfindungsge-

maBen Doppelkupplungsanordnung 1 dargestellt.

In den folgenden Abséatzen werden die Begrifflichkeiten ,erste Seite 35 des ersten
Lamellenpakets 10, ,zweite Seite 36 des ersten Lamellenpakets 10%, ,erste Seite
35° des zweiten Lamellenpakets 11“ sowie ,zweite Seite 36° des zweiten Lamellen-
pakets 11“ zur ndheren Beschreibung der in Fig. dargestellten Doppelkupplungs-
anordnung 1 verwendet. Dabei bezieht sich in Bezug auf Fig. eine ,erste Seite 35,
35“ immer auf eine linke Seite des jeweiligen Lamellenpakets 10, 11 und eine
.Zweite Seite26, 26 immer auf eine rechte Seite des jeweiligen Lamellenpakets
10, 11.

Der Kraftfahrzeugantriebsstrang 2 weist einen Antriebsmotor 17 auf, der beispiels-
weise durch einen Verbrennungsmotor, eine Hybrid-Antriebseinheit oder eine an-
dere gangige Antriebseinheit gebildet sein kann. Der Kraftfahrzeugantriebsstrang

2 ist entlang einer Langsachse 18 ausgerichtet.

Die Doppelkupplungsanordnung 1 des Kraftfahrzeugantriebsstranges 2 ist ein-
gangsseitig mit dem Antriebsmotor 17 verbunden. Ein Eingangsglied 19 der
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Doppelkupplungsanordnung 1 ist dazu ausgebildet, mit einer Antriebswelle 20 des
Antriebsmotors 17 verbunden zu werden, wobei die Antriebswelle 20 beispiels-
weise eine Kurbelwelle sein kann. Die Antriebswelle 20 kann auch einen Dreh-
schwingungsdampfer umfassen, der zwischen dem Eingangsglied 20 der Doppel-
kupplungsanordnung 1 und dem Antriebsmotor 17 angeordnet ist.

Ausgangsseitig ist die Doppelkupplungsanordnung 1 mit einer Getriebeanordnung
21 verbunden, die dazu ausgebildet ist, eine Mehrzahl von Gangstufen einzurich-
ten. Die Getriebeanordnung 21 ist insbesondere durch zwei Teilgetriebe gebildet,
von denen eines beispielsweise geraden Vorwérts-Gangstufen und das andere
beispielsweise ungeraden Vorwarts-Gangstufen zugeordnet ist. Die Doppelkupp-
lungsanordnung 1 und die Getriebeanordnung 21 bilden derart ein Doppelkupp-

lungsgetriebe.

Ein Ausgang der Getriebeanordnung 21 ist mit einem Differentialgetriebe 22 ver-

bunden, das dazu ausgebildet ist, Antriebsleistung auf angetriebene Rader 23, 23

des Kraftfahrzeugantriebsstranges 2 zu verteilen.

Die Doppelkupplungsanordnung 1 umfasst weiterhin ein Gehause 24, ein erstes

Ausgangsglied 25 sowie ein zweites Ausgangsglied 26.

Das erste Ausgangsglied 25 ist mit einer ersten Getriebeeingangswelle 27 ver-
bindbar und ist in dem vorliegenden Ausflihrungsbeispiel als eine Innenwelle aus-
gebildet. Das zweite Ausgangsglied 26 ist mit einer zweiten Getriebeeingangs-
welle 28 verbindbar und ist in dem vorliegenden Ausfihrungsbeispiel als Hohl-
welle ausgebildet und konzentrisch um die erste Getriebeeingangswelle 27 herum
angeordnet. Es versteht sich jedoch von selbst, dass jede dem Fachmann gelau-
fige Moglichkeit zur Ausbildung bzw. Anordnung der Getriebeeingangswellen 27,

28 angewendet werden kann.
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Innerhalb der Getriebeanordnung 21 sind entweder die geraden oder die ungera-
den Vorwarts-Gangstufen der ersten Getriebeeingangswelle 27 zugeordnet und
die jeweiligen anderen Vorwarts-Gangstufen der zweiten Getriebeeingangswelle
28 zugeordnet.

Die Doppelkupplungsanordnung 1 weist einen Eingangslamellentrager 3 auf, der
als AuBenlamellentrager ausgebildet ist. Das Eingangsglied 19 ist drehfest mit
dem Eingangslamellentrager 3 verbunden. Die Doppelkupplungsanordnung 1
weist weiterhin einen ersten Ausgangslamellentrager 4, der als Innenlamellentra-
ger ausgebildet ist, sowie einen zweiten Ausgangslamellentrager 5, der ebenfalls
als Innenlamellentrager ausgebildet ist, auf. Der erste Ausgangslamellentrager 4
ist mit dem ersten Ausgangsglied 25 drehfest verbunden. Der zweite Ausgangsla-
mellentrdger 5 ist mit dem zweiten Ausgangsglied 26 drehfest verbunden. Der
erste Ausgangslamellentrager 4 und der zweite Ausgangslamellentrager 5 sind in
axialer Richtung nebeneinander angeordnet.

Der Eingangslamellentrager 3 ist mit einer Mehrzahl von ersten Eingangslamellen
6 drehfest verbunden, die mit einer Mehrzahl von ersten Ausgangslamellen 8, die
drehfest mit dem ersten Ausgangslamellentrager 4 verbunden sind, ein erstes La-
mellenpaket 10 bilden. Die Lamellen des ersten Lamellenpaketes 10 werden mit-
tels erster Wellfedern in einem unbelasteten Zustand voneinander abgehoben.

Weiterhin ist der Eingangslamellentrager 3 mit einer Mehrzahl von zweiten Ein-
gangslamellen 7 drehfest verbunden, die mit einer Mehrzahl von zweiten Aus-
gangslamellen 9, die mit dem zweiten Ausgangslamellentrager 5 drehfest verbun-
den sind, ein zweites Lamellenpaket 11 bilden. Die Lamellen des zweiten Lamel-
lenpaketes 11 werden mittels zweiter Wellfedern in einem unbelasteten Zustand
voneinander abgehoben.

An dem Eingangslamellentrager 3 ist ein erstes Abstltzglied 12 axial festgelegt,
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an dem sich das erste Lamellenpaket 10 abstltzen kann. Das erste Abstltzglied
12 ist an der zweiten Seite 36 des ersten Lamellenpakets 10 angeordnet. Weiter-
hin ist an dem Eingangslamellentrager 3 ein zweites Abstitzglied 13 axial festge-
legt, an dem sich das zweite Lamellenpaket 11 axial abstltzen kann. Das zweite
Abstlitzglied 13 ist an der ersten Seite 35° des zweiten Lamellenpakets 11 ange-
ordnet. Das erste Abstltzglied 12 und das zweite Abstltzglied 13 sind L-férmig
ausgebildet und umfassen derart jeweils einen axialen Teil 15, 15° und einen radi-
alen Teil 14, 14"

Die Richtungsangabe ,axial“ beschreibt eine Richtung entlang oder parallel zu der
Léangsachse 18. Die Richtungsangabe ,radial“ beschreibt eine Richtung normal auf
die Langsachse 18.

Die Abstltzglieder 12, 13 sind axial voneinander beabstandet fest an dem Ein-
gangslamellentrager 3 angeordnet. Die Begrifflichkeit ,fest” ist analog zu der Be-
grifflichkeit ,axial festgelegt” zu verstehen und beschreibt eine drehfeste sowie
axial feste Verbindung.

Der axiale Teil 15 und der radiale Teil 14 des ersten Abstltzgliedes 12 sind im
Wesentlichen gleich lang ausgebildet. Genauso sind der axiale Teil 15° und der ra-
diale Teil 14° des zweiten Abstltzgliedes 13 im Wesentlichen gleich lang ausgebil-
det.

Weiterhin sind das erste Abstltzglied 12 und das zweite Abstltzglied 13 derart an
dem Eingangslamellentrager 3 angeordnet, dass sich ihre axialen Teile 15, 15
teilweise Uberdecken, d.h. ihre axialen Teile 15, 15" in axialer Richtung gréBten-

teils Uberlappen.

Das erste Abstitzglied 12 und das zweite Abstitzglied 13 sind Uber eine Entkopp-
lungseinrichtung 16 axial voneinander entkoppelt. Die Entkopplungseinrichtung 16
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ist derart ausgebildet, dass eine Ubertragung einer Betatigung eines Lamellenpa-
ketes 10, 11 auf das andere Lamellenpaket 10, 11 verhindert bzw. unterdrtickt

werden kann.

Dem ersten Lamellenpaket 10 ist ein erstes Druckglied 29 zugeordnet, mittels dem
das erste Lamellenpaket 10 gegen das erste Abstltzglied 12 zusammendrickbar
ist. Das erste Druckglied 29 ist mittels einer ersten Aktuatoranordnung 31 axial be-
tatigbar, die beispielsweise als hydraulische Kolbenanordnung ausgebildet sein
kann. Die erste Aktuatoranordnung 31 ist an dem Gehause 24 der Doppelkupp-
lungsanordnung 1 festgelegt und ist mit dem ersten Druckglied 29 Uber ein erstes
Druckglied-Axiallager 33 gekoppelt. Das erste Druckglied 29 weist dabei einen
nicht néher bezeichneten Betatigungsabschnitt auf, der auf einer ersten Seite 35
des ersten Lamellenpaketes 10 angreift. Ferner weist das erste Druckglied 29 ei-
nen nicht n&her bezeichneten Radialabschnitt auf, an dem die erste Aktuatoran-
ordnung 31 Uber das erste Druckglied-Axiallager 33 angreift. Eine erste Federano-
rdnung 39 in Form einer Druckfeder spannt das erste Druckglied 29 entgegen der
Betatigungsrichtung, namlich in Offnungsrichtung, des ersten Lamellenpakets 10,
d.h. in Bezug auf Fig. nach links, vor. Dabei ist dem ersten Druckglied 29 ein ers-
ter Anschlag 37 zugeordnet, der axial fest mit dem Eingangslamellentrager 3
und/oder mit dem Eingangsglied 19 verbunden ist. Die erste Federanordnung 39
drickt dabei das erste Druckglied 29 in axialer Richtung gegen den ersten An-
schlag 37, derart, dass eine Axialbelastung des ersten Druckglied-Axiallagers 33
durch die erste Federanordnung 39 verringert oder vermieden ist, wenn das erste

Lamellenpaket 10 unbelastet sein soll.

Die Doppelkupplungsanordnung 2 weist weiterhin ein zweites Druckglied 30 auf,
das auf einer zweiten Seite 36' des zweiten Lamellenpakets 11, d.h. der dem ers-
ten Druckglied axial gegenUberliegenden Seite der Doppelkupplungsanordnung 2,
angeordnet ist. Das zweite Druckglied 30 dient der Betatigung des zweiten Lamel-
lenpaketes 11 und weist einen Druckglied-Betatigungsabschnitt auf, der an dem
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zweiten Lamellenpaket 11 angreift und zwar auf der zweiten Seite 36° des zweiten
Lamellenpakets 11. Das zweite Druckglied 30 ist mittels einer zweiten Aktuatoran-
ordnung 32 betétigbar, die insbesondere als Kolbenanordnung ausgebildet sein
kann. Die zweite Aktuatoranordnung 32 ist an dem Gehause 24 der Doppelkupp-
lungsanordnung 1 festgelegt und wirkt Gber ein zweites Druckglied-Axiallager 34
auf das zweite Druckglied 30. Das zweite Druckglied 30 weist einen nicht ndher
beschriebenen Radialabschnitt auf, an dem das zweite Druckglied-Axiallager 34
angreift. Eine zweite Federanordnung 40 in Form einer Druckfeder spannt das
zweite Druckglied 30 entgegen der Betatigungsrichtung, namlich in Offnungsrich-
tung, des zweiten Lamellenpakets 11, d. h. in Bezug auf Fig. nach rechts, vor.
Dem zweiten Druckglied 30 ist ein zweiter Anschlag 38 zugeordnet, der mit dem
Eingangslamellentrager 3 und/oder mit einem Stitzglied 41 verbunden ist. Die

Funktion des zweiten Anschlages 38 entspricht jener des ersten Anschlages 37.
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2 Kraftfahrzeugantriebsstrang
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6 Erste Eingangslamelle
7 Zweite Eingangslamelle
8 Erste Ausgangslamelle
9 Zweite Ausgangslamelle
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15 Axialer Teil (des ersten Abstitzgliedes)
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21 Getriebeanordnung
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Zweite Aktuatoranordnung

Erstes Druckglied-Axiallager

Zweites Druckglied-Axiallager

Erste Seite (des ersten Lamellenpakets)
Erste Seite (des zweiten Lamellenpakets)
Zweite Seite (des ersten Lamellenpakets)
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Erster Anschlag
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Zweite Federanordnung

Stltzglied
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Patentanspriiche

Doppelkupplungsanordnung (1) far einen Kraftfahrzeugantriebsstrang (2)
umfassend einen Eingangslamellentrager (3), einen ersten Ausgangslamel-
lentrager (4) und einen zweiten Ausgangslamellentrager (5), wobei der
erste Ausgangslamellentrdger (4) und der zweite Ausgangslamellentréger
(5) in axialer Richtung nebeneinander angeordnet sind, wobei der Ein-
gangslamellentrager (3) mit einer Mehrzahl von ersten Eingangslamellen
(6) und einer Mehrzahl von zweiten Eingangslamellen (7) drehfest verbun-
den ist, wobei der erste Ausgangslamellentrager (4) mit einer Mehrzahl von
ersten Ausgangslamellen (8) drehfest verbunden ist und der zweite Aus-
ganglamellentrager (5) mit einer Mehrzahl von zweiten Ausgangslamellen
(9) drehfest verbunden ist, wobei die ersten Eingangslamellen (6) und die
ersten Ausgangslamellen (8) ein erstes Lamellenpaket (10) bilden und die
zweiten Eingangslamellen (7) und die zweiten Ausgangslamellen (9) ein
zweites Lamellenpaket (11) bilden, wobei an dem Eingangslamellentrager
(3) ein erstes Abstltzglied (12) zur Abstltzung des ersten Lamellenpakets
(10) axial festgelegt angeordnet ist und axial von dem ersten Abstltzglied
(12) beabstandet ein zweites Abstltzglied (13) zur Abstltzung des zweiten
Lamellenpakets (11) axial festgelegt angeordnet ist, dadurch gekennzeich-
net, dass sowohl das erste Abstltzglied (12) wie auch das zweite Abstltz-
glied (13) im Wesentlichen L-férmig ausgebildet ist, wobei ein radialer Teil
(14, 14°) jedes der beiden Abstltzglieder im Wesentlichen gleich lang aus-
gebildet ist, wie ein axialer Teil (15, 15°) des jeweiligen Abstltzgliedes (12,
13).

Doppelkupplungsanordnung (1) nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet,dassderaxiale Teil
(14) des ersten Abstltzgliedes (12) und der axiale Teil (14°) des zweiten
Abstltzgliedes (13) in axialer Richtung Uberlappend angeordnet sind.
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Doppelkupplungsanordnung (1) nach Anspruch 1 oder 2,

dadurch gekennzeichnet,dassderaxiale Teil
(14) des ersten Abstltzgliedes (12) und der axiale Teil (14°) des zweiten
Abstltzgliedes (13) radial zueinander entkoppelt angeordnet sind, sodass

sich ein Luftspalt zwischen diesen beiden Teilen ausbildet.

Doppelkupplungsanordnung (1) nach Anspruch 1, 2 oder 3,
dadurch gekennzeichnet,dassdaserste Ab-
stitzglied (12) und das zweite Abstltzglied (13) Uber eine Entkopplungsein-
richtung (16) axial voneinander entkoppelt sind.

Doppelkupplungsanordnung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet,dassderEingangs-
lamellentrager (3) als ein AuBenlamellentrager ausgebildet ist und der erste
Ausgangslamellentrager (4) sowie der zweite Ausgangslamellentrager (5)
jeweils als ein Innenlamellentrager ausgebildet sind.
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