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DESCRIPCION

Dispositivo de accionamiento lineal.

La presente invencion se refiere a un dispositivo de
accionamiento, preferentemente para muebles y que
comprende un resorte de freno en forma de un resorte
helicoidal que tiene una serie de arrollamientos alre-
dedor de un elemento cilindrico de un material plasti-
co, que es rotativo como minimo durante el frenado,
cuyo resorte es tensado alrededor del elemento cilin-
drico a efectos de frenado.

La Patente EP 662 573 B1 da a conocer el predm-
bulo de lareivindicacién 1 y muestra un dispositivo de
accionamiento lineal del tipo anteriormente indicado.
Para mostrar la base o fundamento de la invencidn, se
hace referencia a la realizacién mostrada en la figura
2 de dicha Patente Europea. El dispositivo de acciona-
miento mostrado es accionado por un motor eléctrico
que impulsa un husillo por intermedio de un dispo-
sitivo de husillo helicoidal. El husillo lleva montada
una tuerca a la que esté fijada una varilla de extension
o prolongacién. El husillo helicoidal estd formado en
prolongacién del eje del motor y es de acero. En el
lado de la rueda helicoidal se dispone, como parte in-
tegrante de la misma, un elemento cilindrico alrede-
dor del cual se ha dispuesto un resorte de freno del
que un extremo esta fijado al cuerpo del motor. El hu-
sillo y la rueda helicoidal estdn interconectados por
una conexién ranurada, de la que una parte estd dis-
puesta en una cavidad del elemento cilindrico, mien-
tas que la otra es un elemento del extremo del husillo.
Para conseguir un nivel bajo de ruido y menor des-
gaste en el husillo helicoidal, asi como por razones de
costes, la rueda helicoidal esta moldeada en material
plastico.

Durante el frenado, la energia cinética del husillo
se convierte en calor por friccién en el resorte y el
elemento cilindrico. La generacién de calor puede ser
mads bien violenta con el riesgo consiguiente de defor-
macién del material plastico, lo que afecta de manera
adversa al efecto de frenado. Se podria prever enton-
ces la realizacion de husillos helicoidales mediante un
metal, pero esto comporta ruidos de transmisién no
aceptables, dado que el grado y la uniformidad del
frenado disminuyen. Otra posibilidad consiste en uti-
lizar un material plastico que tenga mejores caracte-
risticas de resistencia al calor, tal como un pléstico re-
forzado por fibra de vidrio, pero estos comportan un
elevado desgaste no aceptable en el husillo helicoidal.
Se excluyen de antemano la refrigeracién por aire y
por liquido parcialmente por los costes, y parcialmen-
te por la insuficiencia de espacio en el dispositivo de
accionamiento.

La invencién tiene como fin dar a conocer una so-
lucién mejorada al problema del calor por friccién ge-
nerado durante el frenado.

Segtn la invencion, el calor es eliminado por in-
termedio de otro elemento en contacto intimo con la
cara externa del resorte, estando constituido dicho ele-
mento en un material mds conductor del calor que el
resorte. Se observara que el elemento no debe interfe-
rir, desde luego, con la funcién del resorte.

En una realizacion para la eliminacién 6ptima del
calor, el elemento cubre la totalidad o casi la totalidad
de la cara externa del resorte.

También, en este caso, el efecto de refrigeracion
se puede incrementar haciendo que el elemento esta-
blezca contacto con caras de refrigeracion, preferen-
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temente otras piezas del dispositivo de accionamiento
que consisten en un metal.

Al exponer el elemento cilindrico que consiste en
material pldstico con un postizo metdlico, se elimina
ademds el calor por friccién generado durante el fre-
nado. Por esta razdn, es posible todavia utilizar el ma-
terial plastico con las ventajas que comporta el mis-
mo, mientras que se pueden evitar de manera relativa-
mente simple los problemas de calor de los plasticos.
La pieza metalica postiza puede quedar dispuesta jus-
tamente por debajo del resorte, es decir, precisamen-
te en el lugar donde se genera el calor, y la capa de
material pldstico entre la pieza postiza y el resorte se
puede realizar muy delgada, de manera que el calor
es conducido directamente a la pieza postiza. El ma-
terial plastico puede ser moldeado directamente sobre
la pieza postiza metdlica, y se pueden adaptar varias
medidas, tales como grafilado o realizacién de reba-
jes, salientes sobre la superficie de la pieza postiza,
etc. para asegurar la transferencia de las fuerzas que
se producen.

El efecto de la eliminacidn del calor se puede in-
crementar haciendo que la pieza postiza establezca
contacto con superficies de refrigeraciéon de metal,
consistiendo preferentemente otras piezas del dispo-
sitivo de accionamiento en un metal, por ejemplo, un
armazén metdlico, un cuerpo envolvente del motor,
husillo, etc.

En una realizacién de un dispositivo de acciona-
miento lineal en el que ser forma la conexién entre la
rueda helicoidal y el husillo mediante una ranura, la
pieza postiza estd dotada de la ranura de manera que
exista un contacto directo entre la pieza postiza y el
husillo. De esta manera, el calor es eliminado a través
del husillo mediante la pieza postiza.

A continuacion, se explicara una realizacién de la
invencion de manera mas completa, haciendo referen-
cia a los dibujos adjuntos. En los dibujos:

la figura 1 muestra una seccidén longitudinal de un
dispositivo de accionamiento lineal,

la figura 2 muestra una vista en perspectiva con las
piezas desmontadas del dispositivo de accionamiento
de lafigura 1,y

la figura 3 muestra una vista en perspectiva de una
rueda helicoidal a mayor escala.

El dispositivo de accionamiento lineal mostrado
en los dibujos comprende un motor eléctrico reversi-
ble de bajo voltaje (corriente continua) (1), que accio-
na un husillo (2) con intermedio de un dispositivo de
accionamiento de rueda helicoidal. El numeral (3) in-
dica un elemento frontal del motor. La tuerca (4) estd
dispuesta sobre el husillo y lleva fijada a la misma una
varilla de impulsién (5) en forma de un tubo monta-
do telescopicamente en un tubo externo (6), que es-
td comprendido dentro del cuerpo envolvente (7) del
dispositivo de accionamiento.

El dispositivo de accionamiento de rueda helicoi-
dal comprende un husillo helicoidal (8) formado en
una prolongacién del eje del motor, que es de acero,
asi como una rueda helicoidal (9) con un elemento ci-
lindrico (10) que estd integrado en una cara lateral y
que recibe una pieza postiza (12). La rueda helicoidal
es de un material plastico (POM), moldeado de mane-
ra fija sobre la pieza postiza que es de un metal ligero
(alumino y zinc).

La rueda helicoidal (9) esta fijada en un husillo
mediante una conexién ranurada, en la que una par-
te estd formada en la pieza postiza (12) y la otra esta
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formada por un elemento (13) fijado sobre un extre-
mo del husillo. El husillo estd montado en un cojinete
(14) por delante de la rueda helicoidal.

Sobre el elemento cilindrico se encuentra un re-
sorte de freno en forma de un resorte de collar (20)
que tiene un extremo fijo. Con este objetivo, el ex-
tremo (15) del resorte estd doblado hacia afuera y
alojado en un orificio (16) de un elemento (17),
que estd fijado por un tornillo al cuerpo envolven-
te del motor. Un elemento conductor del calor (18)
de cobre estd dispuesto exteriormente sobre el resorte
en contacto intimo con el mismo, y estd fijado con
el extremo mediante un alojamiento (19) al cuerpo
envolvente del motor con intermedio del elemento
(17), disponiéndose una clavija para el enganche del
elemento.

Los arrollamientos del resorte se extienden alre-
dedor del elemento cilindrico (10), de manera tal que
el resorte no contrarresta al husillo en la direccién de
rotacién cuando la varilla de impulsién (5) se encuen-
tra extendida, pero cuando la direccién de rotacion se
invierte para invertir la varilla de impulsion, el resorte
afecta al elemento cilindrico con una fuerza de frena-
do. Cuando la varilla de impulsién estd extendida, la
direccién de rotacion del husillo hace que el resorte,
que esta fuertemente acoplado con el elemento cilin-
drico, se abra de modo figurativo, al actuar la friccién
del elemento cilindrico contra la direccién de arrolla-
miento del resorte, y por esta razon el resorte no afecta
la rotacién del husillo o lo hace en grado insignifican-
te. Durante la inversién, por otra parte, el resorte se
tensard alrededor del elemento cilindrico y ejercerd
una fuerza de frenado sobre dicho elemento cilindri-
co y por lo tanto sobre el husillo. Por esta razén, un
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husillo autobloqueante puede transformarse en auto-
bloqueante, al igual que la capacidad autobloqueante
de un husillo autobloqueante se puede incrementar,
ver, por ejemplo, la Patente Europea 662 573 B1.

Parte del calor de rozamiento, que es generado por
el freno del husillo, es transferido a la pieza postiza y
por la conexion ranurada dentro del husillo, lo mis-
mo que parte del calor es transferido a la proteccién
y desde allf al cuerpo envolvente del motor. La pieza
postiza y el husillo, asi como el elemento conductor
de calor y el cuerpo envolvente del motor, sirven de
esta manera como caras de refrigeracidn para el freno
y, por lo tanto, impiden que el plastico se caliente en
exceso, evitando de esta forma deformaciones térmi-
cas del plastico.

Con las medidas que se han indicado, se ha de-
mostrado que resulta posible reducir la temperatura
en el freno de unos 160°C a unos 80°C, lo cual es su-
ficiente para impedir que el material plastico (POM)
se deforme por accién del calor.

El equipo eléctrico con tope de final de carrera,
electrénica de control, panel operativo y suministro
de potencia no se describe porque es de tipo conoci-
do.

Se ha descrito un dispositivo de accionamiento li-
neal sometido a una carga de compresion. En el caso
de accionadores lineales afectados por cargas de trac-
cidn, la direccién de arrollamiento del resorte de freno
se debe invertir.

Se observard que la invencién puede ser aplica-
da también en caso de que el freno no esté montado
directamente en la transmisién desde el motor hacia
el elemento accionador, sino que estd situado lateral-
mente con respecto al mismo.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo de accionamiento, preferentemen-
te para muebles, que comprende un resorte helicoidal
(20) que tiene una serie de arrollamientos dispuestos
alrededor de un elemento cilindrico (10) de material
plastico, rotativo como minimo durante el frenado,
siendo tensado dicho resorte alrededor del elemen-
to cilindrico para el frenado, consistiendo el elemen-
to cilindrico en material plastico que tiene una pieza
postiza (12) de metal para disipar el calor por fric-
cion generado durante el frenado, caracterizado por-
que comprende un elemento (18) en contacto intimo
con la cara externa del resorte (20) para disipar el ca-
lor, estando realizado dicho elemento de un material
mas conductor del calor que el resorte.

2. Dispositivo de accionamiento, segin la reivin-
dicacién 1, caracterizado porque un elemento (18)
cubre esencialmente la totalidad de la cara externa del
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resorte.

3. Dispositivo de accionamiento, segtn la reivin-
dicacion 2, caracterizado porque el elemento (18) es-
t4 conectado con caras de refrigeracion, estando reali-
zadas preferentemente otras piezas del dispositivo de
accionamiento de metal.

4. Dispositivo accionador, segtin la reivindicacién
1, caracterizado porque la pieza postiza (12) esta
conectada con caras de refrigeracion metélicas, con-
sistiendo preferentemente otras piezas del dispositivo
accionador en un metal.

5. Dispositivo accionador, segtn la reivindicacién
4, que comprende una rueda helicoidal (9) y un hu-
sillo (2), de manera que la conexi6n entre estos ele-
mentos estd constituida por una ranura, caracteriza-
do porque la ranura de la rueda helicoidal est4 consti-
tuida en una pieza postiza (12), de manera que existe
contacto directo entre la pieza postiza (12) y el husillo

Q).
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