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(57) Die Erfindung betrifft ein Sitzémbel bei welchem die Fig. 1

Sitzflache an einer gekrimmten Schiene ( 3) befestigt
ist, welche gegentber einem Stitzteil (1) zum ortsfes-
ten Untergrund hin in Schienenlangsrichtung ver-
schiebbar geflihrt gehalten ist und gegenlber dem
Stitzteil (1) in Schienenlangsrichtung angetrieben
verschiebbar ist. Ein Zahnriemen (4) verlauft entlang
der Langsrichtung der Schiene (3), ist an zwei vonei-
nander entfernten Stellen mit der Schiene (3) verbun-
den, weist an seiner der Schiene (3) zugewandten
Mantelflachenseite seine Verzahnung (4.1) auf und ist
im Langsbereich zwischen den beiden Befestigungs-
punkten des Zahnriemens (4) an der Schiene (3) mit
einem Zahnrad (5) in Eingriff, welches relativ zum
Stutzteil (1) drehbar gelagert gehalten ist und zu
Drehbewegung antreibbar ist.
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Zusanmenf assung (Fig. 1)

Die Erfindung betrifft ein Si tznbbel bei welchem die Sitzfl#che
an einer gekrommten Schiene (3) befestigt ist, welche gegenlber
einem Stutztei! (1) zum ortsfesten Untergrund hin in Schienen-
| 4ngsri cht ung verschi ebbar gefuhrt gehalten ist und gegentiber dem
Statzteil (1) in Schienenl angsrichtung angetrieben ver schi ebbar
ist.

Ein Zahnriemen (4) verlauft entlang der Langsrichtung der Schiene
(3), ist an zwei voneinander entfernten Stellen mt der Schiene
(3) verbunden, weist an seiner der Schiene (3) zugewandten Man-
tel fl dchenseite seine Verzahnung (4.1) auf und ist im Langsbe-
rei ch zwi schen den bei den Bef est i gungspunkt en des Zahnri emens (4)
an der Schiene (3) nit einem Zahnrad (5) in Eingriff, welches re-
lativ zum Statzteil (1) drehbar gelagert gehalten ist und zu
Dr ehbewegung antrei bbar ist.
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EX1

Beschrei bung

Oe Erfindung betrifft ein Sitznbbel bei welchem die Sitzflache
an ei ner gekrOmmten Schiene befestigt ist, welche gegeniuber einem
Stutzteil zum ortsfesten Untergrund hin in Schienenl angsrichtung
verschi ebbar gefilhrt gehalten ist und gegenOber dem besagten
Statzteil in Schienenl &ngsrichtung durch einen Antrieb verschi eb-
bar ist.

Sitzmbbel bei wel chem die Sitzfl &che an einer gekrummten Schiene
befestigt ist, welche gegenUber einem Stiutzteil zum ortsfesten
Untergrund in Schienenl &ngsrichtung verschi ebbar geflhrt gehalten
ist, zeigen beispiel sweise die Schriften US 137091 A (veroffent-
licht 1873), DE 845606 C und DE 10114403 Af.

De US 3999799 A zeigt ein gattungsgemiles Sitzmdbel, also ein
Sitzmbbel , wel ches gegenuber den zuvor genannten Beispielen um
einen Antrieb ergénzt ist, welcher zwischen StOtzteil und Schiene
wirkt. In diesem Fall ist der Antrieb durch eine gekrammte Zahn-
schiene und ein in diese eingreifendes Zahnrad verwirklicht, wo-
bei das Zahnrad am StlOtzteil drehbar gelagert ist und durch ein
Handrad antreibbar ist und die Zahnschiene nmit jener Schiene
starr verbunden ist, auf welcher die Sitzfléache befestigt ist.

Die US 4842232 A und die DE 3815383 C1 zeigen weitere gattungsge-
nile Sitzmbbel bei denen der Antrieb durch eine gekrummte Zahn-
schiene und ein in diese eingreifendes Zahnrad verwirklicht ist.
In diesen Féllen ist die Drehbewegung des Zahnrades (ber nechani-
sche Ubersetzungsteile durch einen Elektromotor antreibbar. Die
Verwendung ei ner Zahnschi ene hat nmehrere Nachteile. Zahnschi enen
sind relativ teure Bauteile, insbesondere wenn sie so schdn aus-
gefGhrt sein sollen, dass sie an einem Mibel ein Sichtteil sein
konnen. Auf Grund der erforderlichen Schmermittel und auch auf
Grund der Gefahr, dass Gegensténde in die Verzahnung gel angen
konnen, ist es immer probl emati sch die Zahnstange frei zugénglich
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EX1 M

auszufdhren. Es ergibt sich damt die Notwendigkeit von unfang-
rei chen Abdeckungen.

De W 2011044602 A1 zeigt ein gattungsgentiBes Sitzndbel, bei
wel chem anstatt der Paarung Zahnrad-Zahnstange fur den Antrieb
der Bewegung die Paarung Schiene-Reibrad (durch Elektronptor an-
getri eben) verwendet wird. Kraftibertragung auf Grund von Rei bung
hat die Nachteile, dass es zu unschénen (ebrauchsspuren an der
Qoerf | dche der Schiene kommt und dass Gefahr besteht, dass die
Schiene bei Verlagerung des Schwerpunkts der sitzenden Person in
der Rollenfihrung 2u rutschen beginnt und es so zu einer unge-
winschten Positi onsédnderung komt.

Die DE 3783778 T2 zeigt ein viertes gattungsgemdfBes Sitzndbel.
Bei diesemist der Antrieb durch eine gerade Kol ben-Zylinder Bau-
gruppe realisiert, wobei der Kolben zufolge Fluiddrucks relativ
zum Zyl i nder bewegbar ist. Nachteile dieser Antriebsmethode sind,
dass der untere Bereich des Sitzmibels zwangswei se sehr ausl adend
ist und dass groRBe Abdeckungsteil e oder anderer Aufwand erforder-
lich ist um sicherzustellen, dass sich beim Verstellen der Schie-
ne gegeniiber dem Stitzteil niemand zw ckt.

Von di esem Stand der Techni k ausgehend hat sich der Erfinder die
Auf gabe gestellt, ein gattungsgemies Sitzmdbel zu entw ckeln,
wel ches gegentiber den zuvor besprochenen gattungsgentifen Sitzmd-
beln einen verbesserten Antrieb. Der verbesserte Antrieb soll
kei nen jener Nachteile aufweisen, die oben im Zusanrmenhang mit
Antrieben gemiiR dem Stand der Techni k genannt wurden.

Zum Losen der Aufgabe wird vorgeschl agen den Antrieb zw schen
Statzteil und Schiene mittels eines Zahnriemens und eines mt
diesemin Eingriff befindlichen Zahnrades zu verwirklichen, wobei
der Zahnriemen entlang der Langsrichtung der Schiene verldauft, an
zwei voneinander entfernten Stellen mit der Schiene verbunden
ist, an seiner der Schiene zugewandten Mntelflachenseite die
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EX1

Ver zahnung aufweist und zwischen den beiden Befestigungspunkten
an der Schiene mit dem Zahnrad in Eingriff ist.

Damit sind gegentber Bauwei sen entsprechend dem Stand der Technik
fol gende Vorteile erzielbar:

- Kein drehender Antriebsteil wirkt unmittel bar auf die Schiene.
Dadurch werden Gebrauchsspuren und Abrieb an der Schiene ver-
m eden.

- Da die Fertigung einer Verzahnung an der Schiene entfallt,
wird die Produktion der Schiene kostengunstiger.

- Die Cberfldche der Schiene und die sichtbare Cherfl &che des
Zahnriemens sind eben und frei von Schmiermtteln Danmit ist
es problemos miglich diese Teile in jenen Langsbereichen an
wel chen gerade kein Eingriff mit einem Lager oder dem Zahnrad
stattfindet, unverdeckt anzuordnen.

- Die unverdeckten (berflé&chen von Schiene und Zahnriemen prob-
lem os gereini gt werden.

Die Erfindung und vorteil hafte AusfOhrungsopti onen dazu werden an
Hand ei ner Zei chnung naher erl dutert:

Fig. 1: zeigt die fOr das Verstandnis der Erfindung wesentli-
chen Bauteile eines beispielhaften erfindungsgemtiRen Sitz-
mbbel s etwas stilisiert in seitlicher Teilschnittansicht.

Fig. 22 zeigt in gegeniber Fig. 1 vergréBertem MBstab eine
Profilschnittansicht von Schiene und Zahnriemen des bei-
spi el haften erfindungsgeméBen Sitzmdbels von Fig. 1.

Das Sitzmbbel gen#R Fig. 1 weist eine in einer vertikalen Ebene
teilkreisform g gebogene Schiene 3 auf, welche durch einen Stitz-
teil 1 getragen wird und di esem gegentber in ihrer Langsrichtung
gefahrt verschi ebbar gehalten ist.

Der Stotzteil 1 kann beispiel sweise eine tel eskopierbare hohle
Stutze sein, welche von der Mtte eines Fullkreuzes wie es von Bu-
rodrehst Ohl en her bekannt ist, senkrecht emporragt. Diese Ausfih-

Seite 3

4/12
19/10/2012 17:53 Nr.: R812 P.006/015



Faxabsender: 85776783348 POST AG FILIALE 3348 1971812 17:51 S.: 15

rung ist elegant, in der Anwendung konf ort abel und durch die er-
findungsgemiBe Bauwei se probl em os realisierbar.

We bei den Bauwei sen gemil dem Stand der Technik auch ist die
Sitzfldche des Sitzmbdbels und ggf. auch die Lehne des Sitzmsbel s
(bei de ni cht dargestelIt) an den beiden Enden der Schiene 3 nit
di eser verbunden und gegentber dieser abgestUtzt. Venn die Schie-
ne 3 entlang ihrer Langsricht ung gegentber der Stutze 1 bewegt
wird, wird sie um die Achse ihres Kr Gnmungskr ei ses geschwenkt
wori t auch Sitzfldche und Sitzl ehne geschwenkt werden.

Am oberen Ende der Stotze 1 ist ein Gehduse 2 starr befestigt.
Die Schiene erstreckt sich durch den durch das Gehduse 2 um
schl ossenen Hohl raum hi ndurch und ragt an zwei Seiten durch je-
weils eine (Ffnungen 2.1 aus dem Gehause 2 heraus. | m Gehduse 2
liegt die untere Mantelfl&chenseite der Schi ene 3 an zwei am Ge-
hduse frei drehbar gel agert gehaltenen Rollen 7 auf. Die Achsen
dieser Rollen 7 sind horizontal und normal zur Kr ormungsebene der
Schiene 3 ausgerichtet, im Geh#use 2 liegen sie mbglichst weit
vonei nander entfernt, also nah an jeweils einer (ffnung 2.1.

Ebenfalls nah an jeweils einer ¢ffnung 2.1 liegt im Gehduse 2 je-
weils ein Qeitteil 8 an der oberen Mantelfl dchenseite der Schie-
ne 3 an. De Qeitteile 8 sind i m Gehause 2 verankert. Bevor zugt
weisen sie an der der Schiene 3 Zugewandten Seite eine weiche,
gleitféhige Schicht aus einem textilen Material auf, typischer-
weise einen Filz, und liegen damit unter Druckvor spannung an der
Schiene 3 an. Durch die Rollen 7 und die Geitteile 8 ist die
Schiene 3 gegenlber dem Gehduse 2 und danit gegenbber der Stitze
1in ihrer Langsrichtung gefuhrt beweg! i ch gehal ten.

An den beiden auBerhalb des Gehauses 2 befindl i chen L&éngsberei -
chen der Schiene 3 verl&uft an deren unterer Mantel f| &che entl ang
ein Zahnriemen 4, dessen Verzahnung 4.1 der Schiene 3 zugewandt
ist, sich also an der oberen Mantel fl dchenseite des Zahnriermens 4
befindet. Die beiden - nicht dargestellten - Enden des Zahnrie-
mens 4 sind nmit den Enden der Schiene 3 verbunden.
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Innerhalb des Gehduses 2 ist der Zahnriemen 4 zwi schen zwei Um
lenkrollen 9 etwas von der Schiene 3 weg gespannt und um ein
Zahnrad 5 gefOhrt. Das Zahnrad 5 ist Ober ein mechani sches Ge-
triebe durch einen Elektromotor 6 antreibbar. Einfache und ele-
gant pl atzsparende Konstruktionsverhaltnisse ergeben sich, wenn
der Elektromotor 6 im Inneren der hohli ausgefihrten Stutze 6 an-
geordnet ist, eine vertikal ausgerichtete Rotorachse aufweist und
Gber ein Wnkelgetriebe nit dem Zahnrad 5 i n Verbindung steht.

In einer vorteilhaften AusfOhrungsform wirkt der El ektromotor 6
Gber ein Schneckengetriebe auf das Zahnrad 5. Danit |4sst sich
das Wnkel getriebe ei nfach verwirkliichen, es ist eine vorteil haft
hohe Untersetzung von der hoher Drehzahl des Elektromotors 6 auf
eine niedrige Drehzahl des Zahnrades 5 realisierbar und das Ge-
triebe ist gegen Urkehrung von antreibender und angetriebener
Seite sel bstsperrend.

Wnn das Zahnrad 5 zu Orehung angetrieben wird, treibt es uber
sei ne Verzahnung den nmit dieser in Eingriff befindlichen Zahnrie-
men 4 zu Bewegung an. Da der Zahnriemen an seinen beiden Endbe-
reichen an der Schiene 3 mit der Schiene 3 fix verbunden ist,
wird somit auch die Schiene 3 zu Bewegung angetri eben.

Es ist vorteilhaft zum ndest eine der beiden Ur enkrollen 9 nor-
mal zu ihrer Achsrichtung zu jener Seite hin |linear verschiebbar
am Gehduse zu verankern an welcher der Zahnriemen 4 an der Um
lenkrolle anliegt. Dazu ist eine vorgespannte Feder so zw schen
Ur enkrolle 9 und Geh3use einzusetzen, dass durch die Feder die
U enkrol | e gegen den Zahnriemen 4 gedrOckt wird. Danit ist eine
Spannvorrichtung for den Zahnriemen, welcher bekanntlich immer
ei ne | ei chte Vorspannung haben soll, verwirklicht.

Es ist vorteilhaft, das Profil der Schiene 3 an der Unterseite
mt einer Nut 3.1 zu versehen, in welcher der Zahnriemen 4 Platz
findet, am besten so, dass die Unterseite des Zahnrienens 4 nmt
der Unterseite der Schiene 3 bundig abschlieRt. Danmit wird die
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suBere Cberfl dche des Teil everbundes Schiene 3 und Zahnriemen 4
sehr ebenmtiflig, Zshnriemen 4 und Schiene 3 werden durch die Nut-
flanken gegen seitliches Verrutschen relativ zueinander gehalten
und der Zahnriemen ist gegen Beschadi gung besser geschitzt.

Ebenso ist es vorteilhaft, wie in Fig. 2 erkennbar, nicht einen
ei nzigen (breiten) Zahnriemen zu verwenden, sondern zwei parallel
zuei nander angeordnete, verglichen mt der Schiene 3 relativ
schral e Zahnriemen, welche in einem miglichst groBen seitlichen
Abst and zuei nander an der Schien 3 angeordnet sind. Zwei schmale
Zahnriemen sind im Allgemeinen kostengunstiger als ein einzel ner
doppel t so breiter Zahnriemen. Indem die beiden Zahnri emen deut -
lich zuei nander beabstandet angeordnet sind, durch das |ange
Zahnrad 5 (bzw. zwei hintereinander auf einer Wl|e befindliche
gleich groRe Zahnrader 5) aber synchron in ihrer Langsri cht ung
bewegt werden, wird eine gute Fuhrung der Bewegung der Schiene
normal zur Achse des Zahnrades 5 erzwungen. Die Schiene 3 wrd
danmit also gut dagegen gehalten, um vertikale Achsen relativ zum
Statzteil 1 auszuschwenken.

| ndem i m Nahberei ch der Cffnungen 2.1 des Geh#duses alle zugangli-
chen Cberfl achenbereiche von Schiene 3 und Zahnriemen 4 aus-
schiieBlich parallel (tangential) zur dortigen Bewegungsrichtung
von Schiene 3 und Zahnriemen 4 ausgerichtet sind, konnen die (ff-
nungen 2.1 sehr eng um die geneinsane Querschni ttsfl 4che von
Schiene 3 und Zahnriemen 4 benessen sein. Danit ist die Gefahr
gut vernei dbar, dass eine Person, welche zum Zeitpunkt der Bewe-
gung der Schiene 3 an eine (ffnung 2.1 greift, an dieser verletzt
wrd.

Erg4nzend sei klargestellt, dass die Schiene 3 nicht zwangs| aufi g
genau teilkreisform g gebogen sein nmuss. Sie kann auch etwas da-
von abweichend gebogen sein, bevorzugt nach einer moglichst
kni ckfrei en Kurve, beispiel sweise entlang eine Ellipsen- oder Pa-
r abel bahn.
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I'm Rahmen des FErfindungsgedankens kann in Abwandl ung zu der ge-
zei gt en Bauwei se auf das Anbri ngen von einer oder zwei separaten
Uml enkrol len 9 fur den Zahnriemen verzichtet wer den und es kénnen
stattdessen die Rollen 7, welche die Schi ene stiotzen, auch for
die erforderliche Um enkung des Zahnriemens zum Zahnrad verwendet
werden. Das ist vor allem dann ganz einfach zu real i si eren, wenn
der Zahnriemen in einer Nut an der Schiene angeordnet ist. Vénn
der Zahnriemen Uber der Schiene erhaben angeordnet ist - seine
Querschnittsflache al so hoher ist als die Tiefe der Nut oder wenn
die Schiene gar keine Nut aufweist - kann eine Urm enkrolie far
den Zahnriemen zumindest auf der gleichen Achse wie eine jener
Rol | en angeordnet sein, die die Schiene stOtzen. Durch die darge-
stel|te Anwendung separater Urenkrollen 9 wird ein héherer Um
schi i ngungswi nkel des Zahnriemens 4 um das Zahnrad 5 erreicht.
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Pat ent anspr iiche
1. Sitzmdbel bei welchem die Sitzflache an einer gekrOnmten

Schiene (3) befestigt ist, welche gegenQber einem Statzteil
(1) zum ortsfesten Untergrund hin in Schienenl dngsrichtung
verschi ebbar gefGhrt gehalten ist und gegentber dem St it zteil
(1) in Schienenl &ngsri chtung angetrieben verschi ebbar ist,

dadurch gekennzei chnet, dass

ein Zahnriemen (4) entlang der Langsrichtung der Schiene (3)
ver| duft, wobei der Zahnriemen (4) an zwei voneinander ent-
fernten Stellen mit der Schiene (3) verbunden ist, wobei der
Zahnriemen (4) an seiner der Schiene (3) zugewandten Mantel -
fl 8chenseite seine Verzahnung (4.1) aufweist und wobei die
Ver zahnung (4. 1) des Zahnriemens i m Langsberei ch zw schen den
bei den Befestigungspunkten des Zahnriemens (4) an der Schiene
(3) mit einem Zahnrad (5) in Eingriff ist, welches relativ
zum Stutzteil (1) drehbar gel agert gehalten ist und zu Dreh-
bewegung antrei bbar ist.

SitzmBbel nach Anspruch 1, dadurch gekennzei chnet, dass der
Stotzteil (1) ein vertikal ausgerichtete hohle Stutze ist.

Si tzmbbel nach Anspruch 2, dadurch gekennzei chnet, dass sich
in der hohien Stitze ein Elektromotor (6) befindet, dessen
Abtriebswelle Ober ein Wnkelgetriebe mt dem Zahnrad (5) in
Ver bi ndung i st.

Sitzmdbel nach Anspruch 3, dadurch gekennzei chnet, dass das
Whnkel getriebe ei n Schneckengetriebe ist.

Sitzmdbel nach einem der Anspriche 1 bis 4, dadurch gekenn-
zei chnet, dass die untere Mantelflache der Schiene (3) an
zwei gegenOber dem Stitzteil (1) drehbar gel agert gehaltenen
Rollen (7) aufliegt und dass an der oberen Mantel fl dchenseite
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der Schiene (3) zwei Qeitteile (8) anli egen, welche relativ
zum Stutzteil (1) starr verankert sind.

Sitzmdbel nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass die
Geitteile (8) an der der Schiene (3) zugewandten Seite eine
gl ei t f ahi ge Schicht aus ei nem textilen Material aufweisen und
unter Druckvorspannung an der Schiene (3) anl i egen.

Si tzmdbel nach einem der Anspriche 1 bis 6, dadurch gekenn-
zei chnet, dass der Zahnriemen (4) Ober zwei Ul enkrollen (9)
verl suft, wel che gegentber dem Stotzteil (1) drehbar gel agert
gehalten sind, und dass der Zahnriemen (4) im Langsbereich
zwi schen den beiden Unrenkrollen (9) Uber das Zahnrad (5)
ver| duft.

Sit znmdbel nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass eine
el asti sch vorgespannte Feder eine Umenkrolle (9) normal zur
Ausrichtung derer Drehachse gegen den Zahnriemen (4) drckt.

Sit zmdbel nach einem der Anspriche 1 bis 8, dadurch gekenn-
zei chnet, dass der Zahnriemen (4) an der Schiene (3) in ei ner
Nut (3.1) der Schiene (3) verl auft.

Sit zsbel nach einem der Anspriche 1 bis 9, dadurch gekenn-
zei chnet, dass an der Schiene (3) zwei Zahnrienen (4) zuei-
nander parallel und in einem Abstand zuei nander angeordnet
si nd.

Sitzmbbel nach ei nem der Anspriche 1 bis 10, dadurch gekenn-
zeichnet, die Schiene (3) durch Offnungen (2.1) hindurch in
ein Gehduse (2) hinein und aus diesem heraus verlauft, wobei
das Gehause (2) mt dem Stotzteil (1) starr verbunden ist und
wobel das Zahnrad (5) im Gehéuse (2) angeordnet ist.
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