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(54) SITZTRAGER FUR SCHIENENFAHRZEUGE

(57) Die Erfindung betrifft einen Sitztréger (SU,
SZ, SO) fiir Schienenfahrzeuge, mit einem
Ruickenteil (3), das einen unteren (1) und
einen oberen (2) Befestigungsabschnitt zur
jeweiligen Anbindung des Sitztragers (SU,
SZ, SO) im Bereich einer Wandstruktur ei-
nes Schienenfahrzeuges aufweist, und einer
zwischen dem oberen (1) und dem unteren
Befestigungsabschnitt (2) horizontal ange-
ordneten und von dem Riickenteil (3) aus-
gehenden Sitzanbindungsplatte (8), wobei
der Riickenteil (3) zum Umgreifen eines
hinter ihm anzuordnenden Klimakanals aus-
gebildet ist,
wobei der obere Befestigungsabschnitt (2)
des Sitztragers (SU, SZ, SO) wenigstens in
einem solchen vertikalen Abstand von ei-
ner Anbindungsflache der Sitzanbindungs-
platte (8) angeordnet ist wie der vertikale
Abstand der Anbindungsflache zu dem
unteren Befestigungsabschnitt (2).

DVR. 0078018




10

15

20

Zusammenfassung

Die Erfindung betrifft einen Sitztrager (SU, Sz, SO) fur
Schienenfahrzeuge, mit einem Rlckenteil (3), das einen
unteren (1) und einen oberen (2) Befestigungsabschnitt zur
jeweiligen Anbindung des Sitztrdgers (SU, SZ, SO) im Bereich
einer Wandstruktur eines Schienenfahrzeuges aufweist, und
einer zwischen dem oberen (1) und dem unteren
Befestigungsabschnitt (2) horizontal angeordneten und von dem
Rickenteil (3) ausgehenden Sitzanbindungsplatte (8),

wobei der Riuckenteil (3) zum Umgreifen eines hinter ihm
anzuordnenden Klimakanals ausgebildet ist,

wobei der obere Befestigungsabschnitt (2) des Sitztragers(SU,
SZ, SO) wenigstens in einem solchen vertikalen Abstand von
einer Anbindungsflache der Sitzanbindungsplatte (8)
angeordnet ist wie der vertikale Abstand der Anbindungsfl&ache
zu dem unteren Befestigungsabschnitt (2).

Fig. 3

Wien, am 28. November 2006
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Sitztrager fir
Schienenfahrzeuge, mit einem Riickenteil, das einen unteren
und einen oberen Befestigungsabschnitt zur jeweiligen
Anbindung des Sitztr&dgers im Bereich einer Wandstruktur eines
Schienenfahrzeuges aufweist, und einer zwischen den oberen
und den unteren Befestigungsabschnitten horizontal
angeordneten und von dem Rickenteil ausgehenden
Sitzanbindungsplatte, wobei der Riickenteil zum Umgreifen
eines hinter ihm anzuordnenden Klimakanals ausgebildet ist,
sowie auf ein Verfahren zur Herstellung eines solchen

Sitztragers.

Ein solcher Sitztr&dger ist aus der DE 195 47 095 Al bekannt
und f&llt unter den dort verwendeten Oberbegriff
~Befestigungsanordnung fiir Elemente einer Innenausstattung"“.
Besonders hervorzuheben ist dabei die dort angesprochene
Verwendung der Befestigungsanordnung als Sitztrdger innerhalb
eines Schienenfahrzeugs. Die dortige L&sung eines Sitztrégers
ist lediglich ein Beispiel fir eine Vielzahl von
Ausfihrungsformen von Sitztrdgern, die rein innenwandseitig

im Passagierbereich von Schienenfahrzeugen angebunden sind.

Zu diesen LOsungen gehdren beispielsweise solche, die lang
herausragende Tragarme aufweisen, welche an ihrer einen Seite
mit der Innenwand des Schienenfahrzeugs verbunden und mit
ihrer anderen Seite zum Aufnehmen eines in der Regel

doppelseitigen Fahrgastsitzes ausgebildet sind.

Es ist typisch fir die im Stand der Technik bekannten
Lo6sungen, dass sie Uberwiegend als geschweifite
Stahlkonstruktionen ausgefiihrt sind und daher ein erhebliches

Gewicht mit sich bringen.

Eine weitere Besonderheit bei Schienenfahrzeugen ist es, dass

hdufig in einem geringem Abstand oberhalb des
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Schienenfahrzeugbodens horizontal verlaufende Klimakanidle
angeordnet sind, welche sich somit in demjenigen
Innenwandabschnitt befinden, der auch zum Befestigen des
Sitztréagers dienen soll. Um dieser Situation Rechnung zu
tragen, wird in dem oben zitierten Stand der Technik
vorgeschlagen, den Rickenteil zum Umgreifen eines hinter ihm

anzuordnenden Klimakanals auszubilden.

Ausgehend hiervon liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde,
einen Sitztrager zu schaffen, der von seiner &uberen Form her
das Verlegen von Klimakandlen in seinem Raumbereich gestattet

und sich durch ginstige Gewichtseigenschaften auszeichnet.

Diese Aufgabe wird bei dem eingangs genannten Sitztré&ger
dadurch gelost, dass der obere Befestigungsabschnitt des
Sitztrdgers wenigstens in einem solchen vertikalen Abstand
von einer Anbindungsfldche der Sitzanbindungsplatte
angeordnet ist wie der vertikale Abstand der Anbindungsfl&che

zu dem unteren Befestigungsabschnitt.

Durch die Anordnung des z. B. zwel Befestigungslaschen
aufweisenden oberen Befestigungsabschnittes des Sitztragers
in einer Mindesthdhe oberhalb der Sitzplatte wird wegen des
langen Hebelarms ein giinstiger Belastungswert fir die oberen
Befestigungslaschen der Anbindung des Sitztrégers
herbeigefiihrt.

Aufgrund der ginstigen Anordnung der oberen
Befestigungslaschen kann bei der Herstellung des Sitztragers
auf Stahlkonstruktionen verzichtet werden und zu
gewichtssparenden Materialien ilibergegangen werden. Bevorzugt
ist der Sitztrager daher als Gussteil ausgefiihrt, wobei als
Material fir den Sitztr&dger eine Aluminiumlegierung gewahlt
werden kann, die sich durch eine gilinstige Kombination aus
geringem Gewicht und hoher Materialfestigkeit auszeichnet.
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Zur weiteren Erhdhung der Steifigkeit des Sitztrigers kann
auf einer Riickseite des Rilickenteils eine Waben- und/oder
Rippenstruktur vorgesehen sein, die fiir besonders giinstige
Verhdltnisse fir eine Festigkeit bei geringem Gewicht des
Sitztragers sorgt.

Der Sitztrdger kann von seinem Riickenteil aus seitlich
vorstehende Befestigungslaschen zum Anbinden des Sitztriges
an eine Verkleidung z. B. der Innenwand aufweisen. Dies hat
den Vorteil, dass der Sitztr&dger passgenau mit der

Verkleidung der Innenwand verbunden werden kann.

Es ist von Vorteil, wenn der untere und der obere
Befestigungsabschnitt flach ausgefihrt sind. In diesem Fall
ist es moglich, den unteren und den oberen
Befestigungsabschnitt zwischen einem Rohbau eines
Wagenkastens und einer Innenverkleidung dieses Rohbaus
anzuordnen, so dass die Befestigungsabschnitte vom Innenraum

des Schienenfahrzeugs aus nicht sichtbar sind.

Eine besonders einfache Art der Befestigung des Sitztrigers
wird dann herbeigefiihrt, wenn der obere und der untere
Befestigungsabschnitt horizontale Durchgangsbohrungen zur
Aufnahme von Schrauben aufweisen. In diesem Fall kann der
Sitztrager mit Hilfe entsprechender Schraubverbindungen
unmittelbar an dem Rohbau des Wagenkastens, insbesondere

einer Wandstruktur desselben, befestigt werden.

Der obere Befestigungsabschnitt ist grundsatzlich so
ausgelegt, dass eine Anbindung an eine vertikale Wandstruktur
ermdglicht wird. Demgegeniiber kann der untere
Befestigungsabschnitt sowohl eine vertikale als auch eine
horizontale Ausrichtung aufweisen, abhdngig von den
jeweiligen Raumverh&dltnissen, die fiir die Anordnung des
Sitztrédgers maBgeblich sind. In dem Fall, wenn in dem Bereich
zur Anordnung des Sitztrédgers ein Podest vorgesehen ist, der
sich von der Wandstruktur aus iliber beispielsweise 800 mm
horizontal erstreckt, kann der untere Befestigungsabschnitt

vertikale Durchgangsbohrungen jeweils zur Aufnahme von
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Schrauben aufweisen. In anderen Anwendungsfdllen ist der
untere Befestigungsabschnitt von der Ausrichtung
beispielsweise der Schraubverbindung her horizontal
ausgelegt.

Wenn der Sitztrager beispielsweise in einem Doppelstockwagen
anzuordnen ist, der iUber ein Unterdeck, ein Zwischendeck und
ein Oberdeck verfiigt, kann die Auslegung des unteren
Befestigungsabschnittes an die jeweiligen Raumverhidltnisse
angepasst sein.

Die oben genannte Aufgabe wird hinsichtlich des Verfahrens
zur Herstellung des oben erlduterten Sitztragers dadurch
geldst, dass der Sitztrager in einem GieBverfahren

hergestellt wird.

Damit wird von der im Stand der Technik iiblichen Auslegung
von Sitztrdgern als Stahlkonstruktionen abgewichen und ein

neues Herstellungsverfahren filir Sitztrdger angegeben.

In dem Verfahren wird bevorzugt eine Aluminiumlegierung zum

GieBen des Sitztrdgers verwendet.

Als vorteilhaft zur Herstellung des Sitztragers hat sich ein
Kokillen-Gussverfahren als GieBverfahren herausgestellt.

Zum Gewdhrleisten ausreichender Steifigkeit des entstehenden
Gussteils ist es vorteilhaft, wenn mechanisch besonders
belastete Abschnitte des Sitztrédgers einer Temperprozedur

unterzogen werden.

Ausfihrungsbeispiele der Erfindung werden nachfolgend unter
Bezugnahme auf die Zeichnungen noch naher erlautert, wobei
funktionell gleichwirkende Komponenten mit denselben

Bezugszeichen bezeichnet werden. Es zeigen:

Figur 1 eine perspektivische Ansicht eines Sitztrdgers zum

Einsatz in einem Unterdeck eines Doppelstockwagens,
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Figur 2 eine zweite perspektivische Ansicht des Sitztrégers

von Figur 1,

Figur 3 eine perspektivische Ansicht eines Sitztrdgers zum
Einsatz in einem Zwischendeck eines

Doppelstockwagens,

Figur 4 eine zweite perspektivische Ansicht des Sitztriagers

von Figur 3,

Figur 5 eine perspektivische Ansicht eines Sitztridgers zum
Einsatz in einem Oberdeck eines Doppelstockwagens
und

Figur 6 eine zweite perspektivische Ansicht des Sitztrigers

von Figur 5.

Die Figuren 1 und 2 zeigen zwei perspektivische Ansichten
eines Sitztr&dgers SU zur Verwendung in einem Unterdeck eines
Doppelstockwagens. In einem solchen Unterdeck kénnen
Raumverhdltnisse vorliegen, bei denen im FuBRbereich einer
Seitenwandverkleidung ein sich lidngs des Schienenfahrzeugs
erstreckendes Podest vorgesehen ist. Der veranschaulichte
Sitztrager SU soll sich unten auf dem Podest abstiitzen und in
einem oberen Befestigungsabschnitt 2 unmittelbar an einem
Rohbau eines Wagenkastens des Schienenfahrzeugs\angebunden
werden.

Zu diesem Zweck weist der in den Figuren 1 und 2 dargestellte
Sitztrager SU einen unteren Befestigungsabschnitt 1 und den
oberen Befestigungsabschnitt 2 auf. Diese beiden
Befestigungsabschnitte 1, 2 gehdren zu einem Riickenteil 3 des
Sitztrédgers SU. Der untere Befestigungsabschnitt 1 zeigt zwei
seitlich von dem Riickenteil 3 ausgehende Befestigungslaschen
4, 5, die jeweils an einer Seite des Riickenteils 3 angeordnet
sind. Die Befestigungslaschen 4, 5 weisen jeweils eine
vertikal verlaufende Durchgangsbohrung auf, die es gestattet,

mittels einer Schraubverbindung eine Befestigung des unteren
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Befestigungsabschnittes 1 an dem oben angesprochenen Podest

im Unterdeck des Schienenfahrzeugs herzustellen.

Der obere Befestigungsabschnitt 2 zeigt ebenfalls zwei zu
verschiedenen Seiten des Riickenteils 3 vorspringende
Befestigungslaschen 6, 7, welche ebenfalls
Durchgangsbohrungen fir Schraubverbindungen aufweisen, die
eine unmittelbare Befestigung des oberen
Befestigungsabschnitts 2 an einem Rohbau eines Wagenkastens

des Schienenfahrzeugs gestatten.

Der Riickenteil 3 ist zwischen dem unteren
Befestigungsabschnitt 1 und dem oberen Befestigungsabschnitt
2 derart gekriummt, dass Platz zur Unterbringung etwaiger
Klimatisierungskandle zwischen dem Rohbau des Wagenkastens
und dem Sitztrdger SU zur Verfiigung gestellt wird.

Der obere Befestigungsabschnitt 2 ist flach ausgebildet, so
dass er zwischen einen Rohbau des Wagenkastens und einer
Innenverkleidung desselben passt, so dass der Sitztrdger SU
im eingebauten Zustand nur teilweise von auBen sichtbar ist.
Im Einzelnen verl&uft der Riickenteil 3 von einer von dem
Rickenteil 3 ausgehenden Sitzanbindungsplatte 8, die sich
horizontal erstreckt, aus im Wesentlichen vertikal bis zu
einer Knickachse A. Von der Knickachse A aus springt der
Rickenteil 3 des Sitztrdgers SU in einem geeigneten Winkel
zurick. Dieser Winkel bestimmt sich insbesondere nach den
Abmessungen von Klimatisierungskandlen, die hinter den
Sitztragern SU unterzubringen sind.

Aus Steifigkeitsgriinden ist die Sitzanbindungsplatte 8
zusdtzlich Uber Seitenwangen 13, 14, die von der Unterseite
der Sitzanbindungsplatte 8 ausgehen, mit dem Riickenteil 3
verbunden.

Von wesentlicher Bedeutung fiir die Ausgestaltung des
Sitztragers SU ist es, dass der Abstand zwischen einer
Anbindungsfléiche der Sitzanbindungsplatte 8 bis zum oberen

Befestigungsabschnitt 2 wenigstens so groB ist, wie der
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Abstand der Sitzanbindungsfldche zum unteren
Befestigungsabschnitt 1. Um noch gunstigere Hebelverh&dltnisse
zu schaffen, sollte, wie es bei dem Sitztrdger SU nach den
Figuren 1 und 2 der Fall ist, der Abstand zwischen der
Sitzanbindungsfldche der Sitzanbindungsplatte 8 und dem
oberen Befestigungsabschnitt 2 erheblich gréBer sein als der
Bezugsabschnitt zwischen den Sitzanbindungsflidche und dem
unteren Befestigungsabschnitt 1. Allgemein liegt der obere
Befestigungsabschnitt 2 etwa in H6he von Armlehnen eines
Fahrgastsitzes, der auf dem Sitztrdger SU angebracht ist.
Dies gilt auch fir die weiter unten beschriebenen
Sitztragerausfihrungsformen.

Der Sitztrager SU weist unmittelbar oberhalb der
Sitzanbindungsplatte 8 an beiden Seiten jeweils zwei
Anbindungslaschen 9, 10 auf, die zum Befestigen einer
Innenverkleidung des Wagenkastens an dem Sitztrdger SU
dienen. Diese Anbindungslaschen 9, 10 haben keine eigentliche
Befestigungsfunktion des Sitztradger SU sondern dienen in
erster Linie zur geeigneten Positionierung des Sitztragers SU

gegenliber der Innenverkleidung.

Wie besonders in Figur 1 gut erkennbar ist, weist der
Rickenteil 3 des Sitztrédges SU eine Wabenstruktur auf, die
zur Erhoéhung der Steifigkeit des Sitztradgers SU dient, wobei
gleichzeitig eine Gewichtsersparnis erzielt wird. Der
Sitztrdger SU ist als Gussteil ausgefihrt und wird
insbesondere aus einer Aluminiumlegierung in einem Kokillen-
Gussverfahren hergestellt, wobei mechanisch besonders
belastete Abschnitte des Sitztrdgers SU zu deren
Steifigkeitserhdhung einer leichten, aber dennoch hochfesten
Temperprozedur unterzogen werden.

Es versteht sich, dass der Sitztrédger SU keine durchgehende
Materialstruktur aufweisen muss. Vielmehr kénnen zur

Gewichtsersparnis mechanisch gering belastete Bereiche, wie

- beispielsweise ein zentraler Bereich 11 des Riickenteils 3

unterhalb des oberen Befestigungsabschnittes 2 und ein
zentraler Bereich 12 der Sitzanbindungsplatte 8, derart
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dimensionierte Offnungen aufweisen, dass eine ausreichende
mechanische Belastbarkeit des Sitztragers SU insgesamt
erhalten bleibt.

Anhand der Figuren 3, 4 wird nun eine Ausfiihrungsform eines
Sitztragers SZ vorgestellt, die fiir eine Verwendung in einem
Zwischendeck (Ubergang von einem Wagen in den nachsten) eines
Doppelstockwagens vorgesehen ist. Es ist ersichtlich, dass
wesentliche Komponenten des oben erlduterten Sitztrdgers SU
fir das Unterdeck fir den Sitztrager SZ fir das Zwischendeck
Ubernommen worden sind. Dazu z&dhlen der obere
Befestigungsabschnitt 2 mit den beiden Befestigungslaschen 6,
7, der Ruckenteil 3, die Anbindungslaschen 9, 10 fiir die
Herstellung von Schraubverbindungen zu einer Innenverkleidung
des Wagenkastens, die Sitzanbindungsplatte 8 und die
Knickachse A. Oberhalb der Sitzanbindungsplatte 8 ist die
Rickseite des Rickenteils 3 wiederum mit einer Wabenstruktur
versehen, welche die Steifigkeit des Sitztrdgers SZ in diesem
Bereich erho6ht. Unterhalb der Sitzanbindungsplatte 8 weist
die Rickseite des Riickenteils 3 eine Rippenstruktur auf, die
ebenfalls zum Erhdhen der Steifigkeit dient.

Im Vergleich zu dem Sitztrdger SU fiur das Unterdeck ist bei
dem Sitztrager SZ flir das Zwischendeck hervorzuheben, dass
der untere Befestigungsabschnitt 1 mit Befestigungslaschen 4,
5 fir horizontale Schraubverbindungen zu einem Rohbau des
Wagenkastens ausgelegt ist. Dies bedeutet, dass sowohl der
obere Befestigungsabschnitt 2 als auch der untere
Befestigungsabschnitt 1 fir eine horizontale Anbindung
ausgefihrt sind. Die beiden Befestigungsabschnitte 1, 2
liegen im Wesentlichen in einer gemeinsamen Vertikalebene,
wadhrend der Riickenteil 3 wiederum derart nach auBen gekrimmt
ist, dass etwaige Klimatisierungskanidle hinter ihm

unterzubringen sind.

Wie in den Figuren 3, 4 erkennbar, uberschreitet der Abstand
zwischen dem oberen Befestigungsabschnitt 2 und der
Sitzanbindungsplatte 8 den Abstand zwischen der

Sitzanbindungsplatte 8 und dem unteren Befestigungsabschnitt
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1 nur geringfigig, wobei jedoch ein ausreichend hoher Hebel
durch die betroffene Anordnung fiir den oberen
Befestigungsabschnitt relativ zur Sitzanbindungsplatte 8

gewdhrleistet wird.

In den Figuren 5, 6 ist nunmehr die Ausbildung eines
Sitztridgers SO veranschaulicht, der im Oberdeck eine
Doppelstockwagens einsetzbar ist. Der Sitztrdger SO ist im
Wesentlichen baugleich zu dem anhand der Figuren 3, 4
erlduterten Sitztradger SZ fir das Zwischendeck. Dies bedeutet
im Einzelnen, dass der obere Befestigungsabschnitt 2 und der
untere Befestigungsabschnitt 1 jeweils fir horizontal
verlaufende Schraubverbindungen zu dem Rohbau eines
Wagenkastens fir ein Schienenfahrzeug ausgelegt sind. Eine
Abweichung zwischen den Bauformen der beiden Sitztréger Sz,
SO liegt in sofern vor, dass die riickwartige Wabenstruktur
des Riickenteils 3 sich bis unmittelbar oberhalb dem unteren
Befestigungsabschnitt 1 erstreckt, wobei das untere Ende des
Riickenteils bis zum unteren Befestigungsabschnitt 1

rickwdrtig mit einer Rippenstruktur versehen ist.

Wiederum iliberschreitet der Abstand zwischen dem oberen
Befestigungsabschnitt 2 und der Sitzanbindungsplatte 8
erheblich den Abstand von der Sitzanbindungsplatte 8, genauer
gesagt deren Sitzanbindungsflédche, bis zu dem unteren
Befestigungsabschnitt 1. Der Grund dafiir ist der bereits oben
anhand der Beschreibung der Sitztrdger SU, SZ erlauterte.

Samtliche oben beschriebenen Ausfiihrungsformen der Sitztrager
SU, SZ, SO sind nach dem Verfahren hergestellt, das anhand
des Sitztrages SU fir das Unterdeck eines Doppelstockwagens
erliutert worden ist. Sie sind samtlich dazu geeignet, hinter
dem Riickenteil 3 anzuordnende Klimatisierungskandle zu
umgreifen, so dass eine groBe Anzahl von
Klimatisierungskandlen einer anspruchsvollen Klimatechnik
bericksichtigt werden kénnen, wobei die Querschnitte der
Klimatisierungskandle nur geringfiigig variabel sind. Bei
Anbindung der Sitztrdger SU, Sz, SO, die grundsétzlich fir

Zwei-Platz-Sitze ausgefiihrt sind, an den Rohbauseitenwanden
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des Wagenkastens wird erreicht, dass ein gerdumiger

Innengquerschnitt des Wagens erhalten bleibt. Insgesamt sind

die Sitztrager SU, SZ, SO als platzsparend einzuordnen, wobei

sowohl dem Sitzkomfort fiir Fahrgédste als auch einem geringen
Reinigungsaufwand Rechnung getragen wird. Durch die besondere
Auslegung der Befestigungsabschnitte 1, 2 relativ zu der
Sitzanbindungsplatte 8 wird selbst bei Ausfilhrung als
Gussteil eine ausreichende Festigkeit erreicht. Zudem wird
Bodenfreiheit gewdhrleistet, da der Sitztr&dger SU fir das
Unterdeck auf dem Podest und die zwei weiteren Sitztr&dger SZ,
SO fiur das Zwischen- und das Oberdeck ausschlieflich seitlich
befestigt sind. Insofern wird eine Sitzanbindung im
Passagierbereich eines Schienenfahrzeugs ohne Bodenverbindung
verwirklicht, so dass ein durchgangiges Sdubern der
Bodenfldche gewdhrleistet werden kann. Auch ergibt sich ein
guter Uberblick iiber den FuBbodenbereich.

Besonders hervorstechend ist im Vergleich zu
Stahlkonstruktionen fiir Sitztrdger die hier vorgestellte
Ausfihrung als Gussteil. Dies bewirkt eine erheblich
Gewichtsminimierung, deren Vorteile fir den Fachmann auf der

Hand liegen.
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Liste der Bezugszeichen

SU
SZ

\QG)\]O\U‘I.&U\)I\)}-—‘C(/))

R o
~& W N P o

Sitztrdger Unterdeck

Sitztrager Zwischendeck

Sitztrager Oberdeck

unterer Befestigungsabschnitt
oberer Befestigungsabschnitt
Rickenteil

Befestigungslasche unten
Befestigungslasche unten
Befestigungslasche oben
Befestigungslasche oben
Sitzanbindungsplatte
Anbindungslaschen
Anbindungslaschen

zentraler Bereich des Riickenteils 3
zentraler Bereich der Sitzanbindungsplatte 8
Seitenwange

Seitenwange

Knickachse
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Patentanspriiche

1. Sitztr&ager (SU, Sz, SO) fir Schienenfahrzeuge, mit einem
Rickenteil (3), das einen unteren (1) und einen oberen (2)
Befestigungsabschnitt zur jeweiligen Anbindung des
Sitztragers (SU, SZ, SO) im Bereich einer Wandstruktur eines
Schienenfahrzeuges aufweist, und einer zwischen dem oberen
(1) und dem unteren Befestigungsabschnitt (2) horizontal
angeordneten und von dem Riickenteil (3) ausgehenden
Sitzanbindungsplatte (8),

wobeli der Riickenteil (3) zum Umgreifen eines hinter ihm
anzuordnenden Klimakanals ausgebildet ist,

dadurch gekennzeichnet,

dass der obere Befestigungsabschnitt (2) des Sitztrigers(SU,
SZ, SO) wenigstens in einem solchen vertikalen Abstand von
einer Anbindungsflédche der Sitzanbindungsplatte (8)
angeordnet ist wie der vertikale Abstand der Anbindungsflédche
zu dem unteren Befestigungsabschnitt (2).

2. Sitztrager (SU, SZ, SO) nach Anspruch 1,
dadurch gekennzeichnet,

dass er als Gussteil ausgefiihrt ist.

3. Sitztrdger (SU, SZ, SO) nach Anspruch 2,
dadurch gekennzeichnet,
dass als Material fir den Sitztrdger (SU, SZ, SO) eine

Aluminiumlegierung gewdhlt ist.

4. Sitztrager (SU, SZ, SO) nach einem der Anspriiche 2 oder 3,
dadurch gekennzeichnet,

dass auf einer Riickseite des Riickenteils (3) eine Waben-
und/oder Rippenstruktur zum Aussteifen des Sitztridgers (SU,
SZ, SO) vorgesehen ist.

5. Sitztréger ((SU, SZ, SO) nach einem der Anspriiche 1 bis 4,

dadurch gekennzeichnet,
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dass von dem Riickenteil (3) seitlich vorstehende
Anbindungslaschen (9, 10) zum Anbinden einer Verkleidung der

Wandstruktur an dem Sitztrager (SO, SZ, SO) vorgesehen sind.

6. Sitztrdger (SU, SZ, SO) nach einem der Anspriche 1 bis 5,
dadurch gekennzeichnet,

dass der untere (1) und der obere Befestigungsabschnitt (2)
flach ausgefihrt sind und jeweils seitliche

Befestigungslaschen (6, 7) aufweisen.

7. Sitztrdger (SU, SZ, SO) nach einem der Anspriche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet,

dass der obere (2) und der untere Befestigungsabschnitt (1)
mit horizontalen Durchgangsbohrungen zur Aufnahme von

Schrauben versehen sind.

8. Sitztrager (SU, SZ, SO) nach Anspruch 7,
dadurch gekennzeichnet,

dass er unmittelbar an der Wandstruktur befestigbar ist.

9. Sitztrager (SU, SZ, SO) nach einem der Anspriiche 1 bis 6,
dadurch gekennzeichnet,

dass der obere Befestigungsabschnitt (2) horizontale und der
untere Befestigungsabschnitt (1) vertikale
Durchgangsbohrungen jeweils zur Aufnahme von Schrauben

aufweist.

10. Sitztr&ager (SU, SZ, SO) nach Anspruch 9,
dadurch gekennzeichnet,
dass der obere Befestigungsabschnitt (2) unmittelbar zur

Anbindung an einen Rohbau eines Wagenkastens eines
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Schienenfahrzeugs ausgefihrt ist und der untere
Befestigungsabschnitt (1) zur Anbindung des Sitztragers (SU,

SZ, SO) an ein horizontales Podest ausgefiihrt ist.

11. Verfahren zur Herstellung eines Sitztrdgers (SU, SZ, SO)
nach einem der Anspriiche 1 bis 10,

bei dem

der Sitztrager (SU, SZ, SO) in einem GieRBverfahren

hergestellt wird.

12. Verfahren nach Anspruch 11,
bei dem
der Sitztrager (SU, SZ, SO) vollstandig aus einer

Aluminiumlegierung hergestellt wird.

13. Verfahren nach einem der Anspriiche 11 oder 12,
bei dem,

als GieBverfahren ein Kokillen-Guss-Verfahren verwendet wird.

14. Verfahren nach einem der Anspriiche 11 bis 13,

bei dem,

mechanisch besonders belastete Abschnitte des Sitztragers zu
deren Steifigkeitserhthung einer Temperprozedur unterzogen

werden.
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