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Przedraiiiioit wtynallteuzku noiniejsizieigo do¬
tyczy ptod^oizia motocyklu trójkołowego i
mia na celu osiiiągniięciiie korzystnego rozło¬
żenia, ciężarni, możiliiwiie -jak najlepszego
omaiz jpewnego 'kierowania^

W znanych dotychczais wykamamiiach
pddwioizia inotocykikii trójkołowego część
tylna pnzymioicowiaimaj jest bezpośrednio
swym siprężymiująicym końcem do łożysk osi
tylniego koła. Oisiiląigai się wipnaiwdizie dzięki
temu sprężynujące względem Oisii osadzenie
ciężaru, ale zaito część prizednita (podwozia
przejmuje caiłkowłciie wszystkie wistrraąjśnie-
niai

Stosownie ido wynalialzku nitnie^iszełgo,
poctwoiziie, składaijąpe isię iz ramy i -widełek
koła tylnego, zaopatrzone jest w końcu
przednim w tarczę, obracającą się na dru¬
giej tarczy należącej do krzyżaka, osadizo-

neg|o nia resorach podltrzymujących oś
[przednią. Oś ta (może być przytem przesu¬
nięta wizględem środka obrotu krzyżaka
iwstecz iw ceilu osiągnięcia pewności w kie¬
rowaniu.

Widełki koła tylnego ponadto najlepiej
jieist usiprężymoiwać w podwoziu w sipoisób,
umożliwiający wahiajnie w płaszczyźnie pio¬
nowej wizględem ramy podiwoziia.

Dizlięki tym urządzeniom wszystkie
części podwozia przejmują w sposób do¬
godny dbciążemiia, a wistrząśnieniia tfaimy są
wyrównane.

Rysunek przedstawia tytułem ptrzykłia^
du dWa siposcby wykonaniiia przedmiotu
•wynalazku.

Według odmiany przedstawionej na
Kg. 1 rama składa się z dfwu rur Sch i zia-
opaittrziona jest ma końcu przedtón w tairczę



O, iposial^ajjącą w środku otwór B na
sworzeń obrotowy. Tarciziai O spoczywa Ha
'dlruglej''.t&ffctzy t/,,"1 piodtrzymywalnej przez
ktfzyżiak d<e>ilnjy T. Końce zewnętrzne krzy¬
żaka wspierają siiię wspiomnlikaimii E na koń¬
cach resiorów Z, przymocowanych dk> osi
przediniiiej V, która w przedstawionym
przykłaidizie wykonainiia oodtnńęłia jesit wieco
ku tyłowa poza śmodlek obrotu B, tainoz O
i U* Wsporniki E zajopaitnzone są w kołnlie-
rzie idlo .przyimooofwialnlilal skrizyni motocykla.

W części tylmej raimy Sch mieści siię
siodło C Wsparte za|pomjocą (Szkieletu D, J
na wiidełkaich koła tylnego G. Widełki te
ipołąazłoaue isą z najmą Sc/i :zapom'ocą spiral¬
nych sprężyn S i zapomocą przegubu.

Jiajk wskazuje fig. 2, widełki ko&i tylne¬
go G mogą -w końdaich /, obejmujących oś
tyilnją, podtrzymywać łukowo wygiętą część
0, którejj koniiec górny poiłącizony jeist ze
szkieletem J izialpomocą przegubowo umo¬
cowanej na tych częściach sprężyny A.

Zastrzeżenia patentowe.

1. Poldfwiaziile motocyklu trójkołowego,
zmiatmienine tern, że rama (Sch), składająca

siiię z piairy rur, posiiadia na swym końcu
przedlnikn taircfzę (0), wspierającą siię obro¬
towo m tajrezy (U) krzyżaka (I), spoczy¬
wającego ma resorach (Z) pnzynnłoioowa-
nych dło osi prziedlmiiej (V).

2. Pod(woiziite według zastrz. 1, znia-
miientnie tern, że oś przedindia (V) jesit Wzglę¬
dem środkai obrotu (B) i krzyżaka (T)
cotfniiętlai celem osiągnięcia większej pew¬
ności kieirowanila.

3. Rama według zaistnz, 1 i 2, zniaimiien-
na tern, że widełki koiłal tylnego (G) |przy-
mooowfajnie są dlo nalmy (Sch) ziaJ>omocą
sprężyn, w spolsób umotżilSiwialjący wahanie
w piłaszcizyźnliie pionowej.

4- iPoidwoziiie [według (ziaista- 3, zna¬
miennie tern, że widełki koła1 tylnegoYG^ są
połączone zapomiccą łukowego ramienia
(Q), skierowialnego ku górze, ze szkieletem
(J) raimy,, poidtnzymująjcym siiod!ło (C), ziar
pomocą isiprężytny umocowanej przegubowo
nai ramieniu i szkielecie.

„Monos" Fahrzeug-
Aktiengesellschaft

Zastępca: M, Skrzypkowski,
rzecznik patentowy.
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