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@ Zylinderkopf fiir eine Brennkraftmaschine.

@ 2.1 Ein bekannter Zylinderkopf fiir insbesondere

Schiffsmotoren weist einen angegossenen EinlaBluft-

sammelkanal und einen angegossenen Abgassam-

melkanal auf. Die beiden Kandle sind auf gegen-

Uberliegenden Lidngsseiten des Zylinderkopfes an-

geordnet und zur Montage von einzelnen Zylinder-

képfen im Ubergangsbereich zu den einzelnen Zylin-

dern trennbar. Dieser Zylinderkopf verursacht einen

trotz der angegossenen Sammelkanéle einen hohen

Montageaufwand und hat einen groBen Plaizbedarf.
2.2 Erfindungsgems sind EinlaBluftsammelkanal 12

(1) und Abgassammelkanal (13) Ubereinanderliegend

auf einer Zylinderkopfseite angeordnet und durch

einen Isolationsraum (9) mit bis zu der Brennraum-

bodenplatte (12) ragenden Isolationsarmen (10) von-

einander thermisch getrennt.
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Die Erfindung bezieht sich auf einen Zylinder-
kopf flir eine Brennkraftmaschine, die insbesondere
eine selbstziindende Brennkraftmaschine ist. Dabei
handelt es sich vornehmlich um Mehrzylinder-
Brennkraftmaschinen, wobei ein gemeinsamer Zy-
linderkopf die Zylinder abdeckt.

Ein gattungsgemépBer Zylinderkopf ist aus der
DE-OS 31 01 881 bekannt. Der aus dieser Druck-
schrift bekannte Zylinderkopf ist insbesondere flr
GroBmotoren, beispielsweise fir Schiffsantriebe
konzipiert. Dementsprechend ist dieser Zylinder-
kopf vornehmlich als Einzelzylinderkopf mit ange-
gossenem EinlaBluftsammelkanal und Abgassam-
melkanal ausgebildet. Dabei sind die Sammelkani-
le auf gegeniiberliegenden Zylinderkopfseiten an-
geordnet und werden durch Verbindungselemente
miteinander verbunden. Dieser Zylinderkopf ist voll-
kommen auf die Anforderungen von Schiffsmotoren
zugeschnitten, bei denen die Austauschbarkeit von
einzelnen Zylindereinheiten ohne die Demontage
von benachbarten Zylindern durchflinrbar sein soll.
Bedingt durch diese Forderung sind der Abgas-
sammelkanal und der EinlaBluftsammelkanal flr
eine gute Montagezugdnglichkeit auf gegeniiberlie-
genden Zylinderkopfseiten angeordnet. Ein derartig
ausgebildeter Zylinderkopf bendtigt groBen Bau-
raum und Montageaufwand, wobei im Falle einer
gewlinschten Aufladung noch Uber den Zylinder-
kopf oder Uber die Zylinderkopfstirnseiten flihrende
Verbindungsleitungen zwischen der Abgas- und
Ansaugseite erforderlich sind.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ei-
nen Zylinderkopf bereitzustellen, der bei guten
thermischen Eigenschaften kompakt aufgebaut und
mit insgesamt geringen Aufwand montierbar ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemiB dadurch
geldst, daB der Abgassammelkanal und der EinlaB-
luftsammelkanal auf einer Zylinderkopfseite Uber-
einanderliegend angeordnet sind, wobei zwischen
dem Abgassammelkanal und dem EinlaBluftsam-
melkanal ein luftdurchstrémter Isolationsraum an-
geordnet ist. Dadurch ist ein kompakter Aufbau
ermdglicht, der auch beim Anbau von Abgasturbo-
ladern nur kurze Verbindungsleitungen zwischen
Abgassammelkanal und EinlaBluftsammelkanal er-
fordert, wobei aber durch den zwischen den beiden
Sammelkandlen angeordneten Isolationsraum eine
zuverldssige Trennung von den von heiBen Abga-
sen durchstromten Abgassammelkanal und dem
von kilhler Ansaugluft durchstromten EinlaBluftsam-
melkanal gegeben ist.

In Weiterbildung der Erfindung ist der Abgas-
sammelkanal einstlickig mit dem Zylinderkopf ge-
fertigt und unterhalb des EinlaBluftsammelkanals
angeordnet. Dadurch wird die Verbrennungsluft
durch den kiihleren, oberen Bereich des Zylinder-
kopfes zu den Gaswechselventilen geleitet, wih-
rend der heifie untere Bereich des Zylinderkopfes
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einschlieflich des Abgassammelkanals thermisch
isoliert von dem EinlaBluftsammelkanal angeordnet
ist. Der Abgassammelkanal wird einstlickig mit
dem Zylinderkopf gefertigt, wenn aufgrund der an-
zuschlieBenden weiteren Bauteile, wie Abgasschall-
dampfer oder Abgasturbolader keine unterschiedli-
chen Anforderungen an den Abgassammelkanal
gestellt werden. ErfindungsgemiB ist dabei weiter
vorgesehen, den Zylinderkopf insbesondere aus
GrauguB zu gieBen. Dabei kdnnen die Kerne zur
Bildung der Gaswechselkandle zu einem gemein-
samen Kernrechen bzw. Kernbalken zusammenge-
faBt werden. Gleichzeitig ist es erfindungsgemiB
vorgesehen, den die EinlaBluftkandle vereinenden
Kernbalken so auszubilden und zu formen, daB er
gleichzeitig den EinlaBluftsammelkanal der Brenn-
kraftmaschine bildet. In gleicher Weise kann auch
der die Abgaskandle vereinende Kernbalken gestal-
tet sein, so daB auch er gleichzeitig den Abgas-
sammelkanal bildet.

In Weiterbildung der Erfindung lduft der Isola-
tionsraum in in den Zylinderkopf hineinragende Iso-
lationsarme aus. Diese Isolationsarme k&nnen da-
bei in weiterer Ausgestaltung bis an die Brenn-
raumbodenplatte des Zylinderkopfes heranragen.
Damit wird eine wirkungsvolle Trennung der - wie
zuvor ausgefihrt - unterschiedlich temperaturbela-
steten Gaswechselkanéle erreicht.

In weiterer Ausgestaltung k&nnen die Sam-
melkandle auBenseitig mit Kuhlrippen versehen
und/oder waffelfrmig ausgebildet sein. Damit wird
ein guter Wirmeibergang gewahrleistet, was ins-
besondere zur Wiarmeabfuhr von dem Abgassam-
melkanal vorteilhaft ist.

Weitere Ausgestaltungen der Erfindung sind
der Zeichnungsbeschreibung zu entnehmen, in der
in den Figuren dargestellte Ausflihrungsbeispiele
der Erfindung beschrieben sind.

Es zeigen:

Fig. 1 einen Zylinderkopf mit angegossenem
EinlaBluftsammelkanal,

Fig. 2 einen Schnitt A-A gemiB Fig. 1,

Fig. 3 einen Zylinderkopf mit angegossenem
EinlaBluftsammelkanal und Abgassam-
melkanal,

Fig. 4 einen Schnitt C-C gemiB Fig. 3,

Fig. 5 eine Ansicht B gemiB Fig. 3 und

Fig. 6 einen Schnitt D-D gemiB Fig. 3.

Der Zylinderkopf nach Fig. 1 weist einen ange-
gossenen EinlaBluftsammelkanal 1 auf. Der EinlaB-
luftsammelkanal 1 weist auBenseitig Kihlrippen 2
derart auf, daB der Kanal insgesamt waffelfdrmig
ausgebildet ist. In Hohe des zweiten Zylinders von
der linken Stirnseite des Zylinderkopfes betrachtet
ist der EinlaBluftsammelkanal 1 mit einem Durch-
bruch 3 und einem diesen umgebenden Flansch 4
versehen. An diesem Flansch 4 wird eine Luftan-
saugleitung mittels Schrauben befestigt. Der Ein-
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laBluftsammelkanal 1 weist weiter zwei zylinderf&r-
mige Offnungen 5a, 5b auf, die sich in Héhe des
ersten und dritten Zylinders befinden. Durch diese
Offnungen 5a, 5b kann ein den Einlagluftsammelka-
nal 1 bildender Kernbalken zusitzlich zu einer Hal-
terung durch den Durchbruch 3 festgelegt werden.
In die Offnungen 5a, 5b ist ein Gewinde einge-
schnitten, in das eine VerschluBschraube einge-
dreht wird. Dabei ist es auch vorgesehen, in die
Offnungen 5a, 5b Meg- oder Steuerfiihler einzuset-
zen.

Unterhalb des EinlaBluftsammelkanals 1 miin-
den Abgaskanile 6a, 6b, 6¢, 6d. Die Abgaskanile
6a, 6b, 6¢c, 6d weisen Flanschanschliisse 7a, 7b,
7c, 7d auf, an die ein individuell ausgebildetes
Abgassammelrohr 8 (Fig. 2) befestigt ist. Zwischen
dem EinlaBluftsammelkanal 1 und dem Abgassam-
melrohr 8 ist ein luftdurchstrémter Isolationsraum 9
angeordnet, von dem Isolationsarme 10 bis zu den
Ventilschaftfihrungen 11 der Gaswechselventile
und weiter bis auf die Brennraumbodenplatte 12
reichen. Dadurch wird eine wirkungsvolle Isolation
der Gaswechselkandle voneinander erreicht.

Der Zylinderkopf nach Fig. 3 weist neben dem
EinlaBluftsammelkanal 1 einen ebenfalls angegos-
senen Abgassammelkanal 13 auf, der mit den Ab-
gaskandlen 6a, 6b, 6¢, 6d in Verbindung steht. Der
Abgassammelkanal 13 weist einen AnschluBflansch
14 auf, an dem eine weiterflihrende Abgasleitung
oder ein Abgasturbolader befestigt werden kann.
Der AnschluBflansch 14 ist im Bereich des dritten
Zylinders angeordnet. Es ist aber auch vorgesehen,
den AnschluBflansch 14 wie auch den Flansch 4 an
geeigneter anderer Stelle der Kandle, beispielswei-
se an den Stirnseiten des Zylinderkopfes, anzuord-
nen (Fig. 4, Fig. 5).

Figur 6 zeigt analog zu Fig. 2 die Anordnung
des Isolationsraumes 9 mit den daran anschliefien-
den Isolationsarmen 10 bis hin zu der Brennraum-
bodenplatte 12.

Im Ubrigen schliefen der einstlickig mit dem
Zylinderkopf gefertigte EinlaBluftsammelkanal 1
und der einstlickig mit dem Zylinderkopf gefertigte
Abgassammelkanal 13 bilindig mit den Stirnseiten
des Zylinderkopfes ab. Dadurch wird eine Ferti-
gungsvereinfachung erreicht, da alle Flanschbear-
beitungen mit einer Frasbearbeitung gefertigt wer-
den k&nnen.

Patentanspriiche

1.  Zylinderkopf fiir eine Brennkraftmaschine, die
ein Kurbelgehduse aufweist, in dem eine Kur-
belwelle drehbar gelagert ist, an der zumindest
ein mit einem in einem Zylinder bewegbarer
Kolben angelenkt ist und in dem den Zylinder
abdeckenden Zylinderkopf Gaswechselventile
angeordnet sind, die lUber Gaswechselkanile
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mit Sammelkandlen verbunden ist, wobei der
EinlaBluftsammelkanal einstlickig mit dem Zy-
linderkopf gefertigt ist,

dadurch gekennzeichnet, daB der Abgassam-
melkanal (13) und der EinlaBluftsammelkanal
(1) auf einer Zylinderkopfseite libereinanderlie-
gend angeordnet sind, wobei zwischen dem
Abgassammelkanal (13) und dem EinlaBluft-
sammelkanal (1) ein luftdurchstrémter Isola-
tionsraum (9) angeordnet ist.

Zylinderkopf nach Anspruch 1,

dadurch gekennzeichnet, daB der Abgassam-
melkanal (13) einstlickig mit dem Zylinderkopf
gerfertigt ist und unterhalb des EinlaBluftsam-
melkanals (1) angeordnet ist.

Zylinderkopf nach einem der vorherigen An-
sprliche,

dadurch gekennzeichnet, daB der Isolations-
raum (9) in in den Zylinderkopf hineinragende
Isolationsarme (10) auslauft.

Zylinderkopf nach einem der vorherigen An-
sprliche,

dadurch gekennzeichnet, daB die Isolationsar-
me (10) bis an die Ventilschaftfihrungen (11)
der Gaswechselventile heranragen.

Zylinderkopf nach einem der vorherigen An-
sprliche,

dadurch gekennzeichnet, daB die Isolationsar-
me (10) bis an die Brennraumbodenplatte (12)
heranragen.

Zylinderkopf nach einem der vorherigen An-
sprliche,

dadurch gekennzeichnet, daB die Isolationsar-
me (10) die EinlaBluftkanidle und die Abgaska-
nidle voneinander trennen.

Zylinderkopf nach einem der vorherigen An-
sprliche,
dadurch gekennzeichnet, daB ein Flansch (4)
zumindest des EinlaBluftsammelkanals (1) an-
gendhert mittig auf der Zylinderkopfseite ange-
ordnet ist.

Zylinderkopf nach einem der vorherigen An-
sprliche,

dadurch gekennzeichnet, daB die Sammelk-
andle (1, 13) auBenseitig mit Kihlrippen (2)
versehen sind und/oder waffelformig ausgebil-
det ist.
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