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Przedmiotem wynalazku jest automatyczny regu-
lator sily hamowania do pojazdéw, zalezny od
obcigzenia, przeznaczony zwlaszcza do pojazdoéw
mechanicznych oraz przyczep. Regulator ten po-
siada w goérnej czesci obudowy tlok redukcyjny
oraz podwbjny element zaworowy, stanowiacy
zawOr wlotowy, osadzony na siedzeniu, znajduja-
cym sie w tloku redukcyjnym i poruszajacy sie
swobodnie wspélosiowo w tym tloku redukcyjnym.
Podw6jny element zaworowy uruchamiany jest
popychaczem, umieszczonym wspblosiowo pod nim,
przy czym goérna powierzchnia czolowa popychacza
tworzy wraz z podwéjnym elementem zaworowym
zawér wylotowy, natomiast dolny koniec popycha-
cza jest potaczony dociskowo z czopem kulowym
dzwigni nastawczej, wychylanej w zaleznosci od
obcigzenia pojazdu. Czop kulowy strong odwré-
cong od popychacza spoczywa na tloku wyréw-
nawczym, na ktéry to tlok wywiera nacisk w strone
czopu kulowego ci$nienie wlotowe, ktéremu pod-
dany jest regulator.

Znane s3 automatyczne regulatory sily hamo-
wania wymienionego typu, zaleznie od obcigzenia,
ktére stosuje sie w celu dopasowania cisnienia
hamowania w cylindrach hamulcowych kazdora-
zowo do obcigzenia pojazdu. Dopasowanie to od-
bywa sie samoczynnie, przy czym kazde ugiecie

resorOw w wyniku obcigzenia osi, wzglednie cisnie-.

nie w miechu resor6w lub amortyzatoréw powiet-
rznych, wynikle réwniez kazdorazowo od obcigzenia
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csi, powoduje poprzez regulator sity hamowania
dostosowanie wielkosci ciSnienia tego hamowania,
sterowanej zaworem hamulcowym pojazdu silni-
kowego lub zaworem sterujacym przyczepy. Regu-
lator taki, dopasowujacy automatycznie sile hamo-
wania w zaleznosci od obcigzenia, znany jest na
przyklad z opisu patentowego St. Zjedn. Ameryki
Nr 3645 585.

Regulator sily hamowania jest zamocowany do
ramy pojazdu i polaczony z osadzonym na osi
elementem resorujacym przy pombcy urzadzenia
przenoszacego, skladajacego sie z diwigni i draz-
kéw. Jezeli w urzadzeniu przenoszacym nastapi
w ktérymkolwiek miejscu pekniecie lub zlamanie,
wtedy dziwignia regulatora opada pod wlasnym
ciezarem w dol, jak réwniez opada reszta drazkéw
a pojazd zostaje zahamowany w wyniku urucho-
mienia instalacji hamulcowej z sila, odpowiada-
jaca pojazdowi bez tadunku. Jezeli w danym przy-
padku pojazd jest zaladowany, hamowanie jest
wtedy niewystarczajace.

Znane s3 réwniez rozwigzania, w ktérych w przy-
padku pekniecia lub zlamania ukladu przenosza-
cego, dzwignia zostaje przy pomocy sprezyny pod-
ciggnieta do géry, czyli do poziomu pelnego obcig-
zenia. Nastepstwem tego jest sytuacja odwrotna
to znaczy, ze pojazd bez ladunku zostaje zahamo-
wany z sila, odpowiadajaca pojazdowi w pelni
obcigzonemu, co - -wywoluje hamowanie zbyt silne,
a tym samym blokade k6l Jezeli w dodatku taka
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sprezyna powrotna zastosowana jest w zespolach
dwuosiowych ze stabilnym, ciezkim ukladem
dzwigni lub drazkéw, laczacych obydwie osie, to
sprezynia ta musi byé stosunkowo silna — co ze
wzgledu na mozliwosé oddzialywania jej na regu-
lator, jest zjawiskiem niekorzystnym.

Zgodnie z ustaleniami, zawartymi w przepisach
ruchu, w przypadku awarii ukladu zaworowego,
regulujacego sile hamowania, lub jego ukladu na-
pedowego, winny zaistnie¢ warunki pozwalajgce na
uruchomienie hamowania pomocniczego w pojezdzie
silnikowym, natomiast przyczepa winna wykazaé
co *najmniej 30% zdolnosci pelnegd hamowania.

Wynalazek ma na celu opracowanie regulatora
sily hamowania, ktéry w przypadku zlamania lub
pekniecia elementu- ukladu napedowego ustawi
samoczynnie dZiwignie nastawczag w pozycji, odpo-
wiadzajacej polowie obcigzenia. Cel ten zostal
osiggniety dzieki automatycznemu regulatorowi
sily ‘hamowania wedlug wynalazku, ktérego istota
polega na tym, ze pod tlokiem wyré6wnawczym jest
umieszczony wspé6losiowo wspbipracujgcy z nim
tlok piericieniowy, kt6ry zasilany jest cisnieniem
wlotowym regulatora w kierunku, w ktérym zasi-
lany jest ci$nieniem tlok wyréwnaweczy, przy czym
tlok wyréwnawczy, osadzony jest przesuwnie w
ttoku piersScieniowym, posiadajgcym polgczenie
nadgzne powodujgce ruch tloka wyréwnawczego,
natomiast w obudowie regulatora zamocowany jest
w spos6b trwaly zderzak, ograniczajacy ruch tloka
pierscieniowego do pozycji, w ktérej czop kulowy
w wyniku oddziatywania tloka wyréwnawczego
osigga polozZenie, odpowiadajgce polowie obcigzenia
pojazdu.

Odmiana rozwigzania regulatora wedlug wyna-
lazku polega na tym, Ze pod tlokiem wyré6wnaw-
czym umieszczony jest wspéisrodkowo wspbdipracu-
jacy z nim tlok nastawczy, ktéry spoczywa na
sprezynie, umieszczonej w przestrzeni bezci$nienio-
wej obudowy regulatora i ktéra to sprezyna oddzia-
luje na ten tlok nastawczy w kierunku, w kt6-
rym nastepuje zasilanie czynnikiem ci$nieniowym
tloka wyrdwnawczego, przy czym tlok wyr6w-
rawczy priesuwany jest tlokiem nastawczym przy
pomo'cy' polaczenia nadginego, umieszczonego na
tym tloku az do pozycji, w ktérej ruch tloka
naétawczego zostaje ograniczony zderzakiem, za-
m&ﬁéwanym na stole do obudowy, przy czym jed-
nockesnie czop kulowy przyjmuje polozenie, odpo-
w1a&aJa,ce polowie obcigzenia pojazdu.

w rozwigzaniu z zastosowaniem tloka pierscie-
niowego korzystne jest umieszczenie go wraz z tlo-
kieth wyréwnawczym we wspblnej komorze ci$nie-
niowej, przy czym sprezyna, opierajgca si¢ o dno

- obudowy regulatora wywiera nacisk na tlok pier-
$cieniowy w kierunku tloka wyréwnawczego.

Automatyczny regulator sily hamowania wedlug
wynalazku pokazany jest w przykladach wykona-
nia na rysunku, na ktérym fig. 1 przedstawia regu-
lator w przekroju pionowym, w ktérym tio -pier-
Scieniowy spoczywa na sprezynie nacisko

vw1eran\.e1 na niego nac1sk w kierunku
wyrbwnawczego oraz fig. la — odmiane regula-
tora, w ktérym zamiast tloka pierScieniowego za-
gtosowany jest tlok nastawczy, spoczywajacy réow-
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niez na sprezynie, wywierajacej na niego nacisk
w kierunku' tloka wyréwnawczego.

Zgodnie z wynalazkiem, w gérnej czesci obu-
dowy 1 jest umieszczony tlok redukcyjny, sklada-
jacy sige z tloka 2 i membrany 3, przy czym we
wnetrzu tloka 2 znajduje sig¢ podwéjny element
zaworowy 5, bedacy pod naciskiem sprezyny 4.
Element zaworowy 5 stanowi z jednej strony
zawér wlotowy 5, 6 w polgczeniu z gniazdem za-
worowym 6, umieszczonym na wewnetrznej Sciance
tloka 2, natomiast z drugiej strony tworzy on zawér
wylotowy 6, 7 w ktérym gniazdem zaworowym 7
jest gbrna powierzchnia czolowa popychacza 8, przy
czym popychacz zaworowy 8, umieszczony jest pod
elementem zawcrowym 5. Do tloka 2 zamocowana
jest pewna liczba zeber 9, ktérych czolowe po-
wierzchnie 9a, zwr6cone do membrany 3, tworza
czesci stozkowego plaszcza.

W obudowie 1 znajduje si¢ pewna liczba pro-
mieniowych i zamocowanych na stale zeber 10,
ktére sg usytuowane bezstykowo w przestrzeniach
pomiedzy zebrami 9, przy czym czolowe powierz-
chnie 10a zeber 10 s3 elementami stozkowego
plaszcza o pochyleniu odwrotnym, niz stozek, utwo-
rzony powierzchniami 9a. W polozeniu, pokazanym
na fig. 1, membrana 3 przylega do powierzchni
czolowych 10a.

Membrana 3 jest zamocowana krawedzig zew-
netrzng w obudowie 1, a krawedzia wewnetrzng
w tloku 2. W ten sposéb utworzony jest tiok reduk-
cyjny 2, 3, ktébrego gbébrna czynna powierzchnia 11
jest niezmienna wzgledem komory 12, znajdujacej
sie ponad tlokiem 2, przy czym komora 12 polg-
czona jest przy pomocy przylacza 13 sprezonego
powietrza z zaworem hamulcowym pojazdu silniko-
wego lub przyczepy. Natomiast dolna czynna po-
wierzchnia 14 tloka 2, 3, stanowigca czesé komory
15, usytuowanej pod membrang 3 i polgczonej.
z cylindrami hamulcowymi za posrednictwem przy-
lacza 16, zmienia sie¢ w miare poruszania sie tego
ttoka redukcyjnego 2, 3.

W centralnym otworze 17 obudowy 1 umieszczony
jest przesuwnie, czeSciowo pusty wewnatrz, po-
pychacz zaworowy 8, ktérego gbérna powierzchnia ~
czolowa jest gniazdem zaworu wylotowego 7,a jego
puste wnetrze odpowietrzane jest poprzez ko-
more 19 i odpowietrznik 20. Popychacz zaworowy 8
polaczony jest dociskowo z czopem kulowym 21
dzwigni 22 tak, ze ruch czopa 21 powoduje prze-
suniecie sie popychacza 8, przy czym diwignia 22
utozyskowana jest na czopie walu 23. Wat 23 nato-
miast jest polaczony poprzez diwignie 24, uklad
drazk6éw i element resorowy z osig pojazdu. Wspb6i-
srodkowo wzgledem popychacza zaworowego 8
umieszczony jest w obudowie 1 tlok wyrébwnawczy
25, ktérego gbrne zakonczenie opiera sie o kulowy
czop 21 i w ten sposéb tlok 25 wyr6wnuje sity,
dzialajgce na czop 21 od géry. Komora 26, znajdu-
jaca sie pod tlokiem wyréwnawczym 25, polgczona
jest za pomoca przylacza 27, rurki 1aczacej 28

f.i przylacza 29 z komorag 12.

_ ‘Zgodnie z wynalazkiem, pod tlokiem wyréwnaw
czym 25 znajduje sie pierscieniowy tlok 30, ktéry
posiada polgczenie nadgzne 31 z tlokiem 25. Tlok
wyrébwnawczy 25 osadzony jest wspélsrodkowo
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przesuwnie w tloku pier§cieniowym 30. Niezaleznie
od tego, w obudowie zariocowany jest na stale
zderzak, ogranicznik 32, ktéry ogranicza ruch tloka
pierscieniowego 30, bedgcego jednoczesnie tilgkiem
nastawczym, do pozycji, odpowiadajacej polowie
obcigzenia pojazdu.

Dzialsunie automatycznego regulatora sily hamo-
wania wedlug wynalazku jest nastepujgce: w stanie
nieobcigzonym pojazdu odleglos¢ miedzy osig a re-
gulatorem sily hamowania jest najwigksza, a
dizwignia 24 znajduje sie w najnizszym polozeniu.
Oznacza to, ze cisnienie hamowania nadchodzgce
od zaworu hamujgcego pojazdu silnikowego lub
od zaworu sterujgcego przyczepy kierowane jest
dalej, posiadajgc przy tym swojg najnizszg wartoseé.

Jezeli pojazd zostanie zaladowany, odleglosé
miedzy osig a regulatorem sily hamowania zmniej-
sza sie, a diwignia 24 zostaje uniesiona do goéry
w kierunku, odpowiadajacemu wiekszemu obcig-
zeniu pojazdu. Poziome polozenie diwigni 24 odpo-
wiada mniej wiecej sile hamowania pojazdu, obcig-
zonegd do potowy. Natomiast przy najwyzszym
polozeniu dzwigni 24 ci$nienie hamowania, docho-
dzace od zaworu hamulcowego pojazdu silnikowego
lub od zaworu sterujacégo przyczepy, kierowane
jest dalej o pelnej wysokosm

Cisnienie hamowama nadchodzace od zaworu
hamulcowego po:azdu silnikowego lub od zaworu
sterujacego przyczepy, udaje sie poprzez przy-
Igcze 13 do komory 12 i naciska tlok 2 w dét. Jedno-
czesnie popychacz zaworowy 8 zostaje przy pomocy
podwoljnego elementu zaworowego 5 przesuniety
w dot tak dalece, az oprze sie o kulowy czop 21
i jezeli tlok 2 w dalszym ciagu bedzie przesuwatl
sie w dé1, popychacz 8 spowoduje otwarcie za-
woru 5, 6. Sprezone powietrze moze teraz prze-
dostaé¢ sie poprzez przylacze 16 do cylindréw ha-
mulcowych, jak réwniez do komory 15 pod mem-
brang 3.

Powietrze doptywajgce do regulatora dostaje sie
jednoczes$nie przez przylacze 27 i przew6d dopro-
wadzajacy 28 do komory 26 pod pierscieniowy tlok
30, a w przypadku odmiany wykonania regulatora
wedlug fig. la pomiedzy tlok wyrb6wnawczy 25
a tlok nastawczy 30a, przy czym tlok 25 podpiera
kulowy czop 21.

Podczas ruchu w dé6l, membrana 3 w obudowie 1
regulatora przemieszcza sie z zeber 10, zamocowa-
nych na stale do tej obudowy 1, na zebra 9 za-
mocowane do ttoka 2. W miare ruchu w dé? tlok 2,
membrana 3 uklada sie w coraz wiekszym stopniu
na powierzchniach czolowych 9a zeber 9. Czynna
powierzchnia membrany 3 wzrasta tak diugo, az
stanie sie ona wieksza od gbérnej powierzchni

tloka 2. W wyniku tego tlok 2 zostaje uniesiony .

do gbéry, a zawd6r 5, 6 zamkniety. W ten spos6b
zostaje osiggnieta okreslona pozycja hamowania.
Cis$nienie panujace w tym przypadku w cylindrach
hamulcowych odpowiada cisnieniu, regulowanemu
w zalezno$ci od obcigzenia pojazdu.

Po odcieciu doplywu ci$nienia hamowania, spre-
zone powietrze, znajdujgce sie jeszcze w cylin-
drach hamulcowych przesuwa tlok 2 do goérnego
polozenia krancowego, po czym uchodzi do oto-
¢zenia przez zawér wylotowy 6, 7, otwér 18 w po-
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pychaczu 8, oraz przez komere 19 i odpowietrze-
nie 20.

Jezeli peknie lub zlamie sie dZwignia 24 lub kt6-
rykolwiek element uktadu dzwigni przenoszacych,
to pozostala czesé dzwigni 24 wraz z walem 23
i diwignig 22 swobodnie opada, a popychacz za-
worowy 8, w wyniku swobody ruchu kulowego
czopa 21, wzmocnionego sila cigzenia pozostatych
czgsci dzwigni, zostaje sprowadzony zupelnie w dol.
W tej pozycji popychacza 8, niezaleznie od tego,
czy pojazd jest zaladowany czy tez nie, zdarzyé
si¢ moze, ze cylindry hamulcowe pojazdu w pelni
obcigzonego otrzymaja cisnienie hamowania, odpo-
wiadajace pojazdowi bez obcigzenia.

W wyniku zastosowania w regulatorze ukladu
nastawczego wedlug wynalazku, skladajacego sie
z pierscieniowego tloka 30, wyposazonego w urzg-
dzenie nadazne 31 i umieszczonego pod tlokiem
wyréwnawczym 25, oraz w wyniku przyporzadko-
wania tloka wyréwnawczego 25 oraz tloka pier-
scieniowego 30 do wspblnej komory cisnieniowej 26,
podczas hamowania narasta w tej komorze 26 po-
przez przew6d 28 cisnienie, sterowane zaworem
hamulcowym pojazdu silnikowego lub zaworem
sterujagcym przyczepy, powodujac wznoszenie sie
tloka pierScieniowego ~30 a razem z nim ttoka
wyréwnawczego 25. Tilok 25 jest obcigzony cieza-
rem pozostalych po zlamaniu elementéw diwigni,
a jednoczesnie podparty ttokiem pier$cieniowym 36
z urzadzeniem nadgznym 31. Wznoszenie sie tloka
pierscieniowego 30, tloka wyr6éwnawczego 25, a tym
samym i kulowego czopa 21 zostaje zatrzymane
zderzakiem 32 ograniczajacym ruch do gory tloka 30
w polozeniu, odpowiadajacym polowie obcigzenia
pojazdu.

Réwniez zgodnie z wynalazkiem, pod tlokiem
pierscieniowym 30 umieszczona jest dodatkowo
sprezyna naciskowa 33, ktéra wspomaga natisk
ustalajacy w kierunku, odpowiadajgcym potowie
obcigzenia. Sprezyna 33 oddzialuje tylko na tlok
pierdcieniowy 30, a tym samym tylko tak dtugo
na cale urzgdzenie nastawcze, az tlok 30 nie zosta-
nie zatrzymany przez zderzak 32.

W odmianie rozwigzania regulatora wedlug wy-
nalazku, przedstawionej na fig. la, tlok nastawczy
30a porusza sie bez wspomagania sprezonym po-
wietrzem, a tylko przy pomocy napietej sprezyny
33a, osadzonej pod tlokiem 30a. Poruszajgc sie
w kierunku do géry pod wplywem spreziyny 33a,
tlok nastawczy 30a powoduje poprzez swojg po-
wierzchnie 31a réwniez ruch do géry tloka wyr6w-
nawczego 25 i zatrzymuje sie na zderzaku 32a w
pozycji, odpowiadajacej polowie obcigzenia pojazdu.

Dzigki zastosowaniu automatycznege regulatora .
sily hamowania, ewentualne pekniegcie lubzlamanie
w ukladzie diwigni przenoszacych: powoduje ze
diwignia nastawcza regulatora w pi',_
chomienia hamulcéw zostaje tak usytiwana, ze
niezaleznie od tego, czy pojazd jest w pelni obcig-
zony lub w og6le bez obcigzenia, przyjmuje ona
polozenie, odpowiadajagce polowie obcigzenia. Tym
samym wiec zapobiega sie powstawaniu skrajnych
warunkéw, to znaczy ze w przypadku pustego
pojazdu uniknie si¢ blokowanid ko1, natomiast
w pojezdzie obcigzonym zostanai\' w pelni zachowaneé
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warunki, zgodne z przepisami odposnie uzyskania
wlasciwej sily hamowania.

Zastrzezenia patentowe

1. Automatyczny regulator sity hamowania do
pojazdéw, zalezny od obcigzenia, przeznaczony do
pojazdéw mechanicznych oraz przyczep, posiada-
jacy w gérnej czesci obudowy tlok redukcyjny oraz
podwéjny element zaworowy, stanowigcy zawor
wlotowy, osadzony na siedzeniu, znajdujacym sie
w tlokn: redukcyjnym i poruszajacy sie swo-
bodnie wsp6tosiowo w tym tloku redukcyjnym,
przy czym podwéjny element zaworowy urucha-
miany jest popychaczem, umieszczonym wsp6i-
osiowo pod nim, a gérna powierzchnia czolowa po-
pychacza tworzy wraz z podwéjnym elementem
' zaworowym zawér wylotowy, natomiast dolny
koniec popychacza polaczony jest dociskowo z czo-
pem kulowym diwigni nastawczej, wychylanej
w zalezno$ci od obcigzenia pojazdu, za§ czop ku-
lowy strong odwr6cong od popychacza spoczywa
na tloku wyréwnawczym, na ktéry to tlok wywiera
nacisk w strone czopa kulowego ci$nienie wlotowe,
ktérym zasilany jest regulator, znamienny tym, ze
pod tlokiem wyréwnawczym (25) jest umieszczony
wspblosiowo wspéipracujacy z nim tlok pierscie-
niowy (30), ktéry zasilany jest ciSnieniem wloto-
wym regulatora w kierunku, w ktérym zasilany
jest ci§nieniem tlok wyréwnawczy (25), przy czym
tlok wyréwnawczy (25) osadzony jest przesuwnie
w tloku pierscieniowym (30), posiadajacym pola-
czenie nadazne (31), powodujace ruch tloka wyr6w-
nawczego (25), natomiast w obudowie (1) regula-
tora zamocowany jest w sposéb trwaly zderzak (32),
ograniczajacy ruch tloka pierscieniowego (30) do
pozycji, w ktérej czop kulowy (21) w wyniku od-
dzialywania tloka wyréwnawczego (25) osigga po-
lozenie, odpowiadajace polowie obcigzenia pojazdu.

2. Automatyczny regulator wedlug zastrz. 1, zna-
mienny tym, ze tlok wyréwnaweczy (25) i tiok pier-
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Scieniowy (30) posiadajg wspbélng komore cisnie-
niowa (26). ' ‘

3. Automatyczny regulator wedlug zastrz. 1
lub. 2, znamienny tym, ze na dnie komory (26),
wzglednie obudowy (1), spoczywa spreiyna (33),
ktéra wywiera nacisk na pierscieniowy tlok (30)
w kierunku tloka wyréwnawczego (25).

4. Automatyczny regulator sily hamowania do
pojazdéw, zalezny od obcigzenia, przeznaczony do
pojazdéw mechanicznych oraz przyczep, posiada-
jacy w gérnej czesci obudowy tlok redukcyjny oraz
podwéjny element zaworowy, stanowiacy zawor
wlotowy, osadzony na siedzeniu, znajdujacym sie
w tloku redukcyjnym i poruszajacy sie swobodnie
w tym tloku redukcyjnym, przy czym podwoéjny
element zaworowy uruchamiany jest popychaczem,
umieszczonym wspélosiowo pod nim, a gérna po-
wierzchnia czolowa popychacza tworzy wraz z pod-
wéjnym elementem zaworowym zawér wylotowy,
natomiast dolny koniec popychacza polgczony jest
dociskowo z czopem kulowym diwigni nastawczej,
wychylanej w zaleznosci od obcigZzenia pojazdu,
zas czop kulowy strong odwrécong od popychacza
spoczywa na tloku wyré6wnawczym, na ktoéry to
tlok wywiera nacisk w strone czopa kulowego
cisnienie wlotowe, ktérym zasilany jest regulator,
znamienny tym, Zze pod tlokiem wyréwnaweczym
(25) umieszczony jest wspéisrodkowo wspOlpracu-
jacy z nim tlok nastawczy (30a), ktéry spoczywa
na sprezynie (33a), umieszczonej w przestrzeni bez-
ci$nieniowej obudowy (1) regulatora i ktéra to
sprezyna (33a) wywiera nacisk na ten tlok nastaw-
czy (30a) w kierunku, w ktérym nastepuje zasilanie
cis$nieniem tloka wyréwnawczego (25), przy czym
tlok wyrébwnawczy (25) przesuwany jest tlokiem

* nastawczym (30a) przy pomocy polaczenia nadaz-

nego (31a), umieszczonego na tym tiloku (30a) az do
pozycji, w ktérej ruch tloka nastawczego (30a)
zostaje ograniczony zderzakieta (32a), zamocowa-
nym na stale do obudowy (1), a jednoczesnie czop
kulowy przyjmuje polozenie, odpowiadajace po-
lowie obcigzenia pojazdu.
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