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Urzadzenie do samoczynnego nastawienia luzu
miedzy elementami ciernymi hamulca
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Przedmiotem wynalazku jest urzadzenie do sa-
moczynnego nastawienia luzu miedzy elementami
ciernymi hamulecéw uruchamianych hydraulicz-
nie, zwlaszcza pojazdow mechanicznych przewi-
dziane do zbudowania bezposSrednio w cylindrze
silownika napedzajgcego wymienione elementy
cierne np. szczeki hamulcowe, ktérego dzialanie
oparte jest na pracy zaworu jednokierunkowego
przepuszczajacego plyn jedynie w przypadku wy-
stapienia roznicy ci$nien po obydwu jego stro-
nach. ’

Powazna wiekszo$é znanych urzgdzeh do samo-
czynnej regulacji luzu hamulcowego — to urza-
dzenia mechaniczne, ktérych dzialanie oparte jest
na pracy mechanizmu zapadkowego, wzglednie

przy regulacji bezstopniowej — na pracy osio-

wego sprzegla ciernego.

Znane jest np. urzgdzenie w ktérym samoczyn-
na regulacja mastepuje w wyniku cigglego uzu-
pelniania ptynem hamulcowym powiekszajace] sig
wraz ze zuzyciem elementéw ciernych hamulca—
komory utworzonej miedzy tlokami silownika,
otwieranej jedynie w czasie dzialania hamulca.

Mimo szeregu zalet w stosunku do rozwigzan
konstrukcyjnych z grupy urzadzen mechanicznych
— przejawiajacych sie gldéwnie w postaci powaz-
nego zwiekszenia pewnosci dzialania, trwalosci,
braku potrzeby jakiejkolwiek obstugi czy konser-
wacji — urzadzenie to posiada réwniez i pewne
wady. ’
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Zasadnicza jego wada powodujacg powazine
trudnoéci w zabudowie calego silownika na tar-
czy hamulcowej jest nadmierny wzrost diugosci
cylindra silownika, wynikajacy z koniecznosci
utworzenia miedzy tlokami rozpierajacymi szcze-
ki hamulcowe — do$§é duze wolnej przestrzeni
niezbednej do umieszczenia zespolu nastawczego,
w postaci cylinderka z tloczkiem oraz Sruby wo-
dzacej ten tloczek.

Ponadto powyzszy zespol regulujacy w catosci
— jest drogi zaréwno pod wzgledem materialo-
wym jak tez i wykonania, ktére wymaga stosowa-
nia dokladnej obrébki dla wszystkich elementéw
wchodzacych w jego sklad.

Zadanie wytyczone w celu usuniecia tych wad
i niedogodnos$ci zostalo rozwigzane zgodnie z wy-
nalazkiem przez zastgpienie odrebnego zespoiu
nastawczego ustalajgcego rozstawienie tlokow si-
lownika, zaworami jednokierunkowymi indywidu-
alnymi dla kazdego z tych tlokéw osadzonymi
bezposrednio w cylindrze w ten sposéb iz dziela
one przestrzen miedzy tlokami rozpierajgcymi —
odpowiednio na komory robocze i regulacyjne.

Takje rozwigzanie pozwala powaznie zmniejszyé
dlugosé calego silownika co w znacznym stopniu
ulatwia jego zabudowe, a takze dzieki ogranicze-

niu do minimum iloSci czeSci skladowych przy

jednoczesnym daleko idacym uproszczeniu ich

“ksztattu — powoduje maksymalne obnizenie Kko-
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sztéw produkeji zaréwno pod wzgledem materia-
towym jak tez pracochlonnosci. \

Dodatkowa zaleta tego rozwigzania jest po-
nadto wyeliminowanie znacznej ilosci metalu, co
poza obnizeniem kosztu ma istotny wplyw. na
zmniejszenie wagi zespotu a tym samym wielko$ci
masy nieresorowanej.

ZespGt stanowiacy przedmiot wynalazku poka-
zany jako jedna z symetrycznych czesci sitowni-
ka przedstawiony zostal na rysunku (moment od -
hamowania). W cylindrze 1 silownika symetrycz-
nie do otworu 2 doprowadzajacego ptyn pod cis-
nieniem z pompy hamulcowej, umieszczone s3 od-
powiednio tlok 3 z manszetem uszczelniajagcym 4
zaopatrzony w popychacz 5 kontaktujacy go ze
szczeka hamulcows, oraz zawor jednokierunko-
wy w sklad ktérego wchodza przepona 6 z ma-
teriatu elastycznego np. gumy i wspélpracujaca
z nim dystansowa miseczka 7 posiadajaca w czes-
ci dennej otwor do przeplywu plynu, ktorej za-
daniem jest utrzymywanie wyzej wymienionej
przepony 6 w czasie hamowania w skrajnym ze-
wnetrznym polozeniu ograniczonym pierScieniem
osadezym 8. :

W czesci $rodkowej cylindra 1, na wprost
‘otworu 2 doprowadzajacego plyn, osadzona jest
z pewnym luzem tarcza 9 posiadajaca kilka wy-
cie¢ przebiegajacych promieniowo, ktérej zada-
niem jest zapewnienie swobodnego wpilywu piynu
z oiworu 2 w czasie hamowania w pierwszym
rzedzie do komér roboczych 10 a nastepnie row-
niez w razie potrzeby do komor regulacyjnych 1l.

Przepona 6 w zalezno$ci od odmiany konstruk-
cyjnej urzadzenia moze byé zabudowana W cy-
lindrze silownika 1 nieruchomo, wzglednie prze-
suwnie osiowo z mozliwoéciag ruchu w granicach
zalozonego luzu miedzy elementami ciernymi ha-
mulca.

Dzialanie urzadzenia wedlug wynalazku przed-
stawia sie nastepujgco.

W zalezno$ci od wyzej podanego sposobu zabu-
dowania w cylindrze 1 przepona 6, plyn hamul-
cowy pod wplywem przyrostu ci$nienia w komo-
rze roboczej 10 spowodowanego praca pompy ha-
mulcowej w czasie hamowania, powoduje od-
ksztalcenie $rodkowej czeSci tej przepony w Kkie-
runku na zewnatrz do miseczki 7 wzglednie —
przesuniecia jej wraz z miseczka do oporu o pier-
$cien osadczy 8.

Poniewaz komora regulacyjna 11 jest rowniez
doktadnie wypelniona ptynem, powyzszemu rucho-
wi przepony towarzyszy przesunigcie tloka 3 W
kierunku na zewnatrz, az do nalezytego doci$nie-
cia szezeki hamulcowej do bebna.

Po zakonczonym procesie hamowania na sku-
tek ustania dzialania pompy hamulcowej w ko-
morze roboczej 10, nastepuje spadek cis$nienia.
W zwiazku z tym, sprezyna Sciggajaca szczeki ha-
mulcowe przesuwa z powrotem tlok rozpierajacy
w cylindrze do wewnatrz o wielko§é okre§long
objetoscia plynu hamulcowego jaka moze byé wy-
pchnieta z komory roboczej 16 przy calkowitym
mozliwym ruchu w zgodnym kierunku — prze-
pony 6.

Przestrzeri komory regulacyjnej 11, jest ograni-
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4
czona z obu stron wargami uszczelniajgcymi tak
skierowanymi, ze plyn z tej komory nie moze
ubywaé.

Ci$nienie stale trwajace w komorze regulacyj-
nej 11 wywolane przez dzialanie sprezyny §cig-
gajacej szezeki hamulca dziala na obydwa uszczel-
niacze 4 i 6 — doszczelniajgco.

Zwiekszajacy sie luz miedzy elementami cier-
nymi hamulca postepujacy w miare ich uzywania
sie — powoduje wystapienie rdéznicy ciSnien po-
miedzy komora robocza 10 a regulacyjna 11, w wy-
niku czego nastepuje obwodowe ugiecie wargi
uszczelniajacej przepony 6 i przeplyw plynu do
komory 11 w iloSci niezbednej do pokrycia wiel-
ko$ci aktualnego zuzycia okladzin ciernych ha-
mulca.

Sprowadzenie szczek do polozenia wyjSciowego
odbywa sie przez otworzenie kanaléw 12 stuza-
cych jednocze$nie jako kanaly odpowietrzajgce
caty uklad hamulcowy. '

Woéwcezas w komorach regulacyjnych 11 naste-
puje spadek ci$nienia i tloki 3 rozpierajgce szcze-
ki hamulcowe pod wplywem dziatania sprezyny
Sciggajgcej te szczeki zostajg przesuniete do we-
wnatrz cylindra az do oparcia sie¢ o pierScienie
osadcze 8.

Dla cylindréw nieprzelotowych stosowanych w
ukladach z indywidualnym napedem szczek ha-
mulcowych (system DUPLEX) — przepona 6 pra-
cuje w identyczny sposéb do wyzej opisanego
miedzy denkiem cylindra a miseczkg 7.

Urzadzenie wedlug wynalazku moze znalezé za-
stosowanie we wszystkich rodzajach i typach sa-
mochodéw posiadajgcych hydrauliczny naped ha-
mulcow.

Zastrzezenia patentowe

1. Urzadzenia do samoczynnego nastawienia luzu
miedzy elementami ciernymi hamulca, uru-
chamianego hydraulicznie, przewidziane do za-
budowy bezposrednio w cylindrze silownika,
indywidualnie dla kazdego z tlokéw rozpiera-
jacych, znamienne tym, ze stanowi go jedno-
kierunkowo dzialajacy zawor, skladajgcy sie
sie z przepony (6) uksztaltowanej w postaci
cylindrycznego naczynia, wykonanej z materia-
tu elastycznego np. gumy, oraz wspolpracuja-
cej z nig dystansowej miseczki (7), ktéry przy
pomocy pierScienia osadczego (8), umieszczony
jest w cylindrze (1) silownika w ten sposéb
iz przestrzen pomiedzy otworem zasilajgcym
silownik w plyn pod ciSnieniem a tlokiem roz-
pierajacym — dzieli na dwie komory robocza
(10) i regulujacg (11), przy czym zawoér ten
posiada tak ustawiong przepone (6) ze prze-
plyw piynu mozliwy jest jedynie z komory ro-
boczej (10) do regulacyjnej (11).

2. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, znamienne tym,
ze przepona (6) wraz z dystansowsg miseczks
(7) osadzona jest w cylindrze (1) nieruchomo,
wzglednie przesuwnie osiowo w granicach za-
lozonego konstrukcyjnie luzu miedzy elemen-
tami ciernymi hamulca.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1 i 2. znamienne-
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tym, ze w §rodkowej czeSci cylindra (1) umie- daniem jest zapewnienie swobodnego wyplywu
szczona jest tarcza (9) posiadajgca kilka wy- plynu z otworu zasilajgcego (2) do komoér ro-
cieé przebiegajacych promieniowo, ktérej za- boczych (10).
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