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DESCRIZIQONE

Il presents trovato si riferisce ad un motore a combustio-
ne,iﬁterna a due fasi.

Come & noto i motori a combustione interna per autoveiéoli
sia a benﬁina che dieéel gono generalmente realizzatl a quattro tempi.
éon quattiro fasi costituite dalla fase di écbppio o combustione; dalla
fase di scarico, dalla fase di gspirazione e dalla fase di compressione.

Delle fasi sopra citate , tre fasi e cioé quellé di scarico,
di aspirazione e di oompressione,risxltano fasi passiﬁe per il funzio=-
naﬁento del motore ed unicamente la fase-di combustione o scoppio & la
fasé attiva che trasmette poténza alla utilizzazione.

Con i motori tradizionali si riscontrano attualmente dei ren-

dimenti molto bassi dell'ordine del 25%ICOn elavati consumi.

Egistono attualments anche del motori a dus tenpi utilizzati
Vgeneralmente per poienze relativemente ridotte,in cui si hanno dei rengi-
menti relativaments bassirin quanto il lavaggio del cilindro viene pra~
ticato con la miscela di cafburanta,dando luogzo a perdite di carburante
verso 1o scarico. |
i Inoltre i moitori e due tempi risultané cogstruttivamente nol-~
to complessi e non in grado di fornire una utilizzazione pesante.

Con i motori sopra accennati si ha poi che i c¢ilindri dedbbo-
no eszsere dotati di valvole che presiedonoscon la lore apertura e chiu-
surajsalla realizzazione in successioné, éecondo fasature prestabilite,

delle varie fesi, con notevole incremento della complessitd costruttiva

del motore ed incremento del peso del motore stesso.



L

minare gli inconvenienti precedentemente lamentati realizzando un nuo-
vo ti¥fo di motore a combustione interna in cui sia possibile manteners
lo schema concettuale di funzionamento del tradizionale motors a quat-

tro tempi, avendb perd unicamente due fasi complessive, ottenendo il
raggruppanento delle fasi passive, cioé sca%ico, aspirazione e compreg-
sione, in un'ﬁnica fasg negativa che si realizza durante la riszlita
del pistone. ’

Nell 'ambito del compito sopra esposto uno séopo particolare
del trovato & quelle di realizzare un motore a combusiions interﬁa in
cuilla struttura comﬁlessiva risu}ti notevoimenta semplificata,non ri—
chiedendo 1'utilizzaszione delle tradizionali v§lvole e del relativo albe—
o di distribuzione.

Ancora uno scopo del presenté trovato & quello di :ealizza—
fe'un mctore che cphsenta un sensibile aumento delle potenza utile por- .
tandola in pratica al 50% e pil del potenzialg energetico dél carburan£e,ot-
tenendo quindi una riduziﬁne dei consumi e delle dimensioni &el motore
stosso.

~ .

. Un altro scopo del presents ﬁrovato & quello di reslizzare
un motore‘a combustione interna che si presenti con conformazioni mol-
to compatte e Che, prer le sue peculiari caratteristiche coztruttive sia
in grado di dare le pill ampie gearanzie di affidabilith e sicurezza nel-
1'uso. )

Il compito sopra esposto, nonché gli scopi accennati ed al-

tri che meglio appariranno nel sgeguito, vengone raggiunti da un motore



a combustione interna a due fasi, secondo il trovato, comprendente al-
meno un cilindro in cui & alternativamente motile un pistone, caratte
rizzato dal fatto 4di comprendere sul ciele di detto ciliﬁdro un estratio-
re dei gas @i combustione atto a rimuovere i gas di coubustione da datt
cilindro con detto pistons in prossimiti del sunto morto inferiox air
fase di discesa dopo la combustions o scoppio della-miscala,é w iniet-
tore d'aria in pressione e di un'iniemmreparburapté azionabili in suc-
cessione con detto pistone in prossimita del runto morté supqriore,in
fase di risalita.

Ulteriori caratieristiche e vantaggi risulte;gnno'maggiorments
dalla descrizione di una forma di esecuzicné prefefita, ma non esclu-
rsiva, di un motore s combuétione interna a due'fasi, iliustrato a tito-
10 indicativo e non limitative con 1'ausiiio dell'unito disegno in cuis

ls figura 1 rappreéanta schemgticamentie in sezions un ceilindro
‘don il pistone in prossimiti del punto morto inferiore in fase di disce—
sa Gopo la combustions o scoppio}

la figura 2.rappresenta schematicaments un ¢ilindro visto in
sgzione con il pistone in prossimitd del punto norio superiore_in fan0
di risalita.

Con fiferimento alle citate figure il motore a combustione in-
torna a due fasi, secondo il trovato, risultz costituito da almerno un
cilindro 1sin cul & alternativaments mobile un pistone 2 che vantaggio-
samente, ma non necessariszmente, pud vresentare in corrispondenza della
sua faccla superiore una concaviti.

I1 cielo del cilindro 1 presenta vantaggiosamshte una forma

+



in segulto,

l'estrazione e l'avacuazione dei gas di scarico.

La peculiaritd del trovato & costituita dal fatte di comprende-
re in corrigpodenza dql citato ciglo 3 un éstrattoref10 che & in grado di
aspirare,rimovendoli dal cilindro,i gas 4i comdbustione, allorquando il
pistone 2 giunge in prossimitd del punto mbrto inferiore [durante la fa=-
ge di discesa dopo ;a combustione o scoppio della miscelas

Sempre sul.cielo 3 del ecilindxo risulta’previsto un iniettors
di.aria in pressione o di ossigeno, indicato con 11, ed un-iniettoie
di carburante,.che risultano azionabili in successione per introdurre
all'interno del eilindro 1'aria o lfossigeno in pressione e il carburan-
te,rallorquando il pistone 2 si‘trova in prossimitd del punto morto su-
'periore in fage di risalitz.

Il funzionamentp conceituale dol motors a combustione iunterns
- 8 due fasi, sopra illustrato, risulia estremamante semplice, inTatti
nella fase di'scoppio ed espansione il pistﬁﬁe 2 scende verso il basso
per la forzs di espapsione dovuta a2llo scoppio o alla combustione della
miscela di carburante. Giunto in prossimiti del punto morto infericore
e prima che il pisitone abbia raggiunto il punto morto inferioré viene
faﬁto funzionare 1'§str;tt§re 10 che aspira in modo praticamente istan~
téneO{ facilitato dalla forma arcdnvogliatore del ciélo 3,i gas di combustisp
ne, realizzando in pratica la fase di scarico del motore.
Effettuata questa fase,il pistoﬁe 2 supera il punto morte in-

foriore e comincia a risalire per inerzia e, prima che abbia raggiunto



o ossigeno 11,che provvede preliminarmente a raffreddafe 1'ambiente

surriscaldaé; dall'esplosione e a miscelarsi con i1l carburante che ri-
sulta successivamente immesso dall'iniettore 12;f§rmando cosi diretta=
mente la miscela nella cameretta di scoppio délimitata dal pistone 2 e dal
cielo '3 " del cilindro,; risultando cosi pronto per la successiva fase

di esplosione o combustione.

A quanto sopra detto valénche aggiunto che ll'estrattore e gli
igigttori debbano risultare opportunamente fasati per ottimizzare il .
ciclo di funzionamento. | |

Inoltre l'estrattore_10,che fisulta il componente-piﬁ solleci-
tato in quanito sottoposto a foiti temperature elevatepdovrd essere op-—~
portunaments dimensionato ed eventualmente raffre&dato a liquido.

‘Da, quanto'sobra descritto si vedé quindi come il trovato rag-
giunga gli scopi proposti ed in particolare si sot£olinéa il fatto che

il motore secondo il itrovato risulta di struttﬁra notevolments seompli--
ficata,in quanto risulfa eliminata tutta la parte delle valvole e dell'al
bero di distribuzione, ed inoltre, pur fungionande secondo il ciclo claa-~
gico di un motore a gquattiro templ, esegue un funzionamento a due fasi ri-
ducendo ad una sola fase,e ¢ioé alls corsg di risalifa del pistoneile
tre fasi passive di un motore a guattro tempi che richiedevano nella
.tecnica nota due corse di sélita ed uns corsa di discoesa sl pistone.

~ Inoltre si sottolinea anche il fatto cﬁe i1 funzionamento con-
cettuale del motore non cambia sia nel caéo di motore g benzina che nel
caso di motore a g£asolio cioé di motore diesel, ovviamente verranno modi-

ficate opportunamente le dimsnsioni e sard prevista o meno la candela.
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4. Mdtore a combustione interna a due fési, secondo una o pin
delle rivendicazioni precedenti, caratterizzato dal fatto di'comprendew
re un inietiore ossigeno in sostituzione o in combinazione con detto
iniettore aria in presszions.

5. Motore & oombustione interna a due fasi, secondo una ¢ piu
delle rivendicazioni precedenti, caratteri;ﬁato dal fatto che detto e-
strattore & raffreddato a.liquido.

6. liotore a combustione interna a due fasi, secondo una o pilh del-~
Aie rivendicazioni precedenti, caratterizzato dal fatto che l'aria immes-
sa da dettoc iniettoreraria'o da detto iniettore ossigeno & abtia a val~
freddare la camera di scoppio definita tra dettlo ¢ilindro e detto pisto-—
‘NBe

7. Motore a combustione interna é'due fasi,secondo una o pid
delle rivendicazioni precedenti, caratierizzato da} Tatts che detfc pi -
stone presenta supériormante ung conformazionsg concavie

8. Motore a combustione interna a due fgsi, caratterizzato dal
fatto di comprendere una o pil delle caratteristiqhe deseriite e/o 11~

}ustratec

’ ' I1 Mandatario
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