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(57) Anotace:

Konstrukee pohonu hnacich podvozki je uréena pro
nizkopodlaZni vozidla, kterd maji i v oblasti kolesnic
neomezenou a nizkou podlahu bez podesty pro mozné piicné
uspofadani sedadel a sjednocujf vyhody nizkych
neodpruZenych hmot a primarme odpruZenych pobonnych
slozek. Prvky jednotlivych sloZek pohonu jsou u této
konstrukee, vzhledem k vedent osy kotoucovych kol (8) a
jejimu odpruzZeni jsou uloZeny souose v prostoru kolesnice,

s vyuzitim konstruk&niho prostoru, ktery je k dispozici mezi
podlahou, boéni sté&nou vozu a plochou pod dvoudilnym
sedadlem pro cestujici. Pohon kazdého kotoucového kola (8)
je odvozen od symostatné pohonné jednotky, konkrétn€
pohonného motoru (6) stejného konstrukéniho proveden.
Pohanéna jsou alespoti dvé proti sobg lezici kotoucova kola
(8) ramu (1) podvozku. Pro zvyseni otacivého momentu je
pouzit extrémne maly permanentné buzeny synchronni motor
(6), poptipadé asynchronni motor (6) stejnych rozmerd,
spojeny s planetovym pfevodem (2). pro zajisténi malych
neodpruzenych hmot jsou pohonné slozky odpruzené
zavéSeny na ramu (1) podvozku. Konstrukee je vyhodng
vyuzitelnd u nizkopodlaZnich vozi, uréenych pro mestskou
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Konstrukce pohonu hnacich podvozki nizkopodlaZnich vozidel,
zejména tramvaji pro mistni m&stskou dopravu
1 hni

Vyndlez se tyka konstrukce pohonu hnacich podvozkd niz-
kopodlaZnich vozidel, =zejména tramvaji pro mistni méstskou
dopravu.

ﬁkolem vyndlezu je axidlné uspotddat malé sloZky pohonu
ve vnit¥nim prostoru kolesnic. Tak je moZno zachovat koncep-
ci vozidla se zdvojenymi sedadly pro cestujici umist&nymi ve
sm&ru jizdy na kolesnicich, jakoZ i dostafujici Sifku chodby
ve voze. Vhodnym pirestavenim ma tento pohonny systém byt
vhodny jak pro normdlni, tak i Uzky rozchod koleji. Takové
¥Ye¥eni pohonu u kolejovych vozidel umoZiluje vytvofeni pri-

b&%né nizké podlahy i v oblasti kolesnic

vadni ik

Jsou znamy pojezdy se &ty¥mi volnymi koly, z nich dvé
v jedné rovin& pojezdu uspofadand kola jsou spojena neobiha-
jicim mistkem ndpravy do dvojice, bez spojeni s Gstrojim pro
vyvozovani ot&&ivého pohybu. Jsou také zndmy nizké hnaci
podvozky pro tramvaje s pribé&Znou podlahou ve vySce 350 mm,
vn&jsi pohony podle spisu DE 94 09 044 Ul, podéln& uspofada-
né mezi dvéma volnymi koly po obou podélnych strandch vozid-
la, jako% i motory uspo¥ddané v ndboji kaZdého volného kola
podvozku podle spisu DE 36 20 355 Al. Krom& toho jsou znama

na sk¥ini vozidla odpruZend uloZeni jednotlivych sloZek po-




honu, nap¥iklad pohonného motoru a kotou€ovych brzd. Nedo-
statkem t&chto ke stavu techniky pat¥icich uspofdddni pohonu
je potfeba velkych kolesnic v podélném sm&ru podvozku a ome-
zenymi v prostoru sedadel, s velkymi neodpruZenymi hmotami,
s vysokym zati¥enim pohonnych  &asti v disledku otF¥esl

a s dlouhymi ztritovymi drdhami pfenosu sily do kola.

Podstata vyndlezu

Ukolem vyndlezu je vytvorit pohédn&ny podvozek pro kole-
jové vozidlo, pFipoudté&jici provedeni neomezené nizké podla-
hy pro priénd sedadla i v oblasti kolesnic, sjednocujici
p¥ednosti nizkych neodpruZenych hmot a primdrné odpruzenych
pohonnych sloZek.

Podstatou vyndlezu je, #%e jednotlivé pohonné sloZky
jsou v prostoru kolesnice svymi prvky pro vedeni a odpruZeni
osy usporadiny axidlné souose vzhledem k vedeni a odpruZeni
os vidi ose kotoudl kol, pohonné sloZky jsou odpruZené& zavé-
¥eny na rému podvozku a pohon kaZdého kotoulového kola je
odvozen od samostatné pohonné jednotky - pohonného motoru
stejného konstruk&niho provedeni, pF¥ilemZ jsou pohénéna
alespoll dv& proti sob& leZici kotoulova kola ramu podvozku.

U tohoto YeSeni je vyuZit konstruk&ni prostor, ktery je
k dispozici mezi chodbou vozidla a jeho boni sténou, jakoZ
i plochou pod uspofddanim zdvojeného sedadla. Pro tento el
je navrZen konstrukln& extrémné maly permanentné buzeny syn-
chronni motor, poptipadé asynchronni motor stejnych rozmérd,

ve spojeni s planetovym pfevodem pro zvySeni otalivého mo-




mentu. Pro zaji¥t&ni nizké neodpruZené hmoty jsou sloZky po-
honu odpruZené& zavé&Seny na ramu podvozku.

U dal8iho vyhodného provedeni vyndlezu je kaZdé kotou-
%ové kolo spojeno se samostatnou, konstruk&né& stejné prove-
denou pohonnou jednotkou, p¥ifem? jsou pohédnéna alespoil dveé
kotou&ova kola leZici naproti sob& v ramu podvozku. U vozi-
dla s norméalnim rozchodem je sila vedena od odpruZené&ho po-
honného motoru prost¥ednictvim soub&Zného kloubového h¥ide-
le, vedeného dutym koncem osy k planetovému p¥evodu spojené-
mu s kotoudovym kolem, zatimco u vozidel pro Gzkorozchodné
dréhy je sila vedena od odpruZené jednotky pohonného motoru
- planetového p¥evodu - brzdici jednotky p¥es ¥idici spojku
na kotoulové kolo. Kotoulovd kola, kterd jsou uspofddana na
té%e ose, jsou spojena pevnym osovym mistkem, o ktery se ram

podvozku opiréd prost¥ednictvim primarnich pruZicich prvkl.

P¥ehled obrdzki na vykresech

P¥ikladné provedeni vyndlezu je zndzorn€no na vykre-
sech, kde obr. 1 predstavuje pohled na osy kotoufovych kol
vedenych v primdrn& odpruZeném rému podvozku, obr. 2 az 4
pYedstavuji souosé uspo¥adani sloZek pohonného systému
v provedeni pro normédlni rozchod a obr. 5 uspot*adani sloZek

pohonného systému pro Gzky rozchod koleji.

v
V primdrn& odpruZeném rdmu 1 podvozku jsou vedeny dveé

osy, sestdvajici ze dvou kotoulovych kol 8, spojenych se za-




lomenym pevnym osovym mistkem. KaZdé ze Ctyf kotoufovych kol
8 je opatfeno pohonnou jednotkou stejné konstrukce. Pri
souosém usporédani sloZek pohonného systému podvozku pro
normélni rozchod, zndzorn&ném na obr. 2 a%Z 4, je ka2dy po-
honny motor 6 upevndn na ramu 1 podvozku pomoci pruZného za-
vésu 7 pohonného motoru 6. K p¥enosu otacivého momentu
dochézi prostfednictvim uvnit¥ leZiciho pohonného motoru &
ptes soub&%ny kloubovy h¥idel 3 do vné& leziciho planetového
prevodu 2, ktery je spojen s kotoulovym kolem 8. Aby bylo
mo¥no spojit slo¥ky pohonného motoru & z vnit¥ni strany pod-
vozku s planetovym pfevodem 2 na vn&jEi strang vozidla, je
konec osy, undSejici kotoufové kolo 8 a primarni pruZici
stupefl, vytvoren jako duty a tak umoZiiuje pruachod soubé&Zného
kloubového h¥idele 3 p¥i zaji¥tdni dostatelné délky kloubd
kloubového h¥idele 3 pro vyrovnadni radidlniho a»axiélniho
presunuti, k ndmuf dochdzi v disledku primarniho odpruZeni.
Pro realizaci ulofeni pohonného motoru 6, ktery ma velky
vn&jsi primér, je osovy mistek 5 podle obr. 4 proveden jako
d&leny. Ka¥dy z pohonnych motort 6 vytvari spolu s planeto-
vym prevodem 2 a s kotoulovym brzdicim zafizenim 9 podle
obr. 5 vn& lefici odpruZenou konstrukéni jednotku, ktera je
upevn&éna na nosném ramenu 12 odpruZeného ramu 1 podvozku
v pru¥nych zav&sech 7. K p¥enosu otafivého momentu dochézi
od pohonného wmotoru 6 a planetového p¥fevodu 2 p¥es ¥idici
spojku 10 na kotou&ové kolo 8. Ridici spojka 10 umoZiluje vy-
rovnavani radidlniho a axidlniho p¥esunuti zplsobeného pri-

marnim odpruzenim.
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P ATENTO V E N AR O K Y
Konstrukce pohonu hnacich podvozkd nizkopodlaZnich vozi-
del, vyznadc¢ujici s e t im, Ze pohonné
slofky jsou v prostoru kolesnice svymi prvky pro vedeni
a odprufeni osy uspofdddny axidlné& souose vzhledem k ve-
deni a odprufeni os vidi ose kotoulovych kol (8), pohon-
né slofky jsou odprufen& zavéSeny na rému (1) podvozku
a pohon ka?dého kotoufového kola (8) je odvozen od sa-
mostatné pohonné jednotky - pohonného motoru (6) stejné-
ho konstruk&niho provedeni, p¥ifemZ jsou pohanéna ale-
spol dv& proti sob& leZici kotoufovd kola (8) ramu (1)

podvozku.

Konstrukce pohonu hnacich podvozkd nizkopodlaZnich vozi-
del podle ndroku 1, vy z n a Eujici se tim,
e sila je vedena od odpruZeného pohonného motoru (6)
prost¥ednictvim soub&iného kloubového h¥idele (3), vede-
ného dutym koncem osy k planetovému p¥evodu (2) spojené-

mu s kotoulovym kolem (8).

Konstrukce pohonu hnacich podvozkl nizkopodlaZnich vozi-
del podle ndroku 1 nebo 2, vyznad¢dujici s e
t i m , %e k proudéni sily dochadzi od odpruZené jednotky
pohonného motoru - planetového p¥evodu - brzdici jednot-
ky (6-2-9) pfes ¥idici spojku (10) na kotouéové kolo

(8) .
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