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Celem niniejszego wynalazku jest obni-
zenie w silnikach indukcyjnych zwartych
straty, spowodowanej rozproszeniem ma-
gnetycznem. Cel powyzszy zostaje osia-
gnigty w ten sposéb, ze prety zwarciowe
posiadajg taka forme, ze linje magnetycz-
ne sil, wytworzone zapomoca koricéow ze-
wnetrznych cewek stojana, wykorzystane
zostajg przez prety zwarciowe zamiast, jak
zwykle, plynaé zpowrotem do rdzenia bla-
szkowego stojana.

Nastepnie wynalazek ma na wzgledzie
zastosowanie nowych pretéw zwarciowych
w silnikach zwartych, ztozonych z jednego
lub kilku stojanéw tarczowych lub pierscie-
niowych, z rdzeniami tasmowemi, sporza-

dzonemi w formie cewki przez nawijanie
blachy zelaznej, oraz jednego wirnika tar-
czowego lub pierécieniowego, ustawionego
po kazdej stronie kazdego stojana.

Podtug wynalazku stosowane sa zwykle
dwa oddzielne zespoly pretéw zwarcio-
wych, po jednym zespole na kazdy z obu
wirnikéw kazdego stojana; te prety zwar-
ciowe kazdego wirnika poltaczone sa mie-
dzy soba pierscieniami zwarcia, lezacemi
nazewnatrz powierzchni wirnika i po stro-
nie tegoz, lezacej blizej $nodka silnika, Mo-
ga tez by¢ stosowane pierscienie zwarcia
poza powierzchnia zewnetrzng wirnika.
Wtedy po stronie wewnetrznej wirnikow
prety zwarciowe obu wirnikéw potaczone



" 53 ze sobg zapomoca gietkiego przewodu
imedz1anego tak ze wirniki w razie potrze-
by wyjeoid sho]ana moga byé dostatecznie
rozsuniete jeden wzgledem drgglego '

Podlug innej formy wykonania wyna-
lazku stosowane sa prety zwarciowe, zlo-
zone z kawatka metalu, wygietego w ksztat-
cie litery C, przyczem ramiona ceowych
pretéw zwarciowych przechodza kazde
- przez swéj rdzen blaszkowy lub tasmowy
elementéw wirnikowych i wystaja wolnym
koficem poza obwéd wirnikéw.

Poza obwodem wirnikéw ramiona pre-
téw zwarciowych polaczone sa ze sobg za-
pomoca spawanego z temi pretami pier-
$cienia zwarcia w ten sposéb, ze powstaje
nieprzerwany obieg pradu od jednego 'wir-
nika do drugiego. Nastgpnie w celu zmniej-
szenia strat rozproszenia zastosowane zo-
staja wedlug wynalazku daszki, idace od
wzmiankowanych pierscieni zwarciowych do
srodka stojana, potozonego w ceowych pre-
tach zwarciowych.

Ta forma wykonania upraszoza nie-
zmiernie wytwarzanie silnika. Prety zwar-
ciowe ceowe moga by¢ fabrykowane w sta-
nie gotowym, a po umieszczeniu ich w cze-
$ciach wirnika prety te moga by¢ przesu-
nigte od wewnatrz, poozem pierscienie
zwarciowe sg spawane z koficami dosuwa-
nych pretow.

Na rysunku uwidoczniony jest przyktad
wykonania silnika zwartego podlug wyna-
lazku, przyczem fig. 1 wskazuje przekroj
pionowy wzdluz osi- podluznej silnika;
fig. 2 — przekr6j poprzeczny silnika we-
dtug fig. 1; fig. 3 — szczegél w podzialce
zwigkszonej; fig. 4 — przekréj innej for-
‘my wykonania; fig. 5 — szczegél silnika z
pewna odmiana, formy wykonania wedtug
fig. 4; fig. 6 — przekroj bardzo prostej for-
'my wykonania silnika z elementami tar-
czowemi wedlug wynalazku.

Na fig. 1—3 cyfra 1 oznacza stojan sil-
nika, w ktérym umieszczone sa zwykle
cewki wzwojenia 2. Wirnik zwarty 3 osa-

dzony jest, jak zwykle, na osi 4. Wirnik
zwarty 3 zaopatrzony jest w prety zwar-

.ciowe 5, ktérych korice 6 i 7 sa wedlug wy-

nalazku zagigte, tak Ze otaczaja wolne ko-
ce cewek uzwojenia stojana 2. Zagiete ku
goérze korice 6 i 7 zaopatrzone sa w pier-
$cienie zwarcia 8 i 9.

Aby wirnik mégt byé wyjmowany z sil-

-nika, korice 6 i 7 pretéw zwarciowych przy-

mocowane s3 z jednej lub z obu stron do
czesci prostej 5 pretow zwarciowych zapo-
moca $rodkéw odpowiednich, jak np. srub
10. Gdy wirnik ma byé wyjety z silnika,
$ruby 10 zostaja odkrecone, przez co pier-
$cieri 9 wraz ze wszystkiemi zagietemi do
gory koricami 6 zostaje odlaczony od wir-
nika, ktéry moze w ten sposéb byé wycla-
gniety zboku. _

Fig. 3 uwidocznia dolna czeséé silnika z
inna forma wykonania pretéw zwarciowych
5°, w ktérej koniec nie jest, jak w przykta-
dzie poprzednim, zagiety naokolo korica
cewki uzwojenia stojana 2, lecz tylko tak
daleko, ze mozna uniesé wgore nieuwidocz-
niona na fig. 3 polowe gérna tegoz stojana
1° w tym celu, by méc wyjaé wirnik z sil-
nika.

Na fig. 4 przedstawione jest inne wyko-
nanie silnika zwartego, w ktérym stojan na-
winiety jest w ksztalcie pierscienia. Silnik
posiada w tym przypadku stojan 11, osa-
dzony zapomioca odpowiednich klinéw stoz-

kowych 12 w kadtubie silnika 713. Stojan

zaopatrzony jest w uzwojenie pierscieniowe
1. W kadlubie osadzony jest poza tem
wal 15, na ktérym zaklinowany jest wir-
nik, zZlozeny z dwéch oddzielnych, pierscie-
niowych rdzeni tasmowych 17, 18, zamoco-
wanych na odpowiednich piastach 19 i 20.

Prety zwarciowe 21 i 22 ‘'maja forme li-
tery C i otaczaja prawie w calosci obwéd

.zewnetrzny polowy stojana, to znaczy wol-
na pozostaje tylko mata czes¢, potrzebna do

wyprowadzenia klinéw stojana 12 do ka-

-dtuba 13.

Po stronie zewngtrznej stojana prety



zwarciowe = zaopatrzone sg . w pierscienie
23, 24, prawie pokrywajace ' strone ze-
‘wnetrzna uzwojenia stojana, a po jego
stronie wewngtrznej. prety sa zagigte jeden
ku drugiemu i zaopatrzone réwniez w pier-
$cienie 25, 26, ktére prawie domykaja sie.
- Na fig. 5 przedstawicny jest . szczegol
silnika wedlug fig. 4 w zmienionej formie
wykonania, W tym przypadku pierscienie
25, 26 po stronie wewngtrznej sa pominie-
te, a prety 21° i 22° potaczone sa po obu
‘stronach zapomoca przewodnika gigtkiego
27, np. linki miedzianej. W ten sposéb o-
trzymuje sie silnik, w ktérym prety zwar-
ciowe w formie litery C otaczaja stojan.

Otrzymuje si¢ w ten sposéb silnik prak-
tyczny i celowo zbudowany, w ktérym.cd-
powiednie prety wirnika otaczaja wiecej
niz 3 obwodu zewnetrznego stojana.

W formie - wykonania, przedstawionej
na fig. 6, stojan 11 silnika zaopatrzony jest
réowniez w pewng liczbe klinéw 12, przy-
twierdzonych do kadtuba 13 silnika. Stojan
zaopatrzony jest w uzwojenie z miedzi 14
dowolnej, lecz wtasciwej formy. Na ry-
sunku przedstawione jest ono jako uzwoje-
nie pierscieniowe. W kadlubie 13 osadzony
jest wal 15 na wirniki 17 i 18, zamocowa-
ne na tym wale silnika zapomoca odpo-
wiednich piast 19 i 20. Wirniki 17 i 18 spo-
rzadzone sa w sposob znany (nawijaniem
tasmy blaszanej w formie cewki) i zaopa-
trzone sa w wydrazenia promieniowe, w
ktérych utozone s ceowe prety zwarcio-
we 28. Wtasciwa liczba tych pretéw zo-
staje umieszczona w sposéb taki, ze ramio-
na preta, zgietego w ksztalcie litery C, ida
w kierunku promienia od $rodka walu 15
nazewnatrz. Wolne korice 29 i 30 pretéw
zwarciowych wystaja poza powierzchnie
wirnikéw 17 i 18. Nazewnatrz kazdego wir-
nika 17 i 18 umieszczone sa pierscienie
zwarciowe 31 i 32, spajane ze swobodnemi
keficami ramion pretéw zwarciowych. Pier-
$cienie 31 i 32 zostaja umieszczone najwla-
Sciwiej nazewnatrz tak daleko od po-

wierzchni wirnikéw. 17 i I8, = Ze.pawstaje
wolna szczelina powietrzna = miedzy . pier-
$cieniami 37 i 32 a powierzchnia tych wir-
nikéw 17 i 18. Zwieksza to w duzym stop-
niu dziatanie chlodzace pierscieni 31 i 32.
Aby zmniejszyé spélczynnik rozpraszania
umieszcza sie podlug wynalazku daszki
metalowe * 33 i 34, zlozone z pierscieni o
przekroju w ksztalcie pélkota, przymoco-
wanych zapomocg $rub 35 i 36 do pier-
$cieni zwarcia 37 i 32 lub wolnych koficéw
pretéw zwarciowych.

Zastrzezenia patentowe.

1. Silnik indukcyjny zwarty, znamien-
ny tem, ze prety zwarciowe w celu po-
lepszenia spétczynnika rozproszenia .ma-
gnetycznego maja ksztalt litery C, tak ze
pozostaja pod oddzialywaniem linij - sit
magnetycznych, wytwarzanych przez koﬁce
zewnetrzne cewek stojana.

2. Silnik indukcyjny zwarty wedlug
zastrz, 1, znamienny tem, ze prety zwar-
ciowe sktadaja sie z czesci srodkowej, bie-
gnacej réownolegle do osi podluznej stoja-
néw, i koricéw zakrzywionych, ktére catko-
wicie lub czesciowo otaczaja korice cewek
stojana.

3. Silnik indukcyjny zwarty wedtug
zastrz. 1 i 2, znamienny tem, iz cze$¢ za-
krzywiona pretéw zwarciowych po jednej
lub po obu stronach preta daje si¢ odejmo-
waé zapomecy srodkéw odpowiednich od
czesci prostej pretéw zwarciowych w tym
celu, aby wirnik mégl byé swobodnie wy-
jety.

4, Silnik indukcyjny zwarty wedtug
zastrz. 1—3, znamienny tem, ze pierscienie
zwarciowe przytwierdzone sa do zakrzy-
wionych zewnetrznych koricow  pretow
zwarciowych,

5. Silnik zwarty wedlug zastrz. 1, zlo-
zony z jednego lub kilku stojanéw pier-
$Scieniowych i wirnika, sktadajacego si¢ z
dwéch lub wiecej rdzeni tasmowych pier-



$cieniowych lub tarczowych z pretami zwar-
ciowemi o kierunkach promieniowych, zna-
mienny tem, Ze prety zwarciowe po stromie
zewnetrznej wirnika sa zagiete (fig. 4) i
zacpatrzone w pierscienie, tak Ze wraz ze
wspomnianemi pierscieniami prawie pokry-
waja strone zewnetrzna uzwojenia stojana
i Zze cze$é wewnetrzna tych pretow wygie-
ta jest do wnetrza i zaopatrzona réwniez
w pierécienie réwnolegle wzgledem siebie.

6. Silnik zwarty wedltug zastrz. 1 i 5,
znamienny tem, ze prety zwarciowe po
stronie wewnetrznej polaczone sa ze soba
w ten sposéb, ze kazdy zespol pretéw zwar-
ciowych tworzy obwéd pradu zwarty o
ksztalcie litery C.

7. Silnik indukcyjny z ceowemi pre-
tami zwarciowemi wedlug zastrz. 1—6, zto-
zony z jednego lub wiecej stojanéw tarczo-
wych z jednym wirnikiem po kazdej stro-
nie, znamienny tem, ze prety zwarciowe
kazdej pary wirnikéw zlozone sa z jedne-

go preta ceowego (fig. 6), ktérego jedno
ramie przechodzi przez rdzerd tasmowy
jednego wirnika, drugie za$ ramie przecho-
dzi przez rdzen tasmowy drugiego wirnika
w ten sposéb, ze swobodne korice pretow
zwarciowych wystaja w kierunku promie-
nia poza obwéd wirnikéw, gdzie zostaja pe-
taczone elektirycznie zapomocg pierscienia
zwarcia poza powierzchnia kadtuba kaz-
dego wirnika.

8. Silnik indukcyjny wedlug zastrz. 7,
znamienny tem, ze przewidziane sa daszki
metalowe, przytwierdzone do wolnych kosi-
céw pretéow zwarciowych lub do pierscieni
zwarciowych, ktére to daszki ida ukosnie
od obwodu pierscieni zwarciowych parami
naprzeciwko siebie.

Johan W. Swendsen.
Zastepca: Inz. dypl. M. Zoch,
rzecznik patentowy.
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