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rotoru, pri zsjist&ni optimélniho poZadav~
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2e spodni sténa dopravniho kandlu je bud
ve vymezoveci rovind, prochdzejici vystup-
ni hranou spodni stény vystupniho otvoru
a kolmo na ¢elni rovinu vystupku, & nebo
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Predm&t vyndlezu se tykd ojednocoveciho zaiizent bezvietenové spradaci jednotky,
zahrnujici proti spradacimu t&lesu a &elnimu otvoru spddaciho rotoru na nosném té&-
lese upraveny vystupek s vystupnim otvorem dopravniho kanalu, ktery navazuje na vale
covou dutinu s vydesdvacim valetkem a je krom& bo&nich st&n vymezen jednak horni st&-
nou, pifechdzejici do snimaci stdny protilehlé k ozubenému potahu vy&esavaciho véletku,

Jednak spodni st&nou navazujici na obvodovou vélcovou sténu valcové dutiny,

U bezvietenovych spiadacich Jednotek se spradacim rotorem Jsou ojednocens vlakna
vedena od vytesdvaciho v4leéku dopravnim kendlem, ktery se od snimaci zony & vstupni-
ho préfezu smérem k vystupnimu otvoru na vystupku, vnikajicim E4ste&nd do spiddaciha
rotoru, zuZuje. Oblast snimdni vldken z ozubeného potahu vy&esdvaciho véletku & jejich
vedeni dopravnim kandlem ovlivnuje vyznamnym zplisobem kvalitu vysledné prize, Proto
byla tato oblast Fe3ena réznymi zplsoby a chrandna celou Xadou patentl,. ‘Dopravni ka~
nél je krom# bo&nich st&n vymezen horni sténou, ptechédzejici do snimaci stdny proti-
lehlé k ozubenému potahu vy&esdvaciho véledku a spodni sténou, navazujici oddélovaci
hranou na obvodovou vélcovou sténu dutiny, ve které Je vylesévaci valeZek uloienf
Horni i spodni sté&na dopravniho kanélu se smérem k vystupnimu otvoru k sob$ pirikla-
ni, st&jnd tak boé&ni stdny, takZe se dopravni kandl ve sméru vedeni dopravovanych
vlédken zuzuje, Vzhledem k agresivnimu G&inku vldken dochazelo nejen k opotrebeni

oddélovaci hrany spodni stény, ale i k po%kozovéni a deformaci vléken.

Proto byla napitiklad podle DOS 19 59 350 odd&lovaci hrana provedema v&t&i oblou-
kovou plochou nebo dokonce rovnou plochou, postavenou kolmo na smér vyletu vlaken,

respektive vedeni vlaken do vstupniho prérfezu dopravniho kanalu,

Nevyhodou tohoto provedeni Je, Ze dopravni kandl vykazuje zuZujici se profil
od tefné roviny, vedené te&nd k odd&lovac{ hrang a kolmo na horni sténu smérem k VY-
stupnimu otvoru, Na jedné strand se sice dosédhne urychlovaného prouddni vzduchu,.
na druhé strand se viak zvy3uje hydraulicky odpor proudicihe vzduchu, & tim se zvyu-
Je energetickd ndro&nost spiéddaci jednotky, Proto se toto FfeSeni ukazalo nevyhodné
zejména pro daldi poZadovand zvySené vykony dopravy ojednocenych vldken. Vyvoj roto~
vého predeni pokraduje zvySovéni produkce jednak ve vypfedu pizi s vy33{ délkovou
hmotnost{, jednak ve zvy8ovénl oté&¥ek rotoru. Oba tyto sméry vyvoje vedou ke zvy3e~
nému prdtoku vldaken spifddac{ jednotkou za Jednotku &asu. Kvalita pfize je podmin&na
dokonalym ojednocenim vléken, piivédénych do spiédaci jednotky ve formd vlakennsho
pramene, jejich néslednym sejmutim z potahu vy&esdvaciho valedku a pfepravou do ro-

toru v napfimendm stavu,

Ojednaceni vlaken u vysokoprodukénich rotorovych strojd je Fe3eno pomoci vylesd-
vaciho véle&ku s velkou $i¥{ ndvinu ozubeného potahu. Toto Fedeni v&ak podstatnd

zhorSuje druhou f4zi technologického procesu, & to Je sejmuti vlaken z pilkového
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potahu a jejich pfevedeni do dopravniho kanalu vyustujicim ve vnit#nim prostoru rotoru.
Pro pFédni proces je dfilezité, aby byla sejmuta véechna vldkna a pFi svém pohybu ne-
nardsela na oddélovaci nf2, ktery je u stdvajicich spiadacich jednotek vytvofen prani-
kem véalcové dutiny vy&esdvaciho valelku e stény dopravniho kanélu., Obihajici vlékna,
ktera ulpdla v potahu vyesdvaciho véletku se nepfiznivd projevi v kvalité prize, ze-
jména v podtu vad - slabé & silnd mista, nopky, nestejnomérnost pFize. ObtiZnost této
faze pFadniho procesu je znésobena u strojé pracujicich s vysokymi otatkemi spiadacich
rotorfl. S rostoucimi otadkami rotoru je nutné pouZivat rotory mendich primérd, Néavez-
né se zmenduje i prom&r vrchliku dopravni vloZky zasehujici do sprfédeciho rotoru,

v jehoz &elni plose vytstuje dopravni kanal, V kratkém useku obvodu dutiny vylesédva~
ciho vale&ku nazyvaném snimaci z6na, je potfebné vlékna sejmout z celé Sife potehu 2

prevést do dopravniho kanélu s velkou kontrakci.

Tento tkol &aste&nd fedi provedeni kansdlu podle &s., autorského osvddZeni &.
249 280, kde je dopravni kanél tvofen bo&ni st&nou rovnobé&Znou s telem vy&esdvaciho
véledku a druhou boni sténou, kterd je od této prvé bo&ni stény upravena ve vzdale-
nosti men3i, neZ je polovina 3i¥ky vy&esévaciho valelku a prechézi od oddélovaci
hrany v usmdrnovaci snimaci sténu, kterd je vedena $ikmo k druhé &elni sténéd vélcové
dutiny. Spodni hrana této usmsrnovaci stdny koresponduje s obvodovou st&nou vélcové
dutiny a vytvaFi spolu s oddélovaci hranou odddlovaci nGz po celd pracovni 3iFi vy=~
Zesdvaciho valetku. Vedeme-li te&nou rovinu te&nd k odddloveci hrané a kolmo na horni
sténu dopravniho kandlu, tato se i zde protind do horni st&ny a tvoii prakticky tzv.
vstupni pr@rez. Dopravni kandl se od tohoto vstupniho préfezu nejen bofnimi sténami,
ale i spodni a horni sténou zuZuje smérem k vystupnimu otvoru. Nevyhodou tohoto pro=-
vedeni je v3ak nejen zvySeny hydraulicky odpor vzduchu, a tim energeticks ndroénost
spradaci jednotky, ale 1 nerovnom&rné rzloZeni podtlaku v celd 8ifi ozubeného potahu
vylesavaciho véledku v oblasti sniméni, Vlékna se tak z nejvzdélendjsi bolni vrstvy
ozubeného potshu vy&esavaciho véledku nesta&i plnd uvolnit, posouvaji se po hran&
Sikmé usmérﬁujici plochy aZ k odd8lovacimu no2i, do kterého narédzi, deformuji se do
smy&ek a jsou priZinou vy33i hmotné nestejnomdrnosti piize. Dalsi, podstatné vyznam=
néj3{ dbsledek nedokonalého sejmuti vldken je jejich pohyb pFes hranu odd8lovaciho
noZe, ktery zplisobuje opot¥ebeni této oddilovaci hrany. V po3kozenych mistech odddlo-
vaci hrany ulpivaji postupn& jednotlivé vldkna, vytvéareji shluk, ktery se Casem uvol-
ni a zpGsobi i pfetrh pFize., Ne takto po3kozenych odddlovacich hranich se potom spa-

daci proces ve sprédaci jednotce stévd nestabilni,

Ukolem je vyredit sniméni a dopravu vldken od vydesévaciho vale&ku dopravnim ka~
nalem tak, aby se odstranily dosavadni vy3e uvedené nevyhody, zajistil se nenérolnym
zpisobem optimdlndj3i vzduchotechnicky re#im pot¥ebny k sejmuti vléken z celé 3ire

ozubeného potahu vy&esévaciho vale&ku a jejich navedeni dopravnim kanédlem do prostoru
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spiddaciho rotoru,

Uvedeny Ukol fe3i ojednocovaci zafizeni bezvietenové spiadaci jednotky, zahrnuji-
¢l proti spiédacimu télesu a Celnimu otvoru spifadaciho rotoru na nosnédm télese upra-
veny vystupek s vystupnim otvorem dopravniho kandlu, ktery navazuje na valcovou duti-
nu vytesdvaciho véletku a je krom& bodnich stén vymezen jednak horn{ sténou, precha-
zejici do snimaci stény protilehlé k ozubenému potahu vytesdvaciho véle&ku, jednak
spodni st&nou navazujici na obvodovou vdlcovou sté&nu vdlcové dutiny, pfilem? podsta-
ta vynalezu spolivd v tom, Ze spodni stdna dopravniho kandlu je bud ve vymezovaci
roving, prochézejici vystupni hranou spodni stény vystupniho otvoru a kolmo na &elni
rovinu vedenou k &elni plo3e vystupku kolmo na osu sprfadaciho rotoru, nebo se od této
vymezovaci roviny od vystupni hrany odkléani pod thlenm & na opafnou stranu nezZ je

sklon horni stény pod tGhlem X‘dopravniho kandlu vi&i vymezovaci roving,

Vyhodou toho rfedeni je, Ze se jednoduchym zpfisobem, vyrobnd nenédroénym, zajisti
optimdlni vzduchotechnicky reZim spfddaci jednotky, potiebny nejen k sejmuti vlaken
z celé 3ife potahu vyZesdvaciho véle&ku, ale i jejich dopravy do spiddeciho rotoru.
Timto #e3enim se pFiznivd ovlivnuje rozloZeni podtlaku vzduchu, pot¥ebného pro sej-
muti vldken z potahu vyZeséavaciho valetku, protoZe je doseZeno prodlouzeni snimaci
zény tek, ze odd&lovaci hrana spodni sté&ny a séuéasné i spodn{ sté&na dopravniho ka-
nalu je posunuta nebo sméfuje ve nebo do smdru pohybu vy&esdvaciho valedku. Tim se
zv8t$1 nejen vstupni prOfez dopravniho kan&lu u snimaci zdny, ale i vystupni otvor.
Doséhne se piizniv8j34 rozlofeni podtlaku vzduchu podél #ifky ndvinu ozubeného po-
tahu na vy&esdvacim véletku v oblasti snimaci zdny. Sniméni vladken neni ovliviovano
oddélovaci hranou, ale viceménd uréitou vzduchovou clonou, kterd se vytvari pfed
spodni sténou. Relativn& zvét3eny vstupni a vystupni prdfez dopravniho kandlu snifu-
Jje hydraulické opory proudiciho vzduchu, &im% je dosaZeno relativniho sniZeni energe-
tické nérocnosti k dosaZeni poiadovaného vzduchotechnického reZimu spradaci jednotky.
Spodni st&na nepodléhd opotiebeni,protoZe je posunuts mimo smér hlavniho toku vléken,

proudiciho v dopravnim kanéle od vy¥esdvaciho valetku do spiadaciho rotoru.

Podle jednoho vyhodndho provedeni je spodni stdna dopravniho kanélu tvofena
rovnou plochou a na pifechodu do obvodové vélcové stény valcové dutiny prechodovou
obloukovou plochou, Toto provedeni vytvari pfed spodni stdnou piiznivou vzduchovou
clonu, které navadi pozd&ji uvolndnd vlédkna z ozubeného potahu vy&esdvaciho vale&ku

bez jejich poZkozeni do spFadaciho rotoru.

Podle duhého vyhodného provedeni je spodni sténa dopravniho kandlu tvofena oblou-
kovou plochou ustupujici plynule ve sm&ru od vystupni hrany spodni stény od vymezo-
vaci roviny do emdru rotace vy&esédvaciho valedku na pfechod do obvodové vélcové stény

vélcové dutiny. Tim se jet& vice prodlou?i délke snimaci zdny a sni2i se tak obihand
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nesejmutych vldken kolem vy&esdvaciho védledku.

Z hlediska relativniho dosaZeni v&t3iho rozevieni vystupniho prifezu u vystupniho
otvoru je vyhodné, kdyZ tefnd rovina vedena te&n& k prechodové obloukové plo3e epodni
st&ny nebo k obloukové ploSe spodni stény e kolmo na horni st&nu dopravniho kendlu

nebo na jeji pomyslné prodlouZeni prochdzi ze hranou horni stdny vystupniho otvoru,

Podstata Fedeni je bliZe popséna v nésledujicim popise piikladnych provedeni,
které vSak nevylerpévajl plnd dal3i moZnosti, spadajici do podstaty re3eni.

Na obr, 1 je Fez schematicky nakreslenou spfédaci jednotkou, na obr. 2 je fez do-
pravnim kanalem podle roviny II ~ II u obr, 3, na obr, 3 je pohled shorea na Zelni
sténu vystupku ve smdru P z obr. 2, se zndzorndnym dopravnim kandlem v ndveznosti na
$ifku vytesdvaciho valetku, na obr., 4 je Fez dopravnim kandlem v jiném p*ikladném
provedeni & na aobr, 5 je obdobny fez dopravnim kanslem s del3im. prikladnym prove=-

denim,

Sprédaci jednotka sestdva z prédaciho t&less 1, ve kterém je uloZen znamy spFé-
daci rotor 2, jednak z ojednocovaciho zaifizeni 3, které zahrnuje nosné tdleso 4
8 valcovou dutinou § a v ni uloZenym vyfesdvacim valetkem 6. Ve spodni &&sti nosného
télesa 4 je upraveno ve vybrani 7 zndmé privadéci za¥izend 8 pro piived pramene
vldknitého materidlu 8,1 k vyfesdvacimu véle&ku 6. Na nosném télese 4 Je proti spifé~
dacimu télesu 1 a &elriimu otvoru spradaciho rotoru 2 upraven vystupek 8, ktery ze-
sahuje z Césti do spiddaciho rotoru 2. Na vystupku 9 je kromé znémého separédtoru 10
a odtahové nalevky 11 pro odvoed neznadzorn&né piFize upraven na jeho &elni ploZe 12
vystupni otvor 13 dopravnihe kanélu 14, Dopravni kansl 14, jek je bliZe zndzorné&no
ne obr. 2 a 3, navazuje na valcovou dutinu 5 s vyZesdvacim véletkem 6 a je krom
boinich stén 15, 16 vymezen ddle horni sté&nou 17 a spodni sté&nou 18. Horni sténa 1z
Je od své horni hrany 19 vystupniho otvoru 13 vedena do snimaci stdny 20 protilehlé
k ozubenému potahu 21 vylesédvaciho véletku 6. Spodni sténa 18 je od své vystupni
hrany 22 vystupniho otvoru 13 provedena na obvodovou vélcovou sténu 23 valcové duti-
ny 5§, do které pfechazi prechoden 24. Tento pFechod 24 mGZe tvoiFit v&t3{ nebo mendi
hrana, jek vyplyvd z obr. 2 a 4, nebo mfiZe byt plynuly, jak je patrno z obr. 5.
Spodni st&ns 18 je upravena nebo vedena podle pFikladného provedeni na obr. 2 v ro-
viné nebo v ploZe tzv, vymezovaci roviny 25. Tento pomocny pojem je vzat proto,
abychom vymezili nebo odli%ili dva poloprostory, kterd nam tato vymezovaci rovina
vymezuje @ ve které se nachdzi horni sténa 17 a spodni stdna 18, jak bude dale vy~
svétleno, Tato vymezovaci rovina 25 prochézi nebo je vedena jednak vystupni hranou
22 spodni stény 18 vystupniho otvoru 13, respektive dopravnihe kanélu 14, jednak
rovnob&iné s oesou 26 spfédeciho rotoru 2 a s osou 27 vytesdvaciho valelku 6, jak je

patrno z obr. 1. Je ov3em moZné prlbdh vymezovaci roviny 25 vymezit pFimo ve vztahu
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k vystupku 9, a to vBZi jeho Eelni plode 12, respektive vi&i &elni roviné 28, vedenou
k &elni plo3e 12 kolmo na osu 26 spifadaciho rotoru 2+ V pFipadé, Ze &elni plocha 12

je ku¥elovd nebo jinak tvarovand, jako napfikled v obr. 2, 4,5, jeAéelni rovina 28 vedena
kolmo na osu 26 spfadaciho rotoru 2, nebo vystupku 9 okrajovou kruhovou hranou vystup=-

ku 9.

Podle provedeni na obr. 1 a 2 je spodni sténa 18 dopravniho kanalu 14 vedena
v uvedené vymezovaci roviné 25, tj. je vo&i &elni rovind 28 nebo &elni plode 12 vede-
na v Uhlu ﬁi = 90°, zatimco horni st¥na 17 je sklondna pod ostrym thlem 112 = mendim

nes 45°,

Podle provedeni na obr. 4 se spodni st&na 18 této vymezovaci roviny 25 od vystup~
ni hrany 22 odkléni na opa&nou stranu pod Ghlem Eéd' ne? je sklon pod Ghlem 3: horni
stény 17 dopravniho kandlu 14 vGEi této vymezovaci roviné, tj. kaZdd tato sténa 17,
18 se nachézi v jiném poloprostoru, jinak také lze ve vztahu na &elni rovinu 28
vystupku 9 konstatovet, Ze zatim co horni sténa 17 je viéi této Selni roviné 28
sklondna pod ostrym Ghlem Gu, Je spodni sténa 18 sklon&na pod dhlem #11 vétdim neZ
90°, Bylo zji3téno, 2e je vyhodné, aby Ghel @d se pohyboval v rozmezi od S0 do 120°

a uvhel & >V rozmezi od 30 do 45°,

Podle p#ikladného provedeni na obr. 2 @ 4 je spodni stdna 18 dopravniho kanélu
14 tvofena rovnou, respektive rovinnou plochou 2 na pFechodu 24 do obvodové valcové

stény 23 pfechodovou obloukovou plochou 29 o relativné malém poloméru R,.

podle dal3iho pFikladného provedeni na obr. 5 je spodni st&na 18 dopravniho kana-
lu 14 tvofena obloukovou plochou, ustupujici plynule ve sméru od vystupni hrany 22
spodni stépy 18 a od uvedené vymezovaci roviny 25 do sméru rotace vyesdvaciho
valetku & na piechod 24 do obvodové valcové stdny 23 vélcové dutiny S. Stied 30
polomdru R spodni stény 18 se nachdzi v drovni nejvy38i &3sti vystupniho otvoru 13,
respektive vystupni hrany 22 nebo nad touto urovni, aby obloukovéd plocha ustupovala
3i% od relené hrany 22 a vymezovaci roviny 25. U tohoto provedeni se Ghel &Q od vy~
mezovaci roviny 25 nebo thel lﬁa od &elni roviny 28 neustédle smérem k pfechodu 24

zvySuje.

Je moZné samoziejmd provést tvar spodni stény 18 i v ur&itych kombinacich, na=

ptiklad s rbznymi polomdry.

Daldi podstatnou &asti, zlep3ujici G&inek snimdni a dopravy vlaken je, Ze tet&na
rovina 31, vedena te&né k prechodové obloukové plode 29 spodni stény 18, nebo k o-
bloukové, nebo obloukovitd vytvorené plo3e spodni stény 18 a kolmo na horni sténu

17 dopravniho kanalu 14, nebo na jeji ponyslné prodlouZeni, prochdzi za hranou 19
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horni stény 17 vystupniho otvoru 13. Tim se zvyrazni relativn& rozdifeny vystupni

pr@fez dopravniho kandlu 14 u vystupniho otvoru 13.

Funkce spiddaci jednotky je nésledujicit

Privaddcim zafizenim 8 je privddén pramen 8,1 vldknitého materidlu k vy&esavacimu
valetku & _, jehoZ ozubenym potahem jsou vyEesdvéne jednotlivd vldkna., Tato jsou do-
pravovéna podél obvodové valcové stény 23 v ozubeném potahu 21 do snimaci zény, vy-
mezené snimaci sténou 20 a vstupnim préifezem dopravniho kandalu 14, Ve snimaci z0n
dochdzi plsobenim odstfedivé sily a proudénim podtlekového vzduchu k jejich vyletu
do dopravniho kandlu l4. Tim, Ze spodni sténa 18 je postavena proti sméru letu vldken
v negativnim ¢hlu, vznikd u této stény 18 ur¥ity vzduchovy pol3ta¥, ktery pomahd
snimat a navadét vlékna do dopravniho kendlu 14, Protofe pFechod 24 spodni stény 18
Je posunut ve smdru otdlek vylesdvaciho véletku 6 za vymezovaci rovinu 25, Je snimaci
zona relativng dostatedn& dlouhs, &im% se ziska priznivy d&inek na uvolndni a pfechod
ojednocenych vléken do dopravniho kandlu l4. Z dopravniho kandlu 14 vldkna vystupuji
vystupnim otvorem 13 do prostoru pod separédtor 10 a jsou déle navadéna na skluzovou
st&nu spfadaciho rotoru 2. V1skna se ukladsji ve spiddacim rotoru 2 na znémou sbhé&rnou
drazku do stuZky, kterd je znamym zpfisobem sbalovéna do bli¥e nezndzorndné prize,
ktera je odtahovdna pfes odtahovou nalevku 11 ze sprédeciho rotoru a navijena na ne-

zndzornénou civku,

PREDMET VYNALEZU

1. Ojednocovaci zasfizeni bezvifetenové spFadaci jednotky, zehrnujici proti spFddacimu
télesu a &elnimu otvoru spifddaciho rotoru na nosném t¥lese upraveny vystupek
s vystupnim otvorem dopravniho kandlu, ktery navazuje na vdlcovou dutinu s vyle-
sdvacim véletkem a je kromé boZnich stén vymezen jednak horni stdnou, prechizeji-
ci do snimaci st&ny proétilehlé k ozubenému potshu vy&esdvaciho véledku, jednak
spodni sténou navazujici na obvodovou vdlcovou sténu vdlcové dutiny, vyzna&ujici
se tim, Ze spodni sténa /18/ dopravniho kandlu /14/ je bud ve vymezovaci roving
/25/, prochdzejici vystupni hranou /22/ spodni stény /18/ vystupniho otvoru /13/
a kolmo na &elni rovinu /28/ vystupku /9/, a nebo se od této vymezovaci roviny /25/
od vystupni hrany /22/ odkléni pod ostrym Ghlem /({/ na opa&nou stranu, ne? je sklon
horni stény /17/ dopravniho kandlu /14/ va¢i vymezovaci rovind /25/,

2., Ojednocovaci zafizeni podle bodu 1, vyznadujici se tim, %e spodni st&na /18/ do-
pravniho kandlu /14/ je tvoi‘ena rovnou plochou a2 ne pfechodu /24/ do obvodové

vélcové stény /23/ valcové dutiny /5/ pFfechodovou obloukovou plochou /297,



3.

4,

5.
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Ojednocovaci zaFizeni podle bodu 1, vyzna&ujici se tim, Ze spodni stdna /18/ do-
pravniho kandlu /14/ je tvoiena obloukovou plochou, ustupujici plynule ve smdru

od vystupni hrany /22/ spodni stény /18/ od vymezovaci roviny /25/ do sméru rota=
ce vytesdvaciho vdlelku /6/ na pFechod /24/ do obvodové valcové stdny /23/ vélcové
dutiny /5/.

Ojednocoveci zarizeni podle bodf 2 nebo 3, vyznadujici se tim, Ze k prechodové
obloukové plode /29/ spodni stdny /18/ nebo k obloukové plode spodni stdny /18/
vedend tefna rovina /31/, a to kolmo na horni sténu /17/ dopravniho kanalu /14/,
nebo ne jeji pomyslené prodlouZeni, prochézi za hranou /19/ horni sté&ny /17/ vy=
stupniho otvoru /13/.

Ojednocovaci zarfizeni podle nikterého z bodd 1 a% 4, vyznatujici se tim, Ze spod-
ni sténa /18/ je sklon&na vG&i &elni rovin& /28/ vystupku /9/ pod Ghlem //@l/
nejméné 900; zatimco horni sténa /17/ pod ostrym tGhlem / ﬂz/ do 45°,

3 vykresy
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