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(57) Die Erfindung betrifft eine gefederte Starrachs- der Starrachse ein mehr oder weniger grofles Mal} vom

Aufhdngung eines Fahrzeugs, wobei der Achskérper Fangbolzen (18) beabstandet bieibt.

(2) unten an einer Blattfeder (3) befestigt ist, die
vorne an einem rahmenfesten Lagerbock (5) und
hinten an einer unteren Lagerstelle (8) einer
Schwinge (7) angelenkt ist, die wiederum {ber eine
obere Lagerstelle (10) schwenkbar an einen
rahmenfesten hinteren Lagerbock (9) angelenkt ist.

Erfindungsgemaf ist eine - beim Bruch der Blattfeder
(3) an deren vorderen Befestigungsbereich (4)
wirksam  werdende -  Federfangvorrichtung
vorgesehen. Diese besteht aus einem am hinteren
Lagerbock (9') oberhalb und beabstandet von der
oberen Lagerstelle (10) der Schwinge (79
angeordneten Fangbolzen (18) und einer nach oben
bis in den Bereich des Fangbolzens (18) um einen
Fangbereich (19) verangerten Schwinge (7'). An
besagtem Fangbereich (19) ist in Hohe des
Fangbolzens (18) wenigstens eine Anschlagfidche
(20, 21) vorgesehen, die beim Federbruch am
Fangbolzen (18) zur Anlage kommt, aber bei intakter
Blattfeder (3) in jedem Einfederungszustand des
Rahmens (1) in Bezug auf den Achskérper (2)
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Die Erfindung betrifft eine gefederte Aufhdngung einer Starrachse am Fahrgestell-Rahmen
eines Fahrzeugs, insbesondere Lastkraftwagen oder Omnibus, mit Merkmalen der im Oberbe-
griff des Anspruchs 1 angegebenen Art.

Die Erfindung geht aus von einer gefederten Aufhdngung einer Starrachse wie aus der
GB 1202482 A bekannt. Dabei ist eine Blattfeder vorne an einem rahmenfesten Lagerbock und
hinten an einer unteren Lagerstelle einer Schwinge angelenkt. Die Schwinge selbst ist in ihrem
oberen Bereich an einem rahmenfesten Lagerbock angelenkt. AufRerdem ist der Schwinge eine
- beim Bruch der Blattfeder wirksam werdende - Federfangvorrichtung zugeordnet. Diese weist
einen am hinteren Lagerbock beabstandet von der oberen Schwingenlagerstelle und nach
unten hinten verlagert angeordneten Fangbolzen auf, an dem die Schwinge im Falle eines
Federbruchs mit ihrer hinteren Flanke etwa mittig zur Anlage kommt. Diese bekannte Losung
erfordert demnach einen nach unten verldngerten und entsprechend verbreiterten Lagerbock
zur Lagerung der Schwinge und passenden Anordnung des Fangbolzens.

Bei gebauten Nutzfahrzeugen der Anmelderin, die bisher mit keiner solchen Federfangvorrich-
tung ausgestattet waren, ist die Schwinge - wie aus Fig. 5 ersichtlich, am unteren Ende eines
hinteren Lagerbocks gelagert.

Rein der Vollsténdigkeit wegen sei auch noch auf die aus der US 4,872,653 bekannte Star-
rachs-Aufhdngung eingegangen. Diese ist abweichend von der gattungsgemafien einer ge-
schobenen Achse zugeordnet. Bei der dortigen Aufhdngung kommt eine beim Bruch der Blatt-
feder im Bereich der hinteren Befestigung wirksam werdende Federfangvorrichtung zur Anwen-
dung, die aus einem Anschlag an der das vordere Befestigungsorgan der Blattfeder bildenden
Schwinge und einer rahmenfesten Anschlagflache besteht. Im Gegensatz zur gattungsgema-
Ben Starrachs-Aufhdngung ist im bekannten Fall die Blattfeder in umgekehrten Sinn gelagert,
das heifdt, die Schwinge ist am vorderen Ende gegeben. Dabei dient der Anschlag an der
Schwinge priméar zur Einfederungswegbegrenzung des Rahmens gegentiber der Achse und
erst sekundar zum Fangen der Blattfeder, wenn diese an ihrer hinteren Lagerstelle bricht.

Es ist ausgehend von der GB 1202482 A Aufgabe der Erfindung, fiir ein Kraftfahrzeug mit einer
gefederten Aufhdngung wie in Fig. 5 offenbart eine Federfangvorrichtung zu schaffen, die es
ermoglicht, dass der dort zur Lagerung der Schwinge vorgesehene hintere Lagerbock hinsicht-
lich seiner Bauart weitgehend unverandert verwendbar ist.

Diese Aufgabe wird bei einer gefederten Starrachs-Aufhangung der gattungsgeméafRen Art
durch die im Kennzeichen des Anspruchs 1 angegebene Bauart der Federfangvorrichtung
gelost.

Dabei ist der Fangbolzen erfindungsgemal am hinteren Lagerbock oberhalb und beabstandet
von der oberen Lagerstelle der Schwinge angeordnet, aullerdem ist die Schwinge um einen
Fangbereich nach oben bis in den Fangbereich verlangert und weist an diesem Fangbereich in
Hohe des Fangbolzens wenigstens eine Anschlagflache auf, mit der sie im Fall eines Feder-
bruchs am Fangbolzen zur Anlage kommt.

Die erfindungsgemafe Federfangvorrichtung wird sofort wirksam, wenn die Blattfeder an ihrer
vorderen Befestigungsstelle bricht. Die Blattfeder verschiebt sich in diesem Fall nach hinten.
Diese Bewegung wird aber bereits nach kurzem Weg gestoppt, weil die bei dieser Langsver-
schiebung nach hinten ausgelenkte Schwinge schon nach kurzer Winkelbewegung mit der
Anschlagflache an ihrem Fangbereich am lagerbockfesten Fangbolzen zur Anlage kommt. Es
steht dann der Achskérper der Starrachse zwar etwas schief, das heifdt, nicht mehr senkrecht
zur Fahrzeug-Langsachse, dieser Nachteil lasst sich aber bei langsamer Weiterfahrt (ber die
Radlenkung ausgleichen. Im Normalbetrieb behindert die erfindungsgemafe Fangvorrichtung
die Einfederung des Fahrgestell-Rahmens zur Achse hin nicht, da hierbei die Schwinge nicht in
dem Maf} wie beim Bruch der Feder nach hinten ausgeschwenkt wird.
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Vorteilhafte Ausgestaltungen oder Details der erfindungsgemafen Lésung sind in den Unteran-
spruchen gekennzeichnet.

Nachstehend ist die Erfindung anhand mehrerer in der Zeichnung dargestellter Ausfiihrungs-
beispiele noch ndher erldutert. In der Zeichnung zeigen:

Fig. 1, 2und 3 je ein Ausflihrungsbeispiel der erfindungsgemaRen Federfangvorrichtung in
Seitenansicht,

Fig. 4 die Federfangvorrichtung gemag Fig. 1 in Ansicht von hinten, und

Fig. 5 eine gefederte Starrachs-Aufhangung bekannter Bauart, der es aufgaben-
gemaR eine Federfangvorrichtung zuzuordnen galt.

Zunachst wird zum besseren Versténdnis der Erfindung auf den Stand der Technik gemaf
Fig. 5 eingegangen. Dort ist von einem Fahrzeug, z. B. Lastkraftwagen oder Omnibus, ein
Abschnitt eines ein Teil des Fahrgestells bildenden Rahmen-Léngstragers 1 gezeigt, an dem
eine Starrachse mit ihrem Achskoérper 2 gefedert angelenkt und befestigt ist. Hierzu dient eine
entweder aus einem einzigen Federblatt oder einem Blattfederpaket bestehende Blattfeder 3,
die mit ihrem vorderen Federauge 4 an einem rahmenfesten vorderen Lagerbock 5 befestigt
sowie mit ihrem hinteren Federauge 6 an einer Schwinge 7, dort deren unterer Lagerstelle 8,
angelenkt und Uber diese Schwinge 7 fliegend an einem hinteren rahmenfesten Lagerbock 9
aufgehangt ist, wobei die obere Lagerstelle an der Schwinge 7, mit der die Verbindung zum
Lagerbock 9 hergestellt ist, mit 10 bezeichnet ist. Als weitere Teile der Starrachs-Aufhdngung
sind zu nennen ein StolRdadmpfer 11, der oben an einem rahmenfesten Lagerbock 12 und unten
am Achskdérper 2 angelenkt ist, und ein U-formiger Stabilisator 13, der mit seinem Querschenkel
am Achskorper 2 und mit seinen beiden U-Schenkeln an jeweils einem Haltestab 14 angelenkt
ist, der mit seinem oberen Ende an einem rahmenfesten Bock 15 aufgehéangt ist. Mit 16 ist ein
Anschlagpuffer bezeichnet, der oben auf der Blatifeder 3 befestigt ist und im Zusammenwirken
mit einer rahmenfesten Anschlagflache 17 den Einfederungsweg des Rahmens 1 in Bezug auf
den Achskorper 2 begrenzt.

Erfindungsgeman kommt im Bereich der hinteren Anlenkung der Blattfeder 3 eine entsprechend
abgewandelte Schwinge und abgewandelter hinterer Lagerbock zur Anwendung. Die erfin-
dungsgemafle Schwinge ist mit 7’ und der erfindungsgemafe hintere Lagerbock ist mit 9' be-
zeichnet. Diese beiden Bauteile 7', 9' sind zur Bildung der erfindungsgeméafien Federfangvor-
richtung herangezogen und zwar wie folgt. Am hinteren Lagerbock 9' ist ein Fangbolzen 18
angeordnet und zwar oberhalb und beabstandet von der oberen Lagerstelle 10 fir die Schwin-
ge 7. Aufterdem ist die Schwinge 7’ von der oberen Lagerstelle 10 aus gesehen nach oben bis
in den Bereich des Fangbolzens 18 um einen Fangbereich 19 verlangert und weist an diesem
Fangbereich 19 in Hohe des Fangbolzens 18 wenigstens eine Anschlagflache 20 auf. Mit dieser
Anschlagflache 20 kommt die Schwinge 7’ im Falle eines Bruches der Blattfeder 3 in ihren
vorderen Lagerbereich 4 aufgrund einer dadurch wahrend der Vorwartsfahrt bedingten Langs-
verschiebung der Blattfeder 3 nach hinten und ihrer damit einhergehenden Verschwenkung um
die obere Lagerstelle 10 am Fangbolzen 18 zum Anschlag. Dadurch wird eine gebrochene
Blattfeder 3 nach hinten sicher am Rahmen abgestiitzt, was eine Weiterfahrt des Fahrzeugs mit
verminderter Geschwindigkeit fir eine begrenzte Strecke, z. B. zur nachsten Werkstatt oder
Servicecenter ermaglicht. Bei intakter Blattfeder 3 bleibt die Anschlagfldche 20 in jedem Einfe-
derungszustand des Rahmens 1 gegeniiber dem Starrachskérper 2 mehr oder weniger weit
vom Fangbolzen 18 beabstandet.

Nachstehend ist auf Details der verschiedenen in der Zeichnung dargesteliten Ausfiihrungsbei-
spiele der Erfindung eingegangen.

Im Fall von Fig. 1 ist eine Anschlagflache 20 vorgesehen, die durch einen Abschnitt an einer - in
Fahrtrichtung vorwérts gesehen - vorderen Stirnfliche am Fangbereich 19 der Schwinge 7’
gegeben ist, welche Anschlagflache 20 den Fangbolzen 18 hintergreift.
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In den Fallen von Fig. 2 und 3 sind zwei Anschlagflachen, namlich eine hintere Anschlagflache
20 und eine vordere Anschlagflache 21, am bzw. im Fangbereich 19 der Schwinge 7’ vorgese-
hen.

Im Fall des Beispiels von Fig. 2 ist hierzu im Fangbereich 19 der Schwinge 7’ ein Langloch oder
eine Querbohrung mit gegeniiber dem Durchmesser des Fangsbolzens 18 entsprechend gro-
Reren Durchmesser vorgesehen, in welches Langloch bzw. welche Querbohrung der Fangbol-
zen 18 eintaucht und dessen bzw. deren vorderer und hinterer bogenformiger Wandabschnitt
die vordere und hintere Anschlagflache 20, 21 bilden.

Im Fall des Beispiels gemaR Fig. 3 ist am Fangbereich 19 der Schwinge 7' ein nach oben offe-
nes Maul vorgesehen, dessen vordere und hintere Begrenzungsflache die vordere und hintere
Anschiagflache 20, 21 bilden.

Zwei Anschlagflachen 20, 21 haben den Vorteil, dass bei gebrochener Blattfeder 3 nicht nur
eine Vorwértsfahrt, sondern auf ein Rickwartsfahren mit jeweils auf rahmenseitigen Anschlag
gesetzter Blattfeder 3 mdglich ist.

Der Fangbolzen 18 kann beispielsweise durch einen zylindrischen Stahlbolzen gebildet sein,
der eine Querbohrung im hinteren Lagerbock 9', diesen innen- und auRenseitig Uberragend
durchdringt und am Lagerbock 9' angeschweildt ist.

Die erfindungsgemafRe Schwinge 7’ kann beispielsweise durch zwei identisch und parallel
zueinander angeordnete Laschen - siehe Fig. 4 - gebildet sein, die uber eine Distanzhiilse
innerhalb des vorderen Federauges 6 und eine Distanzhiilse 22 am hinteren Lagerbock 9' auf
Parallelabstand gehalten sind.

Patentanspriiche:

1. Gefederte Aufhdngung einer Starrachse am Fahrgestell-Rahmen eines Fahrzeugs, insbe-
sondere Lastkraftwagen oder Omnibus, wobei der Achskorper (2) unten an einer Blattfeder
(3) befestigt ist, die vorne an einem rahmenfesten Lagerbock (5) und hinten an einer unte-
ren Lagerstelle (8) einer Schwinge (7) angelenkt ist, die wiederum {ber eine obere Lager-
stelle (10) schwenkbeweglich an einem rahmenfesten hinteren Lagerbock (9) angelenkt ist
und der eine - beim Bruch der Blattfeder (3) an deren vorderen Befestigungsbereich (4)
wirksam werdende - Federfangvorrichtung zugeordnet ist, die einen am hinteren Lagerbock
(9) beabstandet von der oberen Lagerstelle (10) der Schwinge (7) angeordneten Fangbol-
zen (18) aufweist, an dem die Schwinge (7) bei einem Federbruch mit wenigstens einer
Anschlagflache zur Anlage kommt, aber bei intakter Blattfeder (3) in jedem Einfederungs-
zustand des Rahmens (1) in Bezug auf den Achskérper (2) der Starrachse ein mehr oder
weniger grofles MaR vom Fangbolzen (18) beabstandet bleibt, dadurch gekennzeichnet,
dass der Fangbolzen (18) am hinteren Lagerbock (9') oberhalb und beabstandet von der
oberen Lagerstelle (10) der Schwinge (7') angeordnet ist, dass die Schwinge (7') um einen
Fangbereich (19) nach oben bis in den Bereich des Fangbolzens (18) verldngert ist, und
dass an diesem Fangbereich (19) der Schwinge (7') in Hohe des Fangbolzens (18) die we-
nigstens eine Anschlagflache (20, 21) angeordnet ist.

2. Aufhdngung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass nur eine Anschlagflache (20)
vorgesehen und diese durch einen Abschnitt an einer - in Fahrtrichtung vorwérts gesehen -
vorderen Stirnflache am Fangbereich (19) der Schwinge (7') gegeben ist, welche Anschlag-
flache (20) den Fangbolzen (18) hintergreift.

3. Aufhdngung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass zwei Anschlagflichen
(20, 21), némlich eine hintere (20) und eine vordere (21), am bzw. im Fangbereich (19) der
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Schwinge (7') vorgesehen sind.

Aufhdngung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass im Fangbereich (19) der
Schwinge (7') ein Langloch oder eine Querbohrung mit gegentiber dem Durchmesser des
Fangbolzens (18) groRerem Durchmesser vorgesehen ist, in das bzw. die der Fangbolzen
(18) eintaucht, und dessen bzw. deren vorderer und hinterer Wandabschnitt die Anschlag-
flachen (20, 21) bilden.

Aufhdngung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass am Fangbereich (19) der
Schwinge (7') ein nach oben offenes Maul vorgesehen ist, dessen vordere und hintere Be-
grenzungsflachen die beiden Anschlagflachen (20, 21) bilden.

Aufhangung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der Fangbolzen (18) durch
einen zylindrischen Stahlbolzen gebildet ist, der eine Querbohrung im hinteren Lagerbock
(9"), diesen innen- und aufenseitig liberragend, durchdringt und am Lagerbock (9') ange-
schweif}t ist.

Hiezu 3 Blatt Zeichnungen
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