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Wynalazek dotyczy zasuwy nastawnej
do gléwnego przewodu parowego ogrzewa-
nia przy wagonach kolejowych, przez kto-
ra umozliwione jest w sposob tatwiejszy,
niz dotychczas, zamykanie przewodu o-
grzewczego, a jednoczeénie z zamknigciem
tem para, zamknieta w wezu do laczenia,
moze by¢ wypuszczona nazewnatrz,

Nastawiacz zasuwy jest przytem rucho-
my w plaszczyZnie kierunku ruchu, wsku-
tek czego prizyzwyczajony do dotychczas
uzywanych kurkéw personel kolejowy przy
obstudze tej zasuwy wykonywa czynnosci
do ktérych jest przyzwyczajony. Dotych-
czas do tego samego celu budowane zasu-
wy miaty wady przy kurkach zamykaja-
cych, ktére trudno si¢ poruszaja, i nigdy nie
pozostaja szczelne przez dluzszy czas.

Przy dotychczas znanych zasuwach uru-
chamiajace je nastawiacze sa zwykle u-
mieszczone w plaszczyZnie prostopadiej do
kierunku ruchu, co zmusza personel kole-
jowy do czynnoéci, do ktorych nie przy-
wykl, a précz tego posiadajg te zasuwy o-
kragty przekréj poprzeczny przelotu i mu-
sza wykonywaé stosunkowo dluga droge
dla zupetnego uwolnienia calkowitego prze-
kroju poprzecznego, Ta dluga droga zasu-
wy prizy nastawiaczu utrudnia ruchomosé
zasuwy. S

Zapomocy, niniejszego wynalazku Zosta-
je przy uzyciu stosunkowo matej sity o-
siggniete w pewny sposéb zamykanie prze-
wodéw do ogrzewania i uwolnienie drogi
pary z lacznika nazewnatrz i odwrotnie,
zamknigcie tego prizejécia przy uwolnieniu



drogi pary przez przewdd ogrzewczy do
lacznika,

Na rysunku przedstawione jest takie u-
rzadzenie zamykajace, przyczem fig, 1
przedstawia przekréj pionowy,
przekr6j poziomy przez urzadzenie. Fig. 3
uwidacznia przyktad wykonania zasuwy w
potozeniu zamykajacem, a fig. 4 — inny
przyklad wykonania w pctozeniu otwiera-
jacem, Fig. 5 i 6 przedstawiaja zasuwe o
ksztalcie suwaka muszlowego w przekroju
i w widoku bocznym, fig. 7 i 8 przedstawia-
ja zasuwe, o ksztatcie suwaka plaskiego z
czeécipwem wycigciem dla drogi pary, z
tacznikiém nazewnatrz. Na fig. 9 jest przed-
stawione w przekroju urzadzenie 2-ch su-
wakéw, z ktorych kazdy moze byé oddziel-
nie uruchomiony, przyczem jednak zwier-
ciadto suwakowe dla obu suwakéw przed-
stawiajg jedna calto$é, zawierajaca réwniez
obie krzywki. Dzieki temu urzadzeniu mo-
¢a byé uzyte kolejno albo jednccze$nie dwa
taczniki, przyczem odlegloéé pomiedzy o-
bu krzywkami moze byé bardzo mata.

Ostona 71 zasuwy jest zaopatrzona w
pokrywe 2, stuzacg jake zwierciadlo su-
wakowe i jednoczeénie jako taczaca krzyw-
ka 2q dla tacznikéw, Pokrywa ta jest zao-
patrzona w kanat 4, ktérego koniec prowa-
dzi nazewnatrz, a drugi koniec koficzy sie
w zasuwie, Przelotowy otwiér 2b dla pary
ogrzewczej jest szerszy, niz wyizszy, wsku-
tek czego uwarunkowana przez to droga za-
suwy jest mata, Zasuwa albo jest wycieta
w ksztalcie musli, jak to uwidaczniaja fig.
3 i 6, albo posiada ksztalt ptaskiego suwa-
ka (fig. 4 1 8). W tym ocstatnim wypadku
zasuwa posiada w gérnej swejej czesci cze-
$ciowe wyciecie 11, ktére tak samo, jak
muszlowe wydrazenie wedtug fig. 6 w po-
lczeniu koficowem zasuwy uwalnia droge
do atmosfery dla pary, zamknietej w tacz-
niku ogrzewczym, wzglednie w krzywce.
Przy otwartej zasuwie wylct kanatu 4 jest
zamkniety — i fo przy muszlowej zasuwie

fig, 2 —
' zabieracz 6, ktéry przez umieszczone na

wedlug fig. 3 i 6 przez late 12, przy zasu-
wie wedtug fig, 4 — przez czesé slizgowej
powierzchni, — przez co zapobiega sie u-
latnianiu pary nazewnatrz, Zasuwa jest
przyci$nieta sprezyna 5, opierajaca sie o

wale 8 wahadlowe rami¢ 7 moze byé¢ poru-
szany w prestej linji naprzéd i wstecz. Wat
8 zostaje poruszany przez dzwignie 7 i jest
uszczelniony przez diawik 10,

Zastrzezenia patentowe.

do

1. Zasuwa mnastawna parowych

'pfz.ewo'dérw ogrzewczych przy pojazdach

kolejowych, znamienna tem, e znzjdujacy
si¢ w zaleznosci od nastawnej zasuwy o-
twér przelotowy jest bardziej szeroki, niz
wysoki, wskutek czego droga zasuwy dla
odpowiedniego przelotu przekroju po-
przecznego jest mala,

2. Zasuwa nastawna wedtug zastrz. 1,
znamienna tem, ze powierzchnia §lizgowa
zasuwy jest u gory uwypuklona i zaopa-
trzona w wyciecie (11), a jednocze$nie w
suwakowem zwierciadle (2) jest urzadzo-
ny kanal (4), ktérego wylot przechodzi w
zasuwe i nazewnatrz, wskutek czego w koni-
cowem polozeniu zasuwy ztaczowa krzyw-
ka (2a), wzglednie potaczony z nim lacznik
laczy sie z zewnetrznem powietrzem.,

3. Przyrzad nastawny do parowego
przewodu kolejowych urzadzen ogrzew-
czych, sktadajacy sie z dwéch cbok siebie
umieszczonych zasuw wedtug zastrz, 1,
znamienny tem, ze zwierciadlo cbu zasuw
stanowi jedng calo§é, stanowiaca jedno-
cze$nie pokrywe zamykajaca przyrzadu
nastawnege, wyposazona w dwie zlaczowe

krzywki (2a).

Firma Alex. Friedmann,
Zastepca: M. Brokman,

rzecznik patentowy.
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