MUARRRARAMAMGNIN cH 687 635 A5

R A

g

)

EIDGENOSSISCHES INSTITUT FUR GEISTIGES EIGENTUM
6) Int.CL5: Eo06B
E06B

Erfindungspatent fir die Schweiz und Liechtenstein
Schweizerisch-liechtensteinischer Patentschutzvertrag vom 22. Dezember 1978

@ PATENTSCHRIFT as

SCHWEIZERISCHE EIDGENOSSENSCHAFT a CH 687635 A5

009/325
009/32

@1) Gesuchsnummer: 01360/93 @ Inhaber.
E. Kindt AG, vormals Hans Kiefer AG,
Bahnhofstrasse 60, 8112 Otelfingen (CH)
@2 Anmeldungsdatum: 04.05.1993
@ Erfinder:
Rypka, Manfred, Otelfingen (CH)
Bockli, Fritz, Otelfingen (CH)
Garozzo, Antonio, Otelfingen (CH)
@4) Patent enteilt: 15.01.1997
@5 Patentschrift @9 Vertreter:
verdftentlicht: 15.01.1997 Novator AG, Zwéngiweg 7, 8038 Zurich (CH)

69 Hubsicherung an Raffjalousien.

@ Die Hubsicherung an der Raffjalousie sichert gegen 9 4

unerlaubtes Hochstossen von ausserhalb eines Ge- ’
badudes und zwar ohne zusatzliche Manipulation. Diese Si-
cherung soll nur dann wirksam werden, wenn tatsachlich
ein Versuch unternommen wird, die Raffjalousie hochzu-
stossen. Die Hubsicherung soll aber fur den Benltzer kei-
ne merkbare Erschwernis weder beim Absenken noch
beim Hochziehen zur Folge haben. Die vorgeschiagene
Hubsicherung an Raffjalousien mit einem Behang aus un-
ter sich mittels Tragorganen verhdngten und in seitlich am
Fenster- oder Tirrahmen befindlichen Schienen (21) ge- Lo
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tOhrten, parallelen Profilstaben (3), weist zur Sicherung ge- :

gen unerlaubtes Hochschieben des abgesenkten Behan- IL___U
ges eine Klemmvorrichtung auf, mit der wenigstens das
unterste Profil des Behanges an den Seiten festklemmbar I
ist. Diese Klemmvorrichtung ist an den dem zu sichernden [

Profilstab (3) zugeordneten beiden Tragorganen (15) mit-
tels eines Gelenkzapfens (14) drehbeweglich je in einer
langlichen Lasche (4) eingehangt. Die Lasche (4) ist mit
einem Schlitz versehen, in den ein Zapfen (6) eines Ver-
riegelungshebels (8) eingreift. Der Verriegelungshebel (8)
liegt im Abstand vom Zapfen (6) mit zwei Bremsbacken (9)
auf zwei gegenuberliegenden Flachen einer Schiene (21)
an.
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Beschreibung

Die vorliegenden Erfindung betrifft eine Hubsiche-
rung an Raffjalousien mit einem Behang aus unter
sich mittels Tragorganen verhangten und in seitlich
am Fenster- oder Turrahmen befindlichen Schienen
gefiihrten, parallelen Profilstaben, wobei zur Siche-
rung gegen unerlaubtes Hochschieben des abge-
senkten Behanges eine Klemmvorrichtung vorhan-
den ist, mit der wenigstens das unterste Profil des
Behanges an den Seiten festklemmbar ist, gemass
dem Oberbegriff des Anspruches 1.

Hubsicherung sind bekannt und bestehen im ein-
fachsten Fali aus einem oder zwei seitlich ver-
schiebbaren Riegeln an der untersten Lamelle, die
in Ausnehmungen in den Fuhrungsschienen eingrei-
fen. Solche manuell betatigten Riegel sind an und
fur sich sicher, wenn ein Einbrecher nicht zwischen
zwei Lamellen durchgreifen und die Sicherung ent-
riegeln kann. Ausserdem verlangt diese Art von Si-
cherung zumindest noch eine zweite Arbeit, namlich
die Betatigung der Riegel an der Store, die aber
bekannterweise oft vergessen wird.

Es sind deshalb in neuerer Zeit verschiedene Sy-
steme bekannt geworden, die durch ein Hochschie-
ben oder -drucken des Behanges eine Klemmung
verursachen. Eine solche ist beispielsweise im
DE-U 8 715 585 beschrieben. Zwei an einem Dreh-
zapfen nach ausserhalb des Profils abstehende
Verriegelungszapfen UOberfahren in der untersten
Lage des Behanges einen Steg einer Sperrplatte.
Mit dem Schliessen der Store werden die beiden
Verriegelungszapfen in horizontale Lage ge-
schwenkt und durch ein leichtes Hochziehen des
Behanges kommt ein Verriegelungszapfen zum An-
schlag an einem zentralen Abschnitt der Sperrplat-
te, so dass ein weiteres Anheben nicht maglich ist.
Zum Losen wird der Behang abgesenkt, wodurch
sich die Profile wieder in eine horizontale Lage dre-
hen und die Verriegelungszapfen senkrecht iber-
einander zu liegen kommen. In dieser Lage kann
dann der Behang hochgezogen werden. Es ist na-
tarlich méglich, den Behang von aussen nach unten
zu driicken und das unterste Profil zu drehen, so
dass sich der Behang hochschieben lasst.

Die CH-A 653 090 zeigt ein aus einem Hebel be-
stehendes Klemmglied, der an einem Schwenkzap-
fen an einer Platte drehbar gelagert ist. Die Platte
ist Teil eines in der Fihrungsschiene verfahrbaren
Wagens. Wird diese Platte durch Anheben einer
Lamelle angehoben, so wird der Hebel verschwenkt
und er drickt damit gegen die Fuhrungsschiene
und verklemmt sich. Wenn die Store hochgezogen
wird, wird der Hebel mit dem Band in eine unwirk-
same Lage gebracht. Es besteht aber die Moglich-
keit, dass die Jalousie nicht volistandig abgesenkt
wird, so dass der Hebel unter einer Zugkraft steht
und dadurch nicht in eine Klemmlage kommt. Wenn
dann die Store angehoben wird, so kann unter der
untersten Lamelle hindurchgegriffen werden und der
Hebel von Hand in die unwirksame Lage gebracht
werden.

Es ist demgemass eine Aufgabe der Erfindung,
eine Raffjalousie gegen Hochstossen zu sichern,
und zwar ohne zusatzliche Manipulation, und die
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nur dann wirksam wird, wenn tatsachlich ein Ver-
such unternommen wird, die Jalousie hochzustos-
sen, und die fur den Benutzer keine merkbare Er-
schwernis weder beim Absenken noch beim Hoch-
ziehen ergiebt.

Erfindungsgeméass wird dies dadurch erreicht,
dass die dem zu sichernden Profilstab zugeordne-
ten beiden Tragorgane mittels eines Gelenkzapfens
drehbeweglich je in einer langlichen Lasche gehal-
tert sind, welche Lasche mit einem Schlitz versehen
ist, in den ein Zapfen eines Verriegelungshebels
eingreift, und dass der Verriegelungshebel im Ab-
stand vom Zapfen mit zwei Bremsbacken auf zwei
gegentiberliegenden Flachen einer Schiene anliegt,
gemass dem kennzeichnenden Teil des unabhéngi-
gen Anspruchs 1.

Nachfolgend wird ein Ausfiihrungsbeispiel der Er-
findung an Hand der Zeichnung erlautert. Es zei-
gen:

Fig. 1 einen Lageplan zur Darstellung der Rei-
bungskrafte bei einer Zylinderfithrung,

Fig. 2 eine Draufsicht auf die Flhrung einer Raff-
jalousie, die Umsetzung der Erkenntnisse aus dem
Lageplan nach Fig. 1 fur eine Hubsicherung bei
Raffjalousien darstellend, und

Fig. 3 eine zweite Ansicht des Fuhrungsschlit-
tens, jedoch von der Lamellenseite aus gesehen.

In Fig. 1 ist ein Hebel mit der Lange a und mit
einer Zylinderbohrung auf einer zylindrischen Achse
gefiuhrt. Am freien Ende des Hebels greift eine ver-
tikal nach oben gerichtete Kraft Fa an. Zylinderfih-
rungen haben immer ein Passungsspiel. Bei exzen-
trisch angreifender Verschiebekraft verkantet die
Buchse gegen den Fihrungszylinder. Bei absolut
starren Korpern legt sich die Buchse an zwei im
Langsschnitt diagonal gegeniberliegenden Punk-
ten des Zylinders an und dort treten Normalkréfte
Fs und Reibkrafte Fr auf. Somit kann mit einer ge-
ringen Kraft Fa infolge des Hebelarms a eine gros-
se Reibkraft erzeugt werden und zwar sagt die
Theorie aus, dass eine Zylinderfihrung klemmt,
wenn die Fihrungslange b kleiner ist als das dop-
pelte Produkt aus Reibungskonstante p und Wirkab-
stand a der Verschiebekraft:

b<2xpuxa

Auf der Basis dieser Erkenntnisse wurde nun
eine Bremse fur Stores geschaffen, die nach Fig. 2
und 3 folgenderweise aufgebaut ist:

Aus Fig. 2 ist ersichtlich, dass mit der Wand 20
eines Flhrungskastens 19, in welchem Tragglieder
15 und Lamelientrager untergebracht sind, parallele
T-Schienen 21 einstiickig verbunden sind. Auf die-
sen Schienen 21 gleitet ein FGhrungsschiitten 2, an
dem ein Zugband 1 starr befestigt ist (siehe Fig. 3).
Der Fihrungsschlitten 2 tragt behangseitig eine
Stutze 22, die mit dem Lamellentrager 15 in Wirk-
verbindung steht. Zentral am Lamellentrager 15 ist
mittels eines Gelenkzapfens 14 eine langliche La-
sche 4 angelenkt. Diese Lasche 4 ist in ihrem unte-
ren Teil mit einem Schlitz 7 versehen, in den ein
Zapfen 6 eingreift, der im Schlitz 7 begrenzt auf-
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und abbeweglich ist. Dieser Zapfen 6 befindet sich
am Ende eines Verriegelungshebels 8, welcher Ver-
riegelungshebel 8 mit zwei gegeneinander gerichte-
ten Bremslappen 9 ausgeristet ist. Diese Brems-
lappen 9 umfassen das Joch 17b mit je einer Hin-
tergreiflasche 9a. Wie in Fig. 3 deutlich zu sehen
ist, liegt der Verriegelungshebel 8 zwischen zwei
senkrecht Ubereinander befindlichen Nocken 12a
und 12b als Drehlager. Unter dem Zapfen 6 hat es
am Fihrungsschlitten 2 ein Auflager 10 fur den
Verriegelungshebel 8. Dieses Auflager 10 hat die
Aufgabe, beim Absenken und beim Hochheben des
Behanges den Verriegelungshebel in horizontaler
Lage zu hailten, damit dieser sich nicht unter dem
Gewicht des Behanges drehen kann und damit
Reibkrafte auf die Schiene ausiibt.

Mit dem Aufzugband 1 wird der Schlitten 2 hoch-
gezogen und durch die Auflage auf der Stitze 22
stellen sich die Profile horizontal und kénnen so ge-
rafft werden. Beim Absenken bremst das Aufzug-
band 1 den sonst freien Fall des Schilittens 2, damit
dieser infolge seines Eigengewichtes im Gleichlauf
mit dem Behang nach unten gleitet. Das Lamellen-
paket 3, von dem nur die unterste Lamelle darge-
stellt ist, wird durch die Lasche 4 auf dem Schlitten
2 in einer Schale 5 mittels eines Zapfens 11 abge-
stitzt. An diesem Zapfen befindet sich auch das
Auflager 10.

Wie schon erwahnt, ist die Lasche 4 Uber den
Gelenkzapten 14 mit der untersten Lamelle des La-
mellenpaketes 3 drehgelenkig verbunden. Wird nun
der ganz abgesenkte Behang an seiner untersten
Lamelle 3 des Lamellenpaketes nach oben ge-
drickt, so wird der Zapfen 6 am Verriegelungshebel
8 im Schliitz 7 nach oben gezogen. Die formschliis-
sige Anlage der Bremslappen 9 am Joch 17b der
Schiene 21 bewirkt, dass die Bremslappen 9 ge-
maéss der Beschreibung von Fig. 1 weiter oben Rei-
bungskrafte Fr auf den Steg 17b der Schiene 21
ausiben, die infolge des Hebelarms a und durch
die Anpresskréfte Fg sehr gross werden, und es ist
daher nicht méglich, dass der Verriegelungshebel 8
bezw. die Lasche 4 und damit die unterste Lamelle
des Behanges verschoben werden kann. Damit ist
eine absolut einwandfreie Sicherung des Behanges
gewabhrleistet.

Wird hingegen der Behang mittels des Zugban-
des 1 angehoben, so kommt der Verriegelungshe-
bel 8 infolge der Auflage 10 und den Nocken 12a,
12b in die horizontale Lage und die Bremslappen 9
gleiten reibungslos an der Schiene hoch. In vonteil-
hafter Weise gelangt die Verriegelung nur beim
Hochheben des untersten Profilstabes 3 zur Wir-
kung, ohne dass irgend eine weitere Tatigkeit des
Bedienenden notwendig ware. Wenn auch die
Bremslappen 9 zur Wirkung kamen, so bemerkt
dies niemand, denn beim Hochziehen lésen sich
die Bremslappen 9 von selbst von der Schiene 21
und der Behang kann ohne jegliche zusétzliche
Muahe bedient werden.

Patentanspriiche

1. Hubsicherung an Raffjalousien mit einem Be-
hang aus unter sich mittels Tragorganen (15, 23,
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24) verhangten und in seitlich am Fenster- oder
Tarrahmen befindlichen Schienen (21) gefihrten,
paralielen Profilstdben (3), wobei zur Sicherung ge-
gen unerlaubtes Hochschieben des abgesenkten
Behanges eine Sicherheitsvorrichtung vorhanden
ist, mit der wenigstens das unterste Profil des Be-
hanges an den Seiten festklemmbar ist, dadurch
gekennzeichnet, dass die dem zu sichernden Profil-
stab (3) zugeordneten beiden Tragorgane (15) mit-
tels eines Gelenkzapfens (14) drehbeweglich je in
einer langlichen Lasche (4) gehaltert sind, welche
Lasche (4) mit einem Schlitz (7) versehen ist, in
den ein Zapfen (6) eines Verriegelungshebels (8)
eingreift, und dass der Verriegelungshebel (8) im
Abstand vom Zapfen (6) mit zwei Bremsbacken (9)
auf zwei gegenlberliegenden Flachen einer Schie-
ne (21) anliegt.

2. Hubsicherung nach Anspruch 1, dadurch ge-
kennzeichnet, dass die Schiene (21) als ein T-Profil
ausgebildet ist, und dass die beiden Flachen die
Stirnflachen des Jochs (17b) sind.

3. Hubsicherung nach Anspruch 1 oder 2, da-
durch gekennzeichnet, dass der Fihrungsschlitten
(2) vor dem Steg (17a) der Schiene (21) mit zwei in
vertikaler Richtung beabstandeten Nocken (12a,
12b) versehen ist, und dass diese Nocken (12a,
12b) zusammen ein Drehlager fir den Verriege-
lungshebel (8) bilden.

4. Hubsicherung nach Anspruch 3, dadurch ge-
kennzeichnet, dass im Schlitz (7) der Lasche (4)
eine Stitze (10) als Auflage fiir den Verriegelungs-
hebel (8) zwecks Horizontalstellung des Verriege-
lungshebels (8) vorhanden ist, um beim Absenken
oder Hochfahren des Behanges mittels des Zug-
bandes (1) ein Verkanten der Bremsbacken (9) an
der Schiene (21) zu verhindern.

5. Hubsicherung nach einem der Anspriiche 1
bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass die Bremsbak-
ken (9) an ihrem freien Ende mit Hintergreiflaschen
(9a) versehen sind und damit den Steg (17a) der
Schiene (21) umfassen.

6. Hubsicherung nach einem der vorangehenden
Anspriche 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, dass
der Verriegelungshebel (8) am Fihrungsschlitten (2)
gehaltert ist, und dass das Zugband (1) flr das
Hochfahren des Behanges an einem unter dem
Fahrungsschiitten (2) und an diesem anliegenden
Schuh (13) befestigt ist.

7. Hubsicherung nach Anspruch 6, dadurch ge-
kennzeichnet, dass der Verriegelungshebel (8) mit
seiner unteren Kante (11) beim Absenken oder
Hochziehen des Behanges am Fuhrungsschlitten
(2) aufliegt, um so keine Bremskrafte auf den Steg
(17a) der Schiene (21) ausiiben zu kénnen.
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Fig.2
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